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Sehr geehrte
Leserinnen
und Leser,

die im Projektbeirat
beschlossene Umset-
zung der Kernforde-
rungen 3 und 4 wirkt sich grundlegend auf
die bisherigen Planungen im Streckenab-
schnitt 8 aus. Die Unterlagen fiir alle Plan-
feststellungsabschnitte miissen umfang-
reich tiberarbeitet bzw. neu erstellt werden.
Was das fiir den Projektfortschritt bedeutet,
lesen Sie bitte im Interview auf Seite 3.

Wiéhrend in den Streckenabschnitten 7 und
8 intensiv an den geforderten alternativen
Varianten geplant wird, gehen die Arbeiten
auch in anderen Bereichen ziigig voran: Im
nordlichen Streckenabschnitt 1 haben wir
mit der Umsetzung passiver Schallschutz-
mafinahmen begonnen. Ebenso sind wir mit
den Arbeiten an der Grundwasserwanne
Nord beim zuk{inftigen Rastatter Tunnel
und der Grundwasserwanne unter der BAB5
bei Rastatt-Niederbiihlim Zeitplan.

Im Streckenabschnitt 9 bauen wir im Rah-
men der Vollsperrung der Rheintalbahnin
Eimeldingen neue Schallschutzwénde ein,
sanieren bei Schliengen auf einer Lange von
rund 700 Metern den Damm der Rheintal-
bahn und fithren zwischen Bad Bellingen
und Efringen-Kirchen Signal- und Oberlei-
tungsarbeiten durch. Wer die aktuellen
Entwicklungen auf unseren Baustellen live
verfolgen mochte, kann auf der Website des
Projekts www.karlsruhe-basel.de die Bilder
der Webcams aufrufen - in Haltingen-Weil
am Rhein ist eine neue Webcam aktiv.

L

Matthias Hudaff
Leiter Grof3projekt Karlsruhe-Basel

Informationen zur Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel

Larmminderung

Passiver Schallschutzin Rastatt-
Niederbiihl und Offenburg

i
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Schallschutzfenster reduzieren den Larmin Schlaf- und Wohnrdumen

m Zuge des viergleisigen Ausbaus der Rhein-

talbahn zwischen Karlsruhe und Basel be-
ginnt die Deutsche Bahn in Rastatt-Nieder-
biihl und Offenburg mit der Umsetzung soge-
nannter passiver SchallschutzmafRnahmen.
Dabei handelt es sich um schalltechnische Ver-
besserungen an Gebauden wie z.B. den Einbau
von Schallschutzfenstern in Kombination mit
schalldimmenden Liiftern.

Passive Schallschutzmanahmen werden dort
eingesetzt, wo aktive Mafdnahmen allein nicht
ausreichen, um die vorgeschriebenen Larm-
grenzwerte einzuhalten, oder wo sie aus wirt-

schaftlichen oder technischen Griinden nicht
realisierbar sind. Aktiv nennt man Mafinah-
men, die direkt an der Schallquelle wirken wie
beispielsweise Schallschutzwinde und -wélle.
Der passive Schallschutz wird bei der Ausbau-
und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel ergin-
zend zu den aktiven MaRnahmen durchge-
fihrt.

In Rastatt-Niederbiihl hat die Bahn das Ingeni-
eurbiiro Fritz GmbH aus Einhausen mit der
schalltechnischen Untersuchung beauftragt.
Das Biiro hat sich bereits mit den betroffenen
Eigentlimern in Verbindung gesetzt und vor
Bitte lesen Sie auf Seite 2 weiter ...
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... weiter von Seite 1:
Passiver Schallschutz in Rastatt-Niederbiihl und Offenburg
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Ort gepriift, welche Malinahmen erforderlich
sind. Im Einzelnen sind an neun Gebduden
Schutzmafinahmen notwendig. Nachdem der
erste Eigentlimer und die DB ProjektBau die
Vereinbarung zur Ubernahme der Kosten un-
terzeichnet haben, kénnen die ersten Schall-
schutzfenster eingebaut werden.

Auch im Stadtgebiet von Offenburg wurde

mit der Umsetzung der passiven Schutzvor-
kehrungen begonnen. Dort sind die Ingenieur-
biiros Fischer aus Karlsruhe und Kappler,

Mensch & Schneider aus Estenfeld mit der
Ermittlung der notwendigen Mafinahmen
beauftragt. Dazu begutachten sie die betrof-
fenen Gebaude vor Ort, um dann im Ergebnis
mitzuteilen, wie hoch der Anspruch auf Maf3-
nahmen tatsichlich ist und welche am besten
geeignet sind.

Die Details zur Umsetzung bekommen alle ge-
gebenenfalls infrage kommenden Eigentiimer
von der Bahn per Post zugesandt.

Seit 1974 ist der Schutz vor Verkehrslarm im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verankert. Demnach ist
die Bahn verpflichtet, beim Neubau oder bei wesentlichen Anderungen eines vorhandenen Verkehrsweges sicher-
zustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden. In der
16. Bundesimmissionsschutzverordnung sind die Grundlagen des Rechtsanspruchs aller Anwohner von Aushau-
und Neubaustrecken auf Schallschutz konkret formuliert. Die Kosten der passiven MaBnahmen werden deshalb zu

100 Prozent von der Bahn iibernommen.

Streckenabschnitt 9: GroRbaustelle zwischen Schliengen und Haltingen

Bahn modernisiert Infrastruktur und Bahnhofe

ie Deutsche Bahn modernisiert zwischen

Schliengen und Haltingen in mehreren
Bereichen die Infrastruktur und drei Bahn-
hofe auf der Strecke der alten Rheintalbahn.
Die Arbeiten starteten am 22. April dieses Jah-
res und sollen bis zum 28. September 2014 an-
dauern. Fiir die umfangreichen Bauarbeiten
muss der circa 21 Kilometer lange Streckenab-
schnitt im genannten Zeitraum gesperrt wer-
den. Es werden Busse im Schienenersatzver-
kehr eingesetzt.

In den ersten drei Monaten werden zwischen
Istein und Kleinkems 4,8 Kilometer Gleise er-
neuert. Parallel dazu werden in Rheinweiler
Arbeiten an drei Weichen ausgefiihrt und zwei
Kilometer Schienen gewechselt. Zusitzlich
folgt in allen Umbauabschnitten die Instand-
setzung der Entwisserungsanlagen.

Im Streckenabschnitt Rheinweiler-Efringen-
Kirchen werden vier Durchlédsse erneuert.
Zusatzlich werden die Tunnelportale von
Klotztunnel, Kirchbergtunnel und Hardtberg-
tunnel sowie Stlitzwande saniert. Zwischen
Bad Bellingen und Efringen-Kirchen werden
neue Signalanlagen sowie in Eimeldingen
Schallschutzwinde errichtet. Auf der West-
seite der Rheintalbahn sind die Schallschutz-
wande bereits gebaut.

Zwischen Schliengen und Haltingen werden in mehreren Bereichen die Gleise saniert

Aufeiner Linge von 800 Metern wird im Be-
reich zwischen dem Nordportal des Katzen-
bergtunnels und dem Pflegerbach der alte
Damm der Rheintalbahn entfernt und ein
neuer Damm, leicht westlich verschoben,
hergestellt.

Auflerdem erfolgt die Modernisierung der
Bahnhofe Efringen-Kirchen, Bad Bellingen

und Miillheim. Fiir den barrierefreien Ausbau
des Bahnhofs Efringen-Kirchen werden unter
anderem die Bahnsteige erhoht und mit takti-
len Leitsystemen versehen sowie Aufziige ge-
baut. Die Bahnhofe Bad Bellingen und Miill-
heim werden modernisiert.

Die Bahn investiert insgesamt 16 Millionen
Euroin die Baumafinahmen. ®
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Zusitzlicher Schallschutz im Bereich der Giiterumfahrung Freiburg (Kernforderung 3)

Streckenabschnitt 8

Matthias Hudaff im Interview

Aktuell wird in den Medien iiber den neu terminierten Baubeginn im Streckenabschnitt 8 berichtet.
Wir sprachen mit Matthias Hudaff, Leiter des GroBprojekts Karlsruhe-Basel, iiber den aktuellen

Stand der Planungen und den Fahrplan fiir die ndchsten Jahre.

Warum musste der Baubeginn im Strecken-
abschnitt 8 neu terminiert werden?

Zwei der sechs Kernforderungen der Region
betreffen den Streckenabschnitt 8, also den
Bereich der Giiterumfahrung Freiburg. Kern-
forderung 3 beschreibt die Forderung der Re-
gion fiir zusétzlichen Schallschutz, Kernforde-
rung 4 sieht die Tieflage der Strecke von
Mengen bis Hiigelheim bei Umfahrung von
Buggingen vor. Beide Forderungen wurden
vom Projektbeirat genehmigt und ein zusétz-
licher tibergesetzlicher Finanzrahmen vom
Deutschen Bundestag in 2013 beschlossen.
Nun stehen hierzu intensive und vollstindige
Neuplanungen an.

Inwiefern miissen die Planfeststellungsunter-
lagen fiir den Streckenabschnitt 8 neu vorbe-
reitet werden?

Die Anderungen sind so umfangreich, dass
eine neue Vorplanung und damit ein komplett
neuer Planungsprozess erforderlich werden.
Bei der Giiterumfahrung wird der zusitzliche
Schallschutz in Teilbereichen durch soge-
nannte Galeriebauwerke realisiert. Die Lairm-
schutzgalerien sind fiir unsere Mitarbeiter
eine besondere Herausforderung, denn sie
werden in Deutschland zum ersten Mal umge-
setzt. Dies erfordert Neuplanungen sowie in-

tensive und umfangreiche Abstimmungen
zwischen Fachplanern, Behérden und der
Deutschen Bahn. Durch die Teiltieferlegung
beider ,,Biirgertrasse” werden neue Baumaf-
nahmen generiert — das bedingt eine kom-

plette Neuplanung der Planfeststellungsunter-

lagen unter Einbeziehung vieler Instanzen
und Fachabteilungen.

Wie wird das Projekt jetzt weiter voran-
gehen?

Ende 2014 wollen wir die Unterlagen fiir den
Planfeststellungsabschnitt 8.1 beim Eisen-
bahn-Bundesamt einreichen. Erfahrungsge-
mifl wird das Planfeststellungsverfahren dann
im ersten Halbjahr 2015 eingeleitet. Das ge-
samte Verfahren wird voraussichtlich minde-
stens drei Jahre dauern, ein Planfeststellungs-
beschluss wird also frithestens 2018 vorliegen.
Anschlieflend arbeiten wir aus dem Beschluss
resultierende Auflagen in die dann fertigzu-
stellende Entwurfsplanung ein. Dies nimmt
noch einmal voraussichtlich weitere sechs Mo-
nate Zeit in Anspruch.

Und was folgt dann?

Danach erfolgen die Erstellung der Ausschrei-
bungsunterlagen und die europaweiten Aus-
schreibungen sowie anschliefend die Ausfiih-

Mengener
Tunnel

rungsplanungen durch
die beauftragten Bau-
firmen. Bei optimal
verlaufenden Prozessen
und wenn alles ohne
Komplikationen erfolgt,
werden diese Schritte
erfahrungsgemaf min-
destens weitere zwei
Jahre dauern. Immer-
hin handeltessichja
allein im Planfeststel-
lungsabschnitt 8.1 um ein Investitionsvolumen
von mehr als hundert Millionen Euro.

Matthias Hudaff

Inder Offentlichkeit trifft dieses auf wenig Ver-
stdandnis. Konnen Sie die Einwdnde verstehen?
Wir vom Grof3projekt Karlsruhe-Basel wollen
gerne viel und zeitnah bauen. Das ist es, was
uns am meisten begeistert. Allerdings sind ja
noch viele weitere Akteure beteiligt, die Ein-
fluss auf den Prozess und den zeitlichen Ab-
lauf haben. Es liegt also nicht nur in unserer
Hand, wie schnell das Projekt voranschreitet.
Insofern sind wir sehr daran interessiert, dass
den umfangreichen Diskussionen der vergan-
genen Jahre nun moglichst konfliktfreie und
diskussionsarme Abldufe folgen. Hierdurch
konnte der beschriebene Prozess verstetigt
Bitte lesen Sie auf Seite 4 weiter ...
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Alternative Trassenfiihrung zwischen Bad Krozingen und Hiigelheim (Kernforderung 4)

... weiter von Seite 3:
Projektleiter Matthias Hudaff im Interview

werden. Es ist natirlich sehr schade, dass un-
sere Mitarbeiter fiir zeitliche Ablaufe kritisiert
werden, die nicht in unserer Hand liegen. Wir
versuchen Verstdndnis durch Transparenz zu
erzielen. Diesen Weg werden wir auch weiter
intensiv verfolgen und setzen auf einen insge-
samt fairen Umgang.
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Die sechs Kernforderungen der Region

Wie hoch waren die EU-Forderungen fiir das
Projekt bisher?

Die aktuelle Forderperiode 1auft noch bis 2015.
Das Gesamtvolumen dafiir wird voraussicht-
lich fast 90 Millionen Euro betragen - das ent-
spricht etwa zehn Prozent der in der aktuellen
Periode verausgabten Projektkosten. Und

o ICE-Halt
Bestand, 2-gleisig
Aus-/Neubaustrecke 250 km/h
Aus-/Neubaustrecke 160 km/h
Ausbau 200 km/h

— Tunnel

Baden-
Wiirttemberg

Kern-
forderungen

Giiterzugtunnel Offenburg

K2 Autobahnparallele Trasse

Erhéhter Schallschutz durch
Galerien und Einhausung

W

K4 Biirgertrasse

Alle Giiterziige durch

den Katzenbergtunnel -

Landschaftsbriicke

Steinacker Feldweg Neu-/Aushaustrecke

——— Neubaustrecke in Troglage

Urspriingliche Streckenplanung

auch in der nichsten Forderperiode werden
wir fiir die im Projekt laufenden Baumafnah-
men das Optimum an moglichen Férderungen
in Anspruchnehmen. ®

Streckenabschnitt 8

Hintergrund

Im Streckenabschnitt Offenburg bis Weil am
Rhein gab es zahlreiche Forderungen der
Region, die zu sechs Kernforderungen (KF)
zusammengefasst wurden (siehe neben-
stehende Info-Grafik).

Fiir den Bereich der Giiterumfahrung Freiburg
beinhaltet die Kernforderung 3 zusdtzlichen
Schallschutz. Forderung 4 sieht die Tieflage der
Strecke von Mengen bis Hiigelheim bei Umfahrung
von Buggingen vor. Beide Kernforderungen wur-
den durch den Projektbeirat genehmigt. Damit sind
jedochintensive Neuplanungen des gesamten Stre-
ckenabschnitts 8 verbunden, zudem miissen die
Planfeststellungsunterlagen fiir alle Planfeststel-
lungsabschnitte neu vorbereitet werden. In den
Abschnitten 8.1 und 8.2 sind auRerdem als Schall-
schutzmaBnahmen sogenannte Larmschutzgale-
rien geplant. Die entstehenden Mehrkosten bei-
der Kernforderungen in Héhe von 250 Millionen
Euro werden zur Halfte vom Bund und zur Halfte
vom Land Baden-Wiirttemberg getragen.
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Streckenabschnitt 8.2

Renaturierung Dreisam: Exster Spatenstichin
den Freiburger Kartauswiesen

Mit einem symbolischen ersten Spaten-
stich hat am 14. Mai 2014 die Rena-
turierung der Dreisam unterhalb der
Kartause Freiburg offiziell begonnen.
Regierungsprasidentin Barbel Schifer
und Sven Adam, Projektteamleiter der
Deutschen Bahn, gaben gemeinsam
den Startschuss fiir die Umsetzung
der AusgleichsmaBnahme.

Das Land Baden-Wiirttemberg hat sich mit der
Aufnahme der EG-Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) im Landesrecht dazu verpflichtet, den
»guten 6kologischen Zustand“ fiir alle Gewis-
ser zu erreichen. Die Dreisam ist in den Maf3-
nahmenplinen als sogenannte ,,Programm-
strecke Durchgingigkeit, Mindestwasser und
Gewisserstruktureingetragen. Die Renatu-
rierungsmafinahme an der Dreisam verfolgt
vielfiltige Ziele: Die Stromungsvielfalt und
Durchwanderbarkeit fiir Fische und andere
Tiere soll deutlich verbessert werden. Dazu
wird ein Riickbau der Sohlschwellen durchge-
fiihrt. Auflerdem soll die gewdssertypische
Floraund Fauna gestarkt und gleichzeitig die
Artenvielfalt erh6ht werden. Dazu zdhlt auch
die Schaffung eines Lebensraums fiir Lachse.
Eine grofizligige Gewdsserbettaufweitung soll
fiir den Schutz vor Hochwasser sorgen.

Streckenabschnitt 1

Sl

Vonlinks: Gisela Friederich vom Biirgerverein Oberwiehre-Waldsee, Regierungsprasidentin Barbel Schafer, Sven
Adam von der Deutschen Bahn, Stadtrat Helmut Thoma, Biirgermeisterin Gerda Stuchlik und Harry Meier von der

Baufirma Keune

Auch das stadtnahe Naherholungsgebiet pro-
fitiert von der Mafdnahme: Auf etwa 900 Me-
ter Linge entsteht eine urspriingliche Fluss-
landschaft. Tatkraftige Unterstiitzung bekam
das Projekt vom Biirgerverein Oberwiehre-
Waldsee, der sich aktiv und konstruktivan

den Planungen beteiligte. Auch Schiilerinnen
und Schiiler der Emil-Thoma-Realschule und
des Berthold-Gymnasiums lieferten Ideen, die
in der Bauphase noch einmal intensiv gepriift
werden. Insgesamt investiert die Bahn fiir die
Mafinahmen 900.000 Euro. ®

Bauarbeiten bei Otigheim liegen vor Zeitplan

Die Bauarbeiten im Streckenabschnitt nérdlich von Rastatt gingen

schneller voran als geplant. Durch die milde Witterung im Winter
konnten die Erdarbeiten schon Ende Mérz 2014 abgeschlossen werden.

Der Aushub fiir die geplante Grundwasserwanne im nérdlichen Zu-
lauf des Tunnels Rastatt ist bis zum ndchsten Arbeitsschritt erfolgt:
Im Juli 2014 beginnen dann die Rammarbeiten der Spundwénde. Auf
rund 700 Meter Lange wird ein Spundwandkasten eingebracht, in
dessen Schutz dann der weitere Erdaushub auf die erforderliche Tiefe
erfolgen kann. Aktuell werden die dafiir bendtigten Spundwinde im
Walzwerk produziert. ®
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Streckenabschnitt 9

FuBgangersteg in Haltingen

gebeten, das bendétigte Baurecht fiir diesen
Bereich mit einer Anderung des Bebauungs-
planes herbeizufiihren. Die Stadt priift der-
zeit, welche Festsetzungen des bestehenden
Bebauungsplanes geindert werden miissen.
Die offenen Fragen zur Briickenkonstruktion
sowie zur Anderung des Bebauungsplanes
sollen bis Ende Juni geklart sein. Danach wird
die Bahn mit der konkreten Planung des Fuf3-
gingerstegs beginnen. W

Im Zuge der Planungen zur Realisierung des
FuRgingerstegs in Haltingen hat die Deutsche
Bahn den Vertretern der Stadt Weil am Rhein
Anfang Mai 2014 eine neue Briickenvariante
vorgestellt, die sich von der favorisierten
Stahltrogvariante unterscheidet. Der Steg
soll als Ersatz fiir die Gehwegunterfiihrung
parallel zur Giiterstrecke realisiert werden. Da
der FuRgdngersteg {iber die Bundesstrafie 3
fiihrt, hat die Bahn die Stadt Weil am Rhein

Aktueller Projektstand

" Tunnel Rastatt

Baden-Baden

Baden-
Wiirttemberg

71
7.2

7.3
7.4

H-

Kenzingen

I:l in Betrieb

D PfV in Vorbereitung
D PfV eingeleitet
PfV erértert
I:l PfV unanfechtbar/im Bau

I:l PfV nur fiir BU-Beseitigung

Schliengen

Katzenbergtunnel 31,7 km

Efringen-Kirchen

o ICE-Halt
Bestand, 2-gleisig
Aus-/Neubaustrecke 250 km/h
Aus-/Neubaustrecke 160 km/h
Ausbau 200 km/h
— Tunnel

Meldungen

Weitere Vermessungsarbeiten

in Miillheim

Auf der Gemarkung Miillheim hat die
Deutsche Bahn Mitte Mai 2014 weitere
Vermessungsarbeiten durchgefiihrt. Die
Vermessungen waren notwendig, damit
die Entwurfsplanungen fiir die Verkehrs-
anlagen der zukiinftigen Neubaustrecke er-
stellt werden konnen. Ebenfalls vermessen
wurden die neu zu errichtenden Strafen
und Wege, die mit dem Neubau von Brii-
ckenbauwerken angepasst werden miissen.
Im Zuge der Arbeiten mussten 26 Grund-
stiicke betreten werden, darunter auch Pri-
vatgrundstiicke. Im Vorfeld der Arbeiten
hatte die Bahn sich deshalb von allen
Grundstiickseigent{imern eine entspre-
chende Erlaubnis eingeholt. Die Firma
Maildnder Consult GmbH fiihrte die Ver-
messungsarbeiten durch. B

Neue Webcam in Haltingen

An der Heldelinger Straf3e in Haltingen-
Weilam Rhein ist Anfang Mai 2014 eine
neue Webcam installiert worden, die
Live-Bilder von den Baumafinahmen fiir
die neue Eisenbahniiberfiihrung zeigt.
Die Webcam ist {iber die Homepage
www.karlsruhe-basel.de in der Rubrik
»Aktuelles“ abrufbar. Neben den aktuel-
len Bildern kann mithilfe eines Zeitraffers
ebenfalls die Dokumentation des Baufort-
schritts verfolgt werden.

Fiir die zuk{inftig sechsgleisige Strecke
werden die bestehende Eisenbahniiberfiih-
rung und die Uberfiihrung der Kander-
strafle tiber die Heldelinger Strafle durch
zwei neue Briickenbauwerke ersetzt. l
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