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Zukunftsfahiger Bahnverkehr fiir eine starke Region

Der Bahnausbau in der Freiburger Bucht ist Teil des GroRRprojekts Karlsruhe-Basel und damit Teil eines der
grofBten Infrastrukturprojekte der Deutschen Bahn. Im GrofBraum Freiburg entstehen zwei neue Gleise

an der Autobahn fiir den Giiterverkehr. Sobald diese fertig sind, beginnt die Bahn mit dem Ausbau der
bestehenden Rheintalbahn durch die Freiburger Bucht. Dieser Abschnitt heit ,,Ausbaustrecke®. In Zukunft
sollen die Ziige dort Tempo 200 statt wie heute 160 fahren kénnen. In diesem Newsletter stellen wir lhnen
die Ausbaustrecke und den aktuellen Stand der Planungen vor.
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MaBnahmen im Uberblick

Die Ausbaustrecke Freiburger Bucht -

MaRnahmen im Uberblick

Die Ausbaustrecke Teningen-Buggingen ist etwa 45 km lang. Sie ist in finf Planfeststellungsabschnitte (PfA)
unterteilt — von PfA 8.5 bis 8.9. Die gesamte Bahnstrecke wird erneuert, modernisiert und mit neuen
Oberleitungen ausgestattet. Das Planungsteam priift bei mehr als 100 Briicken und 14 Stationen, ob diese

erneuert werden missen. Das gleiche gilt fiir Stiitzwande, Schallschutzwdnde und Durchlasse entlang

MaBnahmen im Uberblick

Ebringen

Detailansicht Untersuchung der
vier Tunnelvarianten im PfA 8.7.
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Schallstadt

der Strecke. Zudem werden die Haltepunkte entlang der Strecke barrierefrei ausgebaut.
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Teningen-Denzlingen (PfA 8.5)

In Emmendingen wird der Haltepunkt Kollmarsreute zuriick-
gebaut, da er nicht in der Kurve verbleiben kann. Dafiir
entsteht der neue Haltepunkt Biirkle-Bleiche. Mit dem
neuen Haltepunkt erhdlt Emmendingens gréRter Stadtteil
einen direkten Anschluss an die Bahn. Gemeinsam mit der
Stadt Emmendingen wurde der neue Standort fiir den
Haltepunkt an der Kreisstrale 5102 / Am Dachsrain fest-
gelegt. Erist auch fiir die Bewohner:innen von Kollmars-
reute noch gut zu erreichen. In Kéndringen und Denzlingen
baut die Bahn die Haltepunkte um. In Denzlingen wird
zusatzlich die Streckenfiihrung leicht angepasst.

Gundelfingen-Freiburg (PfA 8.6)

In diesem Abschnitt behalt die Strecke ihren heutigen Verlauf
weitgehend bei. In Gundelfingen verschiebt sich die
Abzweigung der Glterstrecke um etwa 550 Meter nach
Stden. Die Bahnsteige am Haltepunkt Gundelfingen werden
erneuert. Die Eisenbahnbriicke liber die Dreisam und die
Bundesstralle 31a in Freiburg wird ebenfalls erneuert. Der
Freiburger Hauptbahnhof wird nicht verandert.

Freiburg-Ehrenkirchen (PfA 8.7)

In diesem Abschnitt kommt es zu den groBten Veranderun-
gen: Am siidlichen Ende von Freiburg riickt die Bahnstrecke
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etwas mehr in den Hang hinein. Dadurch wird die Bahn-
kurve abgeflacht und die Ziige kdnnen schneller fahren.
Weil ein Hangeinschnitt nicht schén aussieht, plant die
Bahn in diesem Bereich eine Griinbriicke. Dazu wird der
Hangeinschnitt Gberschiittet und die Bahn fahrt in einem
tunneldhnlichen Bauwerk durch den Hang. Im Ortsteil
Leutersberg wird die Bahnstrecke breiter als heute und
benotigt westlich der Strecke zusatzliche Flachen. Die
Haltepunkte Ebringen und Schallstadt bleiben bestehen.
Die Stationen Ebringen und Norsingen werden erneuert.

In Schallstadt plant die Bahn einen neuen Tunnel. Er ver-
bessert die kurvenreiche Strecke zwischen Ebringen und
Norsingen, sodass die Ziige dort nicht mehr ausgebremst

werden. Durch den Tunnel soll kiinftig der Fernverkehr und
die Glterziige vom Freiburger Giiterbahnhof fahren. Dazu
hat die Bahn verschiedene Optionen gepriift und vier Tunnel-
varianten genauer untersucht. Im Vergleich schnitt der
Batzenbergtunnel (Variante D) am besten ab.

Fiir den Batzenbergtunnel sprechen:

* geringste Zerschneidungswirkung der Landschaft

e geringer Flachenverbrauch

¢ geringste Eingriffe in Schutzgebiete

 verursacht die wenigsten Anpassungen an bereits beste-
henden StralRen, Wegen oder Hochspannungsleitungen.

Dennoch sind Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch
Larmschutzwande, Damme und Briicken leider nicht zu
vermeiden. Zudem bendtigt die Bahn zusatzliche Flachen
fiir den Bau des Tunnels. Das Projektteam ist sich der
Herausforderungen in Schallstadt bewusst und sucht den
engen Kontakt mit den Betroffenen und der Gemeinde.

Ehrenkirchen-Bad Krozingen (PfA 8.8)

Zwischen Ehrenkirchen und Bad Krozingen verandert sich
die Streckenfiihrung kaum. Dennoch wird die Bahnanlage
breiter als heute. Die Strecke entspricht nicht mehr den
glltigen Regelwerken und Abstandsvorgaben und wird
daher angepasst. Am Bahnhof Bad Krozingen werden die
Bahnsteige umgebaut und auf 76 cm Héhe angehoben.

Eschbach-Buggingen (PfA 8.9)

Um hohere Geschwindigkeiten fahren zu kénnen, macht
die Bahn die Eschbacher Kurve etwas flacher. Hierzu wird
die Strecke in Eschbach leicht nach Westen verschoben.
Die Verschiebung findet nahezu komplett innerhalb der
Bahn-Flachen statt. Auf diese Weise wird der Kurvenradius
vergroRert, ohne in die Wohnbebauung einzugreifen. Die
Personenunterfiihrung Kirchweg muss ebenfalls verlegt
werden. In Heitersheim wird der Haltepunkt erneuert und
die Bahnsteige werden angehoben.
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Dialog mit der Region & Ausblick

Dialog mit der Region & Friihe
Offentlichkeitsbeteiligung

Die Planungen fiir den Ausbau der Freiburger Bucht be-
finden sich noch in einer sehr friihen Phase. Die Bahn in-
formiert zukinftig ein bis zwei Mal jahrlich Vertreter:innen
der Region Giber den Planungsfortschritt und schafft so eine
Plattform fiir den Austausch. Die Unterlagen dieser Re-
gionalforen werden im Nachgang auf der Projektwebseite
verdffentlicht. Zum Start des Dialogs kamen im November
2022 rund 30 Vertreter:innen von Stadten und Gemeinden,
Stadt- und Landkreisen, regionalen Verkehrsverbanden,
des Regierungsprasidiums Freiburg und des Verkehrsminis-
teriums Baden-Wiirttemberg zusammen.

Seit 2020 sind die Projektverantwortlichen entlang der
Strecke unterwegs und binden die Kommunen in den
Planungsprozess ein. Groere Infoveranstaltungen sind fiir
2024 geplant (Frithe Offentlichkeitsbeteiligung). Dabei
werden die Planungen allen interessierten Anwohner:innen
entlang der Strecke vorgestellt und erldutert.

Ausblick: So geht es weiter

Durch die Schallstadter Kurve fahren in der Zukunft iiberwiegend Regionalziige.
Alle anderen fahren geradeaus weiter durch den neuen Tunnel.
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Sie méchten regelmaRig Informationen zur ABS/NBS
Karlsruhe-Basel erhalten? Hier geht es zur Anmeldung
fiir unseren digitalen Newsletter:
www.karlsruhe-basel.de/newsletter
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