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Die Eisenbahnstrecke zwischen Karlsruhe und Basel ist eine der adltesten Eisenbahnverbindungen
Europas. Seit dem 19. Jahrhundert verbindet sie die Ballungsraume des Rheingebietes mit dem
europaischen Seehafen in Rotterdam. In Richtung Stiden stellt sie die Verbindung mit dem Schweizer

Raum und den Industrieregionen Norditaliens her.

Rund 300 Ziige des Fern-, Nah- und Giterverkehrs nutzen

taglich die Gleise der als Rheintalbahn bekannten Strecke.

Mit Inbetriebnahme der neuen Eisenbahn-Alpentransver-
sale (NEAT) durch den Létschberg, das Gotthard-Massiv
und den Monte Ceneri in der Schweiz wird eine weitere
Zunahme des Schienenverkehrs auf der Rheintalbahn er-
wartet.

Das Problem: Schon heute hat die Rheintalbahn die Gren-
zen ihrer Kapazitaten erreicht. Fiir die Zukunft muss sie
viergleisig ausgebaut werden.

Mit dem Aus- und Neubau der Strecke Karlsruhe—Basel
verfolgt die Deutsche Bahn drei Ziele:

>

T
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Platz fiir mehr Ziige

Zwei zusatzliche Gleise entlasten die Rheintal-
bahn. Kiinftig kdnnen deutlich mehr Ziige auf der
Strecke Karlsruhe-Basel fahren. Davon profitiert
der Nahverkehr genauso wie die Umwelt.

Piinktlich im Takt

Staufrei auf der Schiene: Schnelle und langsame
Ziige fahren kiinftig auf getrennten Gleisen. Da-
durch kommt es zu deutlich weniger Stérungen

auf der Strecke.

Schneller ans Ziel

Die Erh6hung der maximalen Geschwindigkeit
auf 250 Kilometer pro Stunde verkirzt die
Reisezeiten deutlich. Die Fahrt von Karlsruhe
nach Basel dauert dann nur noch 70 Minuten.
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Maximal

160 km/h

(Giiter- und
Nahverkehrsstrecke)

Nach dem Ausbau bendétigen Reisende fiir die Fahrt von
Karlsruhe nach Basel nur noch etwa 70 Minuten - eine
halbe Stunde weniger als heute. Mit dem Projekt schafft
die Bahn auRerdem die Voraussetzungen fiir einen Ausbau
des Nahverkehrsangebots in der Region.

Maximal

250 km/h

(Fernverkehrsstrecke)

Und trotz des erwarteten Mehrverkehrs wird sich die Larm-
situation entlang der Strecke deutlich verbessern: Dafiir
sorgen umfangreiche SchallschutzmaRnahmen - von Schall-
schutzwanden liber Schienenstegdampfer bis hin zu Schall-
schutzgalerien.

Grundlagen der Planungen

Bei der Planung komplexer Vorhaben wie dem Aus- und Neubau der Rheintalbahn wird ein Plan-
feststellungsverfahren durchgefuhrt. Dabei gilt es, alle von dem Bauvorhaben betroffenen 6ffent-
lichen und privaten Belange und widerstrebende Interessen gegeneinander abzuwagen.

Am Ende des Verfahrens steht der Planfeststellungsbe-
schluss. Er entspricht, vereinfacht ausgedriickt, einer sehr
umfangreichen Baugenehmigung. Die rechtliche Grundlage
fiir die Planungen bilden der Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) und der Bedarfsplan zum Bundesschienenwege-
ausbaugesetz (BSWAG). In diesen hélt der Gesetzgeber
fest, fiir welche Vorhaben ein Bedarf besteht. Die Ausbau-
und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel zahlt zu den MaRnah-
men mit ,vordringlichem Bedarf“ im BVWP.

Den Planungen liegt die aktuell verflighare Verkehrsprog-
nose zugrunde, um den kiinftigen Verkehrsentwicklungen,
den steigenden Anspriichen an die Verkehrsinfrastruktur
und einer umweltfreundlichen Gestaltung der Verkehrsab-
laufe Rechnung zu tragen. Diese wird bei der Dimensionie-
rung des Schall- und Erschiitterungsschutzes sowie bei der
Beurteilung der Umweltvertraglichkeit und auch bei der

Festlegung von KompensationsmaBnahmen zum Ausgleich
von Eingriffen in den Naturhaushalt beriicksichtigt.

Die insgesamt neun Streckenabschnitte (StA) der Ausbau-

und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel wurden aufgrund ihrer
Lange, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedli-
chen ortlichen Verhaltnisse weiter in einzelne Planfeststel-
lungsabschnitte unterteilt.

Einige Abschnitte des Grol3projekts Karlsruhe-Basel sind
bereits fertiggestellt und in Betrieb, andere befinden sich
noch in der Planungsphase. So auch der StA 8 zwischen
Kenzingen und Miillheim. Er umfasst die zweigleisige Neu-
baustrecke zur Umfahrung der Freiburger Bucht fir den
Guterverkehr sowie den Ausbau und die Ertiichtigung der
bestehenden zwei Gleise der Rheintalbahn (Ausbaustrecke
Teningen-Buggingen).



Vom ersten Antrag bis zum
Planfeststellungsverfahren

Bis das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Planfeststellungsbeschluss erldsst, hat das Projekt
schon einige Planungsschritte hinter sich. Die nachfolgende Grafik zeigt die Entwicklung des
Planfeststellungsabschnitts (PfA) 8.0.

2006

Erster Antrag
Planfeststellungsverfahren

Die Teilstrecke zwischen Kenzingen
und Riegel/Malterdingen war schon
einmal Gegenstand eines Planfest-
stellungsverfahrens. Die damaligen
Planungen wurden jedoch im Hinblick
auf die spateren Bundestagsbeschliisse
zum Ausbau der Rheintalbahn tiberar-
beitet. Sie haben heute keine Giiltig-
keit mehr.

Eisenbahn-Bundesamt

2009-2015

Konsultation
Projektheirat

2009 wird ein Projektbeirat als verfah-
rensbegleitendes Forum eingerichtet.
Fur die Teilstrecke zwischen Offenburg
und Kenzingen empfiehlt dieser die
autobahnparallele Fiihrung der Neu-
baustrecke an der Bundesautobahn 5.
Hinzu kommt die Forderung nach zu-
satzlichem Schallschutz. Beides wirkt
sich auf die Planungen fiir den Ab-
schnitt zwischen Kenzingen und Riegel
aus.

2016-2019

Erarbeitung
Planunterlagen

Die Bahn beschlief3t, die Planung zu
Uberarbeiten. 2016 ermdoglicht ein
Bundestagsbeschluss die Finanzierung
der Mehrkosten. Die neuen Unterlagen
werden 2019 im Rahmen der Frihen
Offentlichkeitsbeteiligung 6ffentlich
ausgelegt. Am 18. September 2019
stellt die Bahn die Planung in einer
Infoveranstaltung vor.



Die niachsten Schritte

®

Wenn das EBA alle Sachverhalte aus dem Anhorungsverfahren gepriift hat, kann es den Planfeststellungs-
beschluss erlassen. Damit erhdlt die Bahn das Baurecht und kann mit den geplanten MaBnahmen beginnen.

Sobald das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen ist, werden mogliche Auflagen und eventuelle Anderungen
in die Planung eingearbeitet. Danach beginnen die Ausschreibungen fiir die BaumaRnahmen. Wahrend der Bau-

zeit ist es der Bahn wichtig, die Beeintrachtigungen fiir alle Betroffenen auf ein Mindestmal} zu reduzieren. Sie

stimmt im Vorfeld mit den Behorden ab, wo StralRen
gesperrt und Umleitungen eingerichtet werden. Laute
Arbeiten oder sonstige Stérungen fiir die Anwohner:innen
kiindigt die Bahn vorab an. Mit den Gemeinden entlang der
Strecke pflegt das Projektteam einen regelmaRigen Aus-
tausch, um sie tiber den Baufortschritt und anstehende
Arbeiten auf dem Laufenden zu halten. Nach Fertigstellung
des gesamten Streckenabschnitts von Kenzingen bis Miill-
heim folgen umfangreiche Inbetriebnahme-Tests. Danach
kénnen die ersten Ziige die neue Strecke befahren.

Eisenbahn-Bundestamt

!

Planungen

2020

Neuer Antrag auf
Planfeststellung

Ende 2020 stellt die Bahn einen neuen
Antrag auf Planfeststellung beim EBA
und reicht ihre Planungen ein. Das EBA
prift daraufhin die Unterlagen auf
Vollstandigkeit. Dann Gbergibt es die
Unterlagen dem Regierungsprasidium
(RP) Freiburg.

Regierungsprasidium

2021
Beginn
Anhodrungsverfahren

Das RP fiihrt das Anhérungsverfahren
durch. Hierzu liegen die Unterlagen fir
einen Monat 6ffentlich aus. Betroffene
kénnen Einwendungen und Stellung-
nahmen einreichen. Die Bahn verfasst
Antworten. Diese werden anschlieBend
in einem Erdrterungstermin bespro-
chen. Das Anhérungsverfahren endet
mit der abschlieRenden Stellungnahme
des RP.

Planfeststellungsbeschluss

Nach abschlieRender Priifung aller
Sachverhalte erldsst das EBA den Plan-
feststellungsbeschluss. Dieser enthalt
die Genehmigung fiir den Bau und
Betrieb der Strecke.
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PfA  Planfeststellungsabschnitt

ABS Ausbaustrecke

Von Kenzingen nach Riegel

und Malterdingen

Ein Abschnitt, der verbindet.

Zwischen Offenburg und Millheim baut die Bahn eine zweigleisige Neubaustrecke flir den Gliter-
verkehr. Sie verlauft in weiten Teilen parallel zur Bundesautobahn 5. Dabei umfahrt sie die Stadte
und Gemeinden entlang der weiter 6stlich gelegenen Rheintalbahn. Damit Waren schnell von

A nach B kommen, fahren Guterziige hier bis zu 160 Kilometer pro Stunde

Ein Kilometer dieser Neubaustrecke liegt im Abschnitt 8.0
innerhalb der Gemarkung Riegel. Den groReren Anteil des
Abschnitts macht die weiter 6stlich gelegene Bestandsstre-
cke aus. Im Abschnitt 8.0 werden rund 4,6 Kilometer davon
ertichtigt und fur héhere Fahrgeschwindigkeiten ausge-
baut. ICEs kénnen sie spater mit Tempo 200 bzw. 250
befahren. Diese Strecke wird ,,Ausbaustrecke” genannt.

Der Bereich der Ausbaustrecke beginnt am Ortsrand von
Kenzingen-Hecklingen und erstreckt sich bis stdlich von
Malterdingen. Auch der Bahnhof Riegel/Malterdingen ge-
hort dazu. Am nérdlichen Ende des Abschnitts wird die
Bestandsstrecke viergleisig ausgebaut. Auf den zwei zu-
satzlichen Gleisen kénnen schnelle ICEs die langsameren
Zige liberholen.

Zwei Verbindungsspangen, davon eine
temporar

Zwischen der Rheintalbahn und der Neubaustrecke ist eine
Verbindung der beiden Strecken geplant. Dazu werden
eine provisorische sowie eine dauerhafte Verbindungs-
spange gebaut. Zundchst baut die Bahn die provisorische
Anbindung an die Neubaustrecke. Uber diese gelangen
Guterziige von der Rheintalbahn auf die neu gebaute
Gitertrasse. Durch das Provisorium kann die neue Strecke
zwischen Riegel und Miillheim den Betrieb aufnehmen,
wahrend weiter nérdlich noch gebaut wird. Sobald die
gesamte Strecke zwischen Offenburg und Miillheim fertig-
gestellt ist, wird das Provisorium zuriickgebaut. Dafiir
entsteht weiter siidlich die Verbindungsspange Sid.

Kenzingen-Hecklingen
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Sie verbindet Uber einen rund ein Kilometer langen Bogen
die Neubaustrecke mit der Rheintalbahn. Uber sie kénnen
Waren weiterhin mit dem Zug nach Freiburg oder in die
benachbarten Gemeinden geliefert werden.

Bahnhof Riegel-Malterdingen

Der Bahnhof Riegel-Malterdingen wird barrierefrei umge-
baut. Hierzu werden Rampen errichtet, die an die bestehen-
de Personenunterfithrung ankniipfen. AuBerdem wird ein
Blindenleitystem sowie ein Fahrgastinformationssystem
mit akustischer Ansage erganzt. Die Bahnsteige werden er-
neuert und auf eine Héhe von 76 Zentimetern angehoben.
Auch der Wetterschutz wird sich deutlich verbessern. Der
Bahnsteig in Richtung Basel erhilt eine neue Uberdachung
mit 33 Meter Lange. In Richtung Offenburg iberragt die
neue Uberdachung rund 50 Meter des Bahnsteigs.

Neue Briicken, StraBen und Wege

Im Planfeststellungsabschnitt (PfA) 8.0 kreuzen einige
Briicken, StralRen und Gewdsser die Rheintalbahn, die Neu-
baustrecke und die Autobahn. Insgesamt drei Eisenbahn-
tiberfiihrungen (EU) und eine StraReniiberfiihrung (SU) baut
die Bahn neu. Zum Teil werden StraRen und Wege angepasst
oder verlegt. Entlang der beiden Verbindungsspangen wird
jeweils ein Wirtschaftsweg angelegt. Rund um die Auto-
bahn missen einige Parkplatze der Neubaustrecke weichen.
Zum Ausgleich errichtet die Bahn im Kreuzungsbereich der
Autobahn mit der Landesstrale 105 einen neuen Parkplatz
mit WC. Einen Uberblick iiber die wichtigsten Bauten gibt
die Karte oben.

Maltgrdingeﬂb

Bahnhofl
Riegel-Malterdingen . —

Eisenbahniiberfiihrungen

EU Alte Elz

S

EU Kreitelz

EU Alte Elz

Verkehrswege im Tandem

Um Nutzflachen und Naturschutzgebiete zu schonen, wer-
den die beiden Verkehrswege Autobahn und Schiene im
PfA 8.0 eng gebiindelt. Durch die Biindelung ergeben sich
bautechnische Herausforderungen, weil zusatzliche Sicher-
heitsbestimmungen, Richtlinien und Regelwerke beachtet
und eingehalten werden missen. Gleichzeitig muss die
Bahn den geplanten sechsspurigen Ausbau der Autobahn
beriicksichtigen.

Umgang mit Erdmassen

Die beim Bau abgetragenen Exrdmassen werden je nach
Eignung flr den Bau neuer Briicken, Damme oder zur Ge-
landemodellierung wiederverwendet. Teilweise erfolgen
im Bereich der neuen Gleise MalRnahmen zur Verbesserung
des Bodens. Ungeeigneter Boden wird ausgetauscht, gege-
benenfalls aufbereitet und flir andere Zwecke verwendet.
Ein Teil des Materials wird aufgrund von Belastungen oder
ungeeigneter Beschaffenheit entsorgt. Baustoffe aus dem
Riickbau von StraRen werden auf ihre Belastung hin unter-
sucht und den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend
wieder eingebaut oder entsorgt.

Sicherheit

Im PfA 8.0 verlauft mindestens ein Rettungsweg parallel
zum Schienenweg, im Bereich des viergleisigen Ausbaus
der Rheintalbahn sind es zwei. Im Abstand von maximal
1.000 Metern sind diese (iber entsprechende Zuwegungen
zu erreichen.



In drei Schritten zur fertigen

Bahnstrecke

Zwischen Kenzingen, Riegel und Malterdingen baut die Bahn zwei neue Gleise und ertlichtigt
die Bestandsstrecke. Dies ist bei laufendem Betrieb nicht gleichzeitig moglich. Deshalb gibt es

drei grolde Bauphasen.

BauphaseI (2027 bis 2031)

Neubaustrecke und
Provisorium

2027 beginnt der Bau der Neubaustrecke
entlang der Autobahn. AuRerdem errichtet
die Bahn die provisorische Verbindungs-
spange von der Rheintalbahn zur Neubau-
strecke. Sobald die Neubaustrecke fertig
ist, fahrt der Giterverkehr von der Rhein-
talbahn {iber die provisorische Verbin-
dungsspange auf die neue Giiterstrecke.
Der neue Parkplatz an der Autobahn wird
ebenfalls in diesem Zeitraum errichtet.

Bauphase Il (2032 his 2035)

Umbau Bahnhof und Verbindungs-
spange Siid

Anschlieend wird die Verhindungsspange
Siid zwischen Neubaustrecke und Rhein-
talbahn hergestellt. Auch der Bahnhof
Riegel-Malterdingen wird in dieser Phase
umgebaut. Personenziige konnen wahrend-
dessen weiterhin {iber die Rheintalbahn
fahren. Parallel dazu wird der Bau der
neuen Giiterstrecke an der Autobahnin
Richtung Norden fortgesetzt (im Strecken-
abschnitt 7).

Bauphase III (2036 bis 2042)

Ausbau Rheintalbahn und
Riickbau Provisorium

In der letzten Bauphase erfolgt der Aus-
bau der Rheintalbahn nérdlich des Bahn-
hofs Riegel-Malterdingen. Dazu gehort
auch die Errichtung der zwei zusatzlichen
Gleise in dem kurzen viergleisigen Ab-
schnitt. Gleichzeitig beginnt auch der
Ausbau der Rheintalbahn im benachbar-
ten noérdlichen Abschnitt 7. Der Nah- und
Fernverkehr fahrt in dieser Zeit {iber die
Verbindungsspange Siid auf die Neubau-
strecke. Das Provisorium wird wieder zu-
riickgebaut.

Links im Bild die provisorische, rechts die siidliche Verbindungsspange zur Rheintalbahn.
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Schutz von Mensch

und Umwelt

Der verantwortungsvolle Umgang mit Natur und
Umwelt ist der Deutschen Bahn stets ein grolses:

/’

Anliegen. Beim Bau von neuen Bahnstrecken lassen
sich Eingriffe in die Natur jedoch nicht vermeiden. .

Zu Beginn jeder Umweltplanung fiihrt die Bahn umfang-
reiche Kartierungen der Pflanzen- und Tierwelt rund um
die geplante Bahnstrecke durch. Im Umweltvertraglich-
keitsbericht werden die Auswirkungen der BaumaRnahme
auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und
Landschaft analysiert und bewertet. Weitere Gutachten
untersuchen die Auswirkungen auf besondere
Schutzgebiete. Zu diesen zahlen Lebensrau-

me von streng geschiitzten Tierarten und

europadische Schutzgebiete nach der Fau-
na-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH). Hier-

zu gehort im Abschnitt 8.0 zum Bei-

spiel das FFH-Gebiet ,,Taubergieen,

Elz und Ettenbach®. Die enge Blinde-

lung von Neubaustrecke und Autobahn

sorgt dafiir, dass moglichst wenig dieser

Flachen fiir den Bau bendotigt werden.

Dennoch 1asst sich nicht vermeiden, dass

die geplanten BaumalRnahmen in bestehen-

de Lebensraume eingreifen.

Neue Lebensriaume fiir Amphibien,
Reptilien, Vogel und Fledermause

In einem ,Landschaftspflegerischen Begleitplan“ (LBP) er-
fasst die Bahn alle MaRnahmen, die diese Eingriffe vermei-
den, mindern oder ausgleichen. Viele der ArtenschutzmaR-
nahmen setzt die DB schon vor Baubeginn um. Denn wenn

im ,Zuhause® der Tiere gebaut wird, muss ihnen friihzeitig
ein neues bereitgestellt werden. So kénnen sie sich an ihre
neue Umgebung gewdhnen, noch bevor die ersten Bau-
arbeiten beginnen. In der Nahe von Hecklingen legt die DB
zu diesem Zweck mehrere neue Teiche fiir Amphibien an.
Flr Vogelarten wie den Neuntéter, die Goldammer oder
den Teichrohrsanger pflanzt die DB spezielle Ge-
hélze, in denen die Tiere ihre Nester bauen
kénnen. Rund um Riegel und Hecklingen
leben viele Fledermause. Fiir sie hdangt die
Bahn zum Beispiel Fledermauskasten auf.
Diese dienen den Tieren als Winterquar-
tier, als Versteck oder als Wochenstube.
Fur Mauer- und Zauneidechsen sowie
die Schlingnatter legt die DB Reptilien-
habitate an, bestehend aus Holz- und
Steinformationen und Sandflachen.

Auch Kollisionen mit Bahnanlagen stellen
ein Risiko fiir Tiere dar. Hierfiir errichtet die
Bahn an vielen Stellen rund vier Meter hohe Kollisions-
schutzwande. Auch Schallschutzwande verhindern, dass
die Flugbahn von Végeln und Fledermdusen von Bahnanla-
gen oder Zigen gekreuzt werden. Wo erforderlich, werden
diese zum Schutz der Tiere auf vier Meter erhéht. Zudem
sind Aufforstungen wie die VergréRerung des Johanniter-
und Haidewalds westlich von Kenzingen geplant. An der
Kinzig hat die Bahn bereits vorab MalRnahmen zur Renatu-
rierung des Gewassers durchgefiihrt.




Schutz vor Larm

Ein zentrales Anliegen im Rahmen der Planungen ist die Verbesserung der Schallsituation entlang
der Bahnstrecken: Denn nur eine leise Bahn wird ihrer Rolle als umweltfreundlicher Verkehrstrager

gerecht.

Im Abschnitt Kenzingen-Riegel/Malterdingen baut die
Bahn auf einer Gesamtldange von rund 2,7 Kilometern
Schallschutzwénde fiir den Endzustand. Diese sind zwi-
schen drei und fiinf Meter hoch. Auf etwa 1,3 Kilometer
Lange setzt die Bahn Schienenstegdampfer ein. Diese ver-
ringern den Larm direkt dort, wo er zwischen Rad und
Schiene entsteht. Moderne Schienenstegdampfer reduzie-
ren die Emissionen dauerhaft um zusatzlich zwei Dezibel.

Schallschutz fiir die Bauzeit

Wahrend des Baus fahrt ein groRer Teil des Zugverkehrs
Uber die provisorische Verbindungsspange. Fir diese Zwi-
schenphase werden zusatzliche Schallschutzwande errich-
tet. Die Grafiken unten zeigen, welche Wande bereits in
der Zwischenphase errichtet werden und welche fiir den
fertigen Zustand geplant sind. Wande, die nur fiir den Be-
trieb des Provisoriums bendétigt werden, baut die Bahn
spater wieder zurlick.

SSD Kenzingen
Lange: 1.030 m

SSD Hecklingen
Lange: 1.020m L

Gesetzliche Vorgaben

Es dlrfen keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar waren (Larmvorsorge). So
schreibt es das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
vor. Wie laut es in welchen Gebieten maximal sein datf,
regelt die 16. Verkehrslarmschutzverordnung zur Durch-
fihrung des BImSchG.

Werden die zulassigen Grenzwerte (iberschritten, sind akti-
ve und/oder passive SchallschutzmaRnahmen vorzusehen.
Aktiv nennt man MaRnahmen, die direkt an der Schall-
quelle wirken. Beispiele hierfiir sind Schienenstegdampfer
und Schallschutzwdnde. Passive MaBnahmen sind dagegen
schalltechnische Verbesserungen an Gebduden, wie zum
Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern.

In einem Schallgutachten werden die Schallimmissionswer-
te und die Veranderung durch die BaumalRnahme errechnet.
Das Gutachten wird von unabhangigen Gutachter:innen
erstellt. Aus den Ergebnissen dieses Gutachtens und den
berechneten Werten werden MaRnahmen abgeleitet, die
die Einhaltung der Grenzwerte erméglichen.

PfA 8.5

SSW Hecklingen '

Neubau Parkplatz

inkl. WC-Anlage SSW Fledermausschutz

Ladnge: 120 m
Hohe: 4m

SSW Camping Miiller-See
Lange: 505 m SSW Camping Miiller-See
Héhe: 4 m* Lang

|
NBS-km 183,500 ->:<-

Schallschutzwand (SSW)
= Schienenstegdampfer (SSD)

SSD Hecklingen
Lange: 455 m

NBS-km 184,500 ==~ /-
/oY,

Fledermausschutz

PfA = Planfeststellungsabschnitt
ABS = Ausbaustrecke
NBS = Neubaustrecke

Neubau
Ausbaubereiche Rheintalbahn (Rtb)

*Erhéhung um 0,5 m als Fledermausschutzwand

Ubersicht der SchallschutzmaRnahmen wihrend des Betriebs des Provisoriums (Zwischenzustand)
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Ubergesetzlicher Schallschutz

Die Schallschutzmalnahmen im Planfeststellungsabschnitt Immissionsgrenzwerte in Dezibel (dB(A))
(PfA) 8.0 gehen iiber die gesetzlichen Vorgaben zum Schall- bei der Larmvorsorge

schutz hinaus. Das hangt mit der Projekthistorie der Aus-
und Neubaustrecke von Karlsruhe nach Basel zusammen:

Aufgrund des hohen Widerstands gegen die ersten Planun- \ ! 4 \ ! U4

gen flir den Ausbau der Rheintalbahn wurde ein Projekt- -O- 2 -O- 2
beirat initiiert. Dieser entwickelte gemeinsam mit der Re- ’ (] S ’ ] S

gion Lésungsvorschlage fir eine hohere Akzeptanz des 57 47 59 49

Vorhabens. Zur Umsetzung der Vorschlage schlug der
Projektbeirat vor, zusdtzliche Mittel bis zu einer H6he von

84 Millionen Euro einzusetzen. Die Lésungsvorschlage Krankenhauser reine
wurden dem Deutschen Bundestag und dem Landtag Baden- Schulen Wohngebiete
Wirttemberg zur Entscheidung tber die Finanzierung vor-

gelegt. Die zusatzlichen Mittel wurden bewilligt. Die Bahn [N | p N | p,

prifte samtliche Losungsvorschlage und integrierte sowohl -O- 2 -O- 2
die Trassendnderung als auch den {ibergesetzlichen Schall- V4 | \ V4 | \

schutz in ihre Planunterlagen. Die Finanzierungszusage

ermoglicht den Bau der zusatzlichen MaBnahmen. 64 54 69 59
Fiir den Abschnitt zwischen Offenburg und Riegel schlug Kern-, Dorf- und Gewerbegebiete
der Projektbeirat vor, die beiden Gleise fiir den Giiterver- Mischgebiete

kehr entlang der Autobahn zu fiihren. Zudem empfahl das
Gremium, mehr Schallschutz als gesetzlich gefordert einzu-
planen. Im PfA 8.0 wird daher der sogenannte ,Vollschutz*
umgesetzt. Dabei kommen Schallschutzwande und moder-
ne Schienenstegdampfer zum Einsatz. Auf passive Schall-
schutzmaBnahmen wird verzichtet.

dB(A) Tag (6 bis 22 Uhr) / dB(A) Nacht (22 bis 6 Uhr)

A\
QN\\ o
Rth/ABS-km 182,120
SSW Malterdingen

PNZINge 1| ( // \
NN /] = 4 Lange: 200 m
A | \ Hohe:3m
SSD Kenzingen N ( i
Linge: 780§n \ S \ ( SSW Hecklingen yZ -
A

T Lange: 360m )

Hohe:3m - g SSW Riegel
L Linge:330m
Hohe:3m

\ [
Viergleisiger Aushau
N
N

=~ || = Batnhof
PfA7.4 \ ¥ \ | RiegrM

Neubau Parkplatz A
inkl. WC-Anlage SSW Fledermausschutz SSW Camping Miiller-See — SSD Heck]ingen‘/h- 1
Linge: 120m Linge: 505 m SSW Camping Miiller-See [ERPORNRSRSVIT IS PPN
Hohe: 4m 4m* Lange:155m Lange: 1.000 m
Hohe: 3.

D7 /
NBS-km 183,500 [—ble- e[ NBskm1sa500 = /A \F ST e —
| IAE //"YM&

Neubau Schallschutzwand (SSW) Fledermausschutz PfA = Planfeststellungsabschnitt
ABS = Ausbaustrecke

Ausbaubereiche Rheintalbahn (Rtb) —— Schienenstegdampfer (SSD) *Erhéhung um 0,5 m als Fledermausschutzwand NBS = Neubaustrecke

Ubersicht der SchallschutzmaBnahmen nach Inbetriebnahme der Verbindungsspange Siid (Endzustand)
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