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I Allgemeiner Teil

1 Neu- und Ausbaustrecke Karlsruhe — Basel

11 Zustandigkeiten / Verantwortlichkeiten

Die Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Karlsruhe — Basel ist im Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) als Malinahme im vordringlichen Bedarf definiert. So-
mit wird das Projekt Uber Bundeshaushaltsmittel finanziert.

Die DB Netz AG — als Bauherr — ist fur die Umsetzung der Mal3hahme im Auf-
trag des Bundes zustandig und betreibt die Planung und Realisierung des Vor-
habens.

In ihrer Hausherren-Funktion ist die DB Netz AG fir die Anlagengestaltung und
das zugrunde zu legende Betriebsprogramm verantwortlich.

1.2 Ausgangssituation und verkehrliche Zielsetzung

Die vorhandene Rheintalbahn (Rtb) von Karlsruhe nach Basel wurde vor
ca. 150 Jahren trassiert und zunéachst eingleisig, spater zweigleisig ausgebaut.
Aufgrund der Topografie des Rheintales verlauft die Strecke Uberwiegend ge-
radlinig in der Rheinebene entlang der westlichen Auslaufer des Schwarzwal-
des. Sie wurde mit LAngsneigungen kleiner 6 %o, gebaut und ist damit als "Flach-
landbahn" charakterisiert.

Die seinerzeitige ErschlieBung der Stadtzentren Rastatt, Offenburg und Frei-
burg sowie die Umfahrung der in die Rheinebene hineinragenden Gebirgsfor-
mation im Bereich des Isteiner Klotzes, fihrten in diesen Abschnitten zu Tras-
sierungen mit Gleisbdgen bis herab zu r =300 m, die Geschwindigkeitsein-
schrankungen auf bis zu v = 70 km/h zur Folge haben beziehungsweise hatten.

Die wachsenden Verkehre auf der Schiene in der Nord-Suid-Relation sowie die
Nahverkehrsentwicklungen in den Grof3rAumen Karlsruhe, Offenburg, Freiburg
und Basel haben die Leistungsfahigkeit der Strecke erschopft. Zuséatzliche Ver-
kehre kénnen entweder nicht mehr oder nur unter Verringerung der Betriebs-
gualitat abgewickelt werden.
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Das Projekt Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe — Basel (ABS/NBS K/B)
umfasst daher den durchgehenden viergleisigen Ausbau der bestehenden
Rheintalbahn mit dem Ziel der Kapazitatserweiterung und Qualitatsverbesse-
rung.

Der Streckenabschnitt (StA) Karlsruhe — Basel hat im Netz der Deutschen Bahn
AG flir den internationalen Reise- und Guterverkehr eine herausragende Funk-
tion. Er verbindet nicht nur die Ballungsraume des Rheintals, sondern findet
seine Bedeutung auch in der Fortsetzung nach Siden in den Schweizer Raum
und weiter in die Ballungsraume Norditaliens sowie in seiner Fortsetzung uber
die Rheinschiene nach Norden (Betuwe — Rotterdam, Skandinavien). Die Stre-
cke erfillt Gberwiegend Fernverkehrsaufgaben, wird aber auch fur Anbindun-
gen der Region an die Ballungsrdume und zunehmend fir regionale Verkehrs-
aufgaben herangezogen.

In der Schweiz wurden die Arbeiten am Gotthard- und am Létschbergtunnel zur
Erstellung der Neuen Eisenbahn-Alpentransversalen (NEAT) aufgenommen
und zum Teil. bereits in Betrieb genommen. Diese sollen insbesondere zur Re-
duzierung des alpenquerenden StrafRenguterverkehrs beitragen. Der Strecke
Karlsruhe — Basel kommt hierbei eine bedeutende Funktion als nordliche Zu-
laufstrecke der NEAT zu.

Die ABS/NBS Karlsruhe — Basel ist gleichzeitig Bestandteil des transeuropéi-
schen Verkehrsnetzes (TEN-V). Mit der Errichtung des Vorhabens werden die
Verbindungen des bestehenden Schienenverkehrsnetzes auf internationaler
Ebene gestarkt und weitere Lucken innerhalb des transeuropaischen Verkehrs-
netzes geschlossen. Das europaische Hochgeschwindigkeitsnetz erhalt somit
einen weiteren Baustein, zur wirtschaftlichen und sozialen Forderung des zu
verwirklichenden EU-Binnenmarktes.

Die Kapazitatserweiterung der Rheintalstrecke zwischen Karlsruhe und Basel
ist somit eine betrieblich notwendige und verkehrspolitisch gewiinschte vor-
dringliche Aufgabe.

Entsprechend dem Bedarf ist ein stufenweiser Aus- und Neubau der Strecke
vorgesehen. Hierzu wurde die Gesamtstrecke Karlsruhe - Basel in 9 Strecken-
abschnitte unterteilt, die jeweils unabh&ngig voneinander in Betrieb genommen
werden kénnen. Soweit notwendig wurden Raumordnungsverfahren (ROV)
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durchgefihrt. Die Raumordnungsverfahren enden mit der Empfehlung von Vor-
zugstrassen. Diese sind Grundlage fir die weitere Planung.

Aufgrund der Streckenlange und besonderer ortlicher Verhéltnisse wurden die
Streckenabschnitte weiter in Planfeststellungsabschnitte (PfA) unterteilt. Die
Abschnittsbildung ist eine bei Eisenbahnvorhaben tbliche und rechtlich zulds-
sige Vorgehensweise. Durch die Aufteilung der Strecke in Planfeststellungsab-
schnitte werden Uberschaubare Planfeststellungsunterlagen madglich. Die Ab-
grenzung wurde sowohl auf die Grenzen zwischen Gebietskérperschaften als
auch nach verfahrens-, verkehrs- und bautechnischen Gesichtspunkten ausge-
richtet.

Es wurden folgende Streckenabschnitte gebildet (siehe auch nachfolgende
Ubersichtsdarstellung):

StA 1: Karlsruhe — Rastatt
Der StA 1 wurde unterteilt in die Planfeststellungsabschnitte 1.0 bis 1.2.

Die PfA 1.1 und 1.2 sind planfestgestellt. Die erforderlichen Baumal3nahmen
werden derzeit umgesetzt.

StA 2 — 6: Rastatt — Offenburg

Der Streckenabschnitt 2 ist fertig gestellt und wurde 2004 in Betrieb genommen.

In den Streckenabschnitten 3 bis 6 — sudlich von Baden-Baden bis zum Bahn-
hof Offenburg — ist der viergleisige Aus- und Neubau bereits abgeschlossen.
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Abbildung 1: Planfeststellungsabschnitte
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StA 7: Offenburg — Kenzingen / Riegel Herbolzhein
Der StA 7 wurde in vier Planfeststellungsabschnitte (PfA 7.1 bis 7.4) unterteilt.

Die Planfeststellungsverfahren (PfV) der Abschnitte 7.2 und 7.4 wurden im Jahr
2003 eingeleitet. Fur die PfA’s 7.1 und 7.3 ist dies im Jahr 2007 erfolgt.

Derzeit sind die Planfeststellungsverfahren aufgrund der Diskussion uber die
Trassenfuhrung im Rahmen des am 05.10.2009 eingerichteten Projektbeirates
zur ABS/NBS Karlsruhe — Basel ausgesetzt.

Auf Basis der Entscheidung des Projektbeirats vom 14.07.2014 ist es derzeit
beabsichtigt, im PfA 7.1 das Planfeststellungsverfahren zu beenden und die
beiden neuen Gleise der ABS im Gebiet der Stadt Offenburg durch einen Tun-
nel anstatt entlang der bestehenden Rtb-Gleise zu fuhren (Umsetzung der so-
genannten Kernforderung 1).

In den Planfeststellungsabschnitten 7.2 bis 7.4 sowie im PfA 8.0 wurde seitens
des Projektbeirates die Entscheidung getroffen, anstatt der bisher geplanten
ABS-Gleise entlang der Rheintalbahn eine 2-gleisige NBS-Trasse entlang der
Bundesautobahn (BAB) A5 mit erganzendem Ausbau der Rheintalbahn plane-
risch weiterzuverfolgen (Umsetzung der sogenannten Kernforderung 2). Somit
ist auch hier beabsichtigt, die laufenden Planfeststellungsverfahren zu beenden
und neue Planfeststellungverfahren nach Vorliegen der entsprechenden Vor-
und Entwurfsplanung durchzufthren.

StA 8: Kenzingen Herbelzhetn — Mullheim (Guterumfahrung Freiburger
Bucht)

Der StA 8 wurde zwischenzeitlich in zehn Planfeststellungsabschnitte (PfA 8.0
— 8.9) aufgeteilt. Der StA 8A umfasst die NBS zur Umfahrung der Freiburger
Bucht, u.a. entlang der BAB A5, mit den PfA 8.0 bis 8.4. Der StA 8B umfasst
den Ausbau der Rheintalbahn in der Freiburger Bucht mit den PfA 8.5 bis 8.9.

Die vor 2013 eingeleiteten Planfeststellungsverfahren fur die PfA 8.0 bis 8.3
werden / wurden beendet und neue Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

Erlauterungsbericht Seite 21 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Im PfA 8.1 wurde der Antrag auf Planfeststellung bereits im Dezember 2014
gestellt. Der Plan lag im Rahmen des Anhdrungsverfahrens vom 30. Januar bis
13. Marz 2017 offentlich aus und der Erérterungstermin wurde vom 18. bis
26.11.2019 durchgefuhrt. Aufgrund der zwischenzeitlichen Planungsanderun-
gen erfolgte eine 2. Offenlage im 1. Quartal 2021. Fur den PfA 8.0 wurde der
Plan am 15.10.2020, fur den PfA 8.2 am 26.07.2019, fur den PfA 8.3 am
30.06.2017 sowie fur den PfA 8.4 am 18.12.2019 eingereicht. Fur die PfA

8.2, 8.3 und 8.4 ist die Offenlage der Unterlagen zwischenzeitlich erfolgt.

Die Planungen zu diesen Planfeststellungsverfahren berticksichtigen nach Pru-
fung die Empfehlungen des Projektbeirats innerhalb der Kernforderung 2 (Of-
fenburg — Riegel im PfA 8.0), Kernforderung 3 (Teningen — Freiburg, Schall-
schutz und Fihrung der Trasse im Bereich Reute in den PfA 8.1 und 8.2) sowie
innerhalb der Kernforderung 4 (Umsetzung der sogenannten Blrgertrasse zwi-
schen Schallstadt und Mullheim in den PfA 8.2, 8.3 und 8.4) und innerhalb der
Kernforderung 6 (niveaufreier Knoten Hugelheim und Vollschutz im sidlichen
PfA 8.4 im PfA 8.4).

Die komplette bautechnische Fertigstellung der ABS/NBS Karlsruhe — Basel
wird im Streckenabschnitt 8 erst mit Abschluss der Ausbaumal3nahmen an der
bestehenden Rheintalbahn in der Freiburger Bucht erfolgen (PfA 8.5 bis 8.9,
ABS Teningen — Buggingen), die nach Fertigstellung der NBS an der BAB A5
erfolgen wird.
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StA 9: Buggingen — Basel

Der StA 9 wurde in die PfA 9.0 bis 9.3 unterteilt.

Fur den PfA 9.0 wurde das Planfeststellungsverfahren im Jahr 2003 eingeleitet.
Aufgrund der Entscheidung des Projektbeirates zugunsten der Birgertrasse in-
nerhalb der Kernforderung 4 wird nur noch der stidliche Abschnitt des Planfest-
stellungsverfahrens im Bereich Mullheim bis Auggen fortgesetzt (sog. PfA 9.0
b), wahrend der nordliche Bereich durch den PfA 8.4 ersetzt wird. Fur den sud-
lichen Bereich (PfA 9.0 b) liegt der Planfeststellungsbeschluss vor.

Im PfA 9.1 sind die BaumalRnahmen weitgehend abgeschlossen. Der in diesem
Abschnitt liegende Katzenbergtunnel ist Ende 2012 in Betrieb gegangen.

Im PfA 9.2 wird die Errichtung der erforderlichen Neubauanlagen derzeit umge-
setzt. Der Planfeststellungsbeschluss ist auf den 1. Februar 2010 datiert.

Der PfA 9.3 liegt auf dem Staatsgebiet der Schweiz. Aus diesem Grund wird
hier ein Genehmigungsverfahren nach Schweizer Recht durchgefiihrt werden.

Mit der Fertigstellung der viergleisigen Aus- und Neubaustrecke entlang der
Rheintalbahn soll der Zulauf zur NEAT gewahrleistet werden. Die komplette
bautechnische Fertigstellung der ABS/NBS Karlsruhe — Basel wird erst mit Ab-
schluss der Ausbaumaflinahmen an der bestehenden Rtb in der Freiburger
Bucht erfolgen (ergédnzende weitere PfA 8.5 bis 8.9), die nach Fertigstellung der
NBS an der BAB A5 erfolgen wird.

1.3 Grundlagen der Planung — Planrechtfertigung

Die Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe — Basel war bereits 1985 Bestand-
teil des Bundesverkehrswegeplans (BVWP). Auch in der Fortschreibung des
BVWP im Jahre 1992 sowie im BVWP 2003 wurde die ABS/NBS Karlsruhe —
Basel wieder in den vordringlichen Bedarf aufgenommen. Dies gilt auch fir den

aktuellen derzeitin-Erstellung-befindlichen BVWP 2030.
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Der derzeitgiiltige BVWP 2003 ersetzte den BVWP '92. Mit den parlamentari-
schen Entscheidungen zu den Bedarfsplanen als Anlage zum Bundesschienen-
wegeausbaugesetz (BSchwAG) in der derzeit geltenden Fassung wurden auch
die bestehenden Bedarfsplane ersetzt und die rechtlich verbindliche Feststel-
lung des Bedarfes fur die ABS/NBS Karlsruhe — Basel erneuert. Die entspre-
chenden Entscheidungen sind per 09.07.2004 getroffen worden. Damit wird in
den weiteren Planungen und im ausstehenden Planfeststellungsverfahren nur
noch Uber die Art und Weise des Baus oder Ausbaus entschieden.

Des Weiteren wurde 1996 uber den Aus- und Neubau der ABS/NBS Karlsruhe
— Basel zwischen dem Vorsteher des Eidgendéssischen Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartements und dem Bundesminister fir Verkehr der Bundesre-
publik Deutschland zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Zulaufes zur
neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in der Schweiz eine Vereinbarung
getroffen ("Vertrag von Lugano®).

Die Vertragsparteien streben an, den grenztuberschreitenden Eisenbahnperso-
nen- und -guterverkehr zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik
Deutschland, insbesondere auf der Haupt-Zulaufstrecke zur NEAT Karlsruhe —
Freiburg im Breisgau — Basel, im Rahmen ihrer Zustandigkeiten durch aufei-
nander abgestimmte Mal3nahmen der Schieneninfrastruktur in seiner Leis-
tungsfahigkeit zu sichern. Im Hinblick auf den Mehrverkehr als Folge der NEAT
ist ein durchgehender viergleisiger Aus- und Neubau zwischen Karlsruhe und
Basel vorzusehen (siehe auch Anhang 2, Einordnung des Vorhabens in Eu-
ropa).

Mit dem Ausbau und teilweisen Neubau, der bereits in der Bundesverkehrs-
wegeplanung von 1985 und 1992 enthalten war, sollen die Streckenkapazitat
deutlich erh6ht und die Reise- und Transportzeiten verkirzt werden.

In dem derzeit-in-Aufstellung-befindlichen-BVWP 2030 wird zur Verminderung

der zunehmenden Belastungen der Lebensqualitat der Menschen durch die in-
dividuelle Mobilitat und die wachsenden Guiterstréome auch die Vermeidung und
Verminderung von Verkehrslarm als weiteres Ziel des BVWP 2030 aufgefiihrt
(vgl. S. 25, des Entwurfs des BVWP 2030). Dies wird im Entwurf zum BVWP
2030 als ubergeordnetes Ziel konkret wie folgt formuliert: ,Verbesserung der
Lebensqualitat einschliel3lich der Larmsituation in Regionen und
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Stadten” (vgl. Tabelle 2 ,Ubergeordnete und abgeleitete Ziele bzw. Losungs-
strategien fur den BVWP 2030%). Als daraus entwickeltes abgeleitetes Ziel bzw.
Losungsstrategie wird die ,Larmvermeidung und Larmminderung” sowie die
~Entlastung von Orten und Menschen/ErschlieRung stadtebaulicher Potenziale*
(vgl. Tabelle 2 ,Ubergeordnete und abgeleitete Ziele bzw. Losungsstrategien
fur den BVWP 2030%) vorgegeben. Es ist davon auszugehen, dass diese Ziel-
beschreibungen auch in der verbindlichen Fassung des noch in Aufstellung be-
findlichen BVWP 2030 enthalten sein werden. Hieraus wird abgeleitet, dass bei
der konkreten Ausgestaltung der ABS/NBS Karlsruhe — Basel zur Erreichung
der oben beschriebenen verkehrlichen Zielsetzung die La&rmvermeidung und —
minderung sowie die Entlastung von Orten und Menschen ein zu beachtendes
Ziel darstellt, soweit dies der Gibergeordneten verkehrlichen Zielsetzung nicht
entgegensteht.

Diesem Ziel verpflichtend wurden im sog. Projektbeirat fir die Bereiche des StA
7, des StA 8 und des PfA 9.0b MalRnahmen zur Umsetzung der Kernforderun-
gen der Region (vgl. hierzu Kap. 1.1.2, S. 21 f.) beschlossen, die vor allem eine
Entlastung der Bevdlkerung bezogen auf eisenbahnbetriebliche Schallimmissi-
onen erreichen sollen. Die Beschliisse des Projektbeirates werden dabei durch
entsprechende Beschliisse des Bundestages begleitet, mit denen beschlossen
wurde, die Kernforderungen als Teil des Vorhabens umzusetzen (vgl. BT-Drs.
18/738; Protokoll zur 152. Sitzung des Deutschen Bundestages — 18/152; BT-
Drs.17/1193; Protokoll zur 217. Sitzung des Deutschen Bundestages — 17/217).
Die Umsetzung der Kernforderungen bzw. ihre Integration in die Planung ist
aktuell-aueh in der im-Entwurf vorliegenden Fassung des BVWP 2030 (vgl. An-
lage 2 - Projektlisten Schiene zum BVWP 2030, Ifd. Nr. 5, Projekt-Nr. 2-005-
V02 S-165) enthalten und wird nach Prufung und Entscheidung durch die Vor-
habentragerin umgesetzt.

Auf Landesebene wird im Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg der
viergleisige Aus- und Neubau der Rheintalstrecke stdlich von Offenburg als
Forderung formuliert.

Auch der Regionalplan Sudlicher Oberrhein von 1995 sowie dessen die-der-
zeitlaufende Gesamtfortschreibung 2019 enthalt als Ziel die Vorgabe, das in
der Region vorhandene Schienennetz dahingehend weiterzuentwickeln, dass
genugend Kapazitaten vorgehalten beziehungsweise geschaffen werden,
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sowohl die im internationalen, nationalen und regionalen Nord-Sud-, als auch
im Uberregionalen und regionalen West-Ost-Verkehr zu erwartenden Verkehrs-
nachfragen
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zu bewaéltigen. Dabei ist die Rheintallinie zwischen Karlsruhe und Basel in ihrer
Kapazitat zu erweitern und durchgehend viergleisig auszubauen.

Um den kinftigen Verkehrsentwicklungen, den steigenden Ansprichen an die
Verkehrsinfrastruktur und eine umweltvertragliche Gestaltung der Verkehrsab-
laufe Rechnung zu tragen, sind die dem BVWP 2003 zugrunde liegenden Prog-
nose-Zugzahlen mit einem Prognosehorizont fir das Jahr 2025 als Bemes-
sungsgrundlage fir die vorliegenden Planungen heranzuziehen. Sie begriinden
zugleich die Notwendigkeit des 4-gleisigen Ausbaus mit.

Fur die vorliegenden Planungen bedeutet dies, dass sowohl im Rahmen der
technischen Planung bei der Dimensionierung des Schall- und Erschitterungs-
schutzes, als auch im Rahmen der Beurteilung der Umweltvertraglichkeit (UVS)
und der Fauna-Flora-Habitat-(FFH)/Vogelschutzvertraglichkeit von entspre-
chenden Zugverkehren basierend auf den Prognosen zum BVWP 2003 mit ei-
nem Prognosehorizont fur das Jahr 2025 ausgegangen wird.

Nach 818g des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist folgendes bei der
prognostizierten Verkehrsentwicklung festgelegt:

.Ist dem gemall § 73 Absatz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes einzu-
reichenden Plan eine Berechnung des Beurteilungspegels fir vom Schienen-
weg ausgehenden Verkehrslarm gemal3 8 4 der Verkehrslarmschutzverord-
nung beizufigen, hat die Berechnung auf die zum Zeitpunkt der Einreichung
prognostizierte Verkehrsentwicklung abzustellen. Das Planfeststellungsverfah-
ren ist mit der bei Einreichung des Plans prognostizierten Verkehrsentwicklung
zu Ende zu fuhren, wenn die Auslegung des Plans offentlich bekannt gemacht
worden ist und sich der Beurteilungspegel aufgrund von zwischenzeitlichen An-
derungen der Verkehrsentwicklung weder um mindestens 3 dB(A), noch auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht.
Die Immissionsgrenzwerte des 8§ 2 Absatz 1 in Verbindung mit § 2 Absatz 2 bis
4, den 88 4 und 5 und der Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung dirfen
nicht erstmalig Uberschritten werden."
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Das Betriebsprogramm 2025 fur den PfA 8.1 der NBS/ABS Karlsruhe-Basel
entspricht von den Emissionen und den Immissionen dem Betriebsprogramm
2030. Demzufolge liegt eine Erhéhung der Beurteilungspegel weder aufgrund
von zwischenzeitlichen Anderungen der Verkehrsentwicklung um mindestens
3 dB(A) noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht vor. Des Weiteren wirden auch keine Immissionsgrenzwerte des §
2 Absatz 1 in Verbindung mit 8§ 2 Absatz 2 bis 4, den 88 4 und 5 und der Anlage
2 der Verkehrslarmschutzverordnung erstmalig Gberschritten werden.

Nach den Vorgaben des 8§ 18g AEG ist das Planfeststellungsverfahren somit
fur den PfA 8.1 mit der bei Einreichung des Plans prognostizierten Verkehrs-
entwicklung (Betriebsprogramm 2025) zu Ende zu fihren.

Fur die Abschatzung der kunftigen Verkehrsnachfrage werden Gesamtver-
kehrsprognosen fur den Personen- und Guterverkehr auf der Basis von Prog-
nosen der soziodemografischen Entwicklung in Deutschland und den benach-
barten Staaten (Strukturdatenprognose) erarbeitet. Die wesentlichen Eingangs-
grolRen der Strukturdatenprognose werden fur den BVWP 2003 in dem soge-
nannten Integrationsszenario festgelegt. In diesem Integrationsszenario wurde
gleichzeitig die kunftige Angebotsqualitat (z. B. Kosten) der verschiedenen Ver-
kehrstrager (Schiene, Stral3e und Schifffahrt) beschrieben. Zusammen mit der
im Jahre 2025 zur Verfuigung stehenden Infrastruktur (Stral3en-, Schienennetz,
Binnengewassernetz) bilden diese Daten die Grundlage fur die Ermittlung von
Verkehrsmengen.
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Mit Hilfe eines EDV-Simulationsprogramms werden dann aus diesen Progno-
sezahlen die zu erwartenden Verkehre ermittelt. In diesem iterativen Prozess
findet — unter Berlcksichtigung der Schienen-Netzbelastung — auch die Auf-

Erlauterungsbericht Seite von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

gliederung nach Personen- und Guterverkehr fur die einzelnen Strecken- und
Streckenabschnitte statt.

Weitergehende Erlauterungen hinsichtlich des BVWP 2003 finden sich im An-
hang 3 des Erlauterungsberichtes. Des Weiteren kann die raumliche Einord-
nung des Projekts dem Anhang 2, Einordnung des Vorhabens in Europa, ent-
nommen werden.

Fur den Bereich Offenburg — Basel ergeben sich danach folgende Zugzahlen
fur 2014 und als Prognose Planfall fir 2025:

Abschnitt beziehungsweise | Fernverkehr | Nahverkehr | Guterverkehr Gesamt
Korridor

2014 | 2025 | 2014 | 2025 | 2014 | 2025 | 2014 | 2025
Offenburg — Friesenheim 60 64 66 96 182 320 308 480
Friesenheim — Lahr 60 64 66 96 181 320 307 480
Lahr — Ringsheim 60 64 66 76 177 320 303 460
Ringsheim — Kenzingen 60 64 66 76 176 320 303 460
Kenzingen — Riegel 60 64 66 76 176 320 302 460
Riegel - Emmendingen 60 64 66 108 176 320 302 492
Emmendingen - Denzlingen 60 64 70 108 176 320 306 492
Denzlingen — Freiburg 60 64 134 180 176 320 370 564
Freiburg — Bad Krozingen 63 64 80 180 197 339 340 583
Bad Krozingen — Heitersheim 62 64 74 108 196 339 332 511
Heitersheim — Millheim 62 64 72 108 192 339 326 511
Mullheim — Basel 61 64 51 108 189 335 301 507

Tabelle 1: Zugzahlen 2014 und Prognose Planfall fir 2025

In der vorangehenden Tabelle sind die Abschnitte grob abgebildet und die
Summe der Zlge fir alle Gleise im Querschnitt dargestellt (z. B. beinhalten die
Zugzahlen zwischen Kenzingen und Buggingen sowohl die Ziige auf der Rhein-
talbahn und der bestehenden Anbindung des Guterbahnhofs als auch
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die Zluge auf der neuen Guterumfahrung). Die den Gutachten zugrunde gelegte
Verteilung der Zuge auf die einzelnen Strecken und Gleise, auf verschiedene
Zuggattungen und —langen sowie die angesetzten Geschwindigkeiten sind den
jeweiligen Schallgutachten (siehe Ordner 9 und 10) zu entnehmen.

Fur weitergehende Entwicklungen Gber den Prognosehorizont hinaus fehlen die
konzeptionellen, methodischen und planrechtlichen Grundlagen sowie die fi-
nanzielle Absicherung. Deshalb kénnen solche Entwicklungen nicht in der der-
zeitigen Planung bertcksichtigt werden.

Zusatzlich zu den in der oben angefuhrten Tabelle enthaltenen Zugzahlen wer-
den als Vergleichswert die Zugzahlen fir den Prognose-Nullfall definiert. Dem
Prognose-Nullfall wird ein prognostiziertes Verkehrsaufkommen zu Grunde ge-
legt, welches fur den Prognose-Horizont ohne die geplante Ausbaumaflinahme
auf der bestehenden Anlage (hier Rheintalbahn) zu erwarten ist.

1.4 Anforderungsprofil an die ABS/NBS Karlsruhe — Basel

Zur Kapazitatserweiterung zwischen Karlsruhe und Basel ist ein durchgéangiger
4-gleisiger Aus- und Neubau vorgesehen. Uberwiegend sind zwei zusatzliche
Gleise in Parallelfiihrung zur bestehenden zweigleisigen Rheintalbahn geplant.
Aufgrund von 0Ortlichen Besonderheiten werden auch teilweise neue Trassen
erforderlich. Durch den Aus- und Neubau wird die erforderliche Leistungsfahig-
keit zur Abwicklung der prognostizierten Fern- und Giterverkehre sichergestellt
und die Weiterentwicklung der Nahverkehrskonzeptionen ermdglicht.

Die beiden zweigleisigen Strecken werden in der Regel im Linienbetrieb ge-
nutzt. Uberleitverbindungen auf der freien Strecke sowie in Bahnhofen gewahr-
leisten eine flexible und bedarfsgerechte Betriebsfiihrung. Die Erhéhung der
Leistungsfahigkeit ergibt sich sowohl aus dem 4-gleisigen Aus- und Neubau als
auch aus der Entmischung langsamer und schneller Verkehre.

Dabei sind die beiden vorhandenen Rtb-Gleise vornehmlich dem Nah- und G-
terverkehr vorbehalten und bleiben — wie heute — auf eine Hochstgeschwindig-
keit von 160 km/h ausgelegt. Der Personenfernverkehr und Anteile
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des Guterverkehrs werden auf den neuen Gleisen gefuihrt. Diese werden fir
eine Hochstgeschwindigkeit von v = 250 km/h geplant. Zum Anschluss des
Freiburger Hauptbahnhofes werden im Streckenabschnitt 8 der Fernverkehr
und der Nahverkehr im Bereich der Freiburger Bucht tber die bestehende Rtb
gefuhrt. Die beiden bestehenden Gleise werden in diesem Abschnitt auf
v = 200 km/h erttchtigt. Fir den Guterverkehr wird hier — zwischen Kenzingen
und Buggingen — eine zweigleisige mit der BAB A5 gebindelte Neubaustrecke
fur 160 km/h errichtet.

Weitere Qualitatsverbesserungen und Kapazitatserweiterungen ergeben sich
auch aus der Entspannung von Fahrplanzwangen und der Weiterentwicklung
der Nahverkehrskonzeptionen durch Verdichtung der Verkehrsbedienung.

Ziele des durchgangig viergleisigen Aus- und Neubaus der Rheintalbahn zwi-
schen Karlsruhe und Basel sind:

» Erhohung der Streckenleistungsfahigkeit und Sicherstellung einer flexible-
ren Betriebsfiihrung:
Dies ist erforderlich um die in Zukunft steigenden Zugzahlen in diesem Ver-
kehrskorridor, auch in Verbindung mit der Erh6hung des internationalen Gu-
terverkehrs, zu bewaltigen.

» Qualitative Verbesserung des Streckenkorridors
Dabei kommt der Erh6hung der Reisegeschwindigkeit ein besonderer Stel-
lenwert zu. Die Reisezeit zwischen Karlsruhe und Basel wird sich dadurch
von ca. 100 Minuten auf ca. 69 Minuten reduzieren. Da die Reisezeit ein Kri-
terium bei der Wahl des Verkehrsmittels ist, wird die Attraktivitat der Fernrei-
sezlge in diesem Korridor gesteigert.

Durch den Streckenausbau ergeben sich zudem folgende Wirkungen:

» Durch den Streckenausbau auf vier Gleise und der damit verbundenen Ka-
pazitatserhhung besteht die Mdglichkeit, die Nahverkehrsangebote auf der
Schiene zu verbessern. Die Nahverkehrskonzepte der Siedlungsschwer-
punkte kdnnen weiter entwickelt werden.

» Das Vorhandensein quantitativ ausreichend bemessener Verkehrsanlagen
ist insoweit auch ein Qualitatsmerkmal, als damit Verspatungen vermindert
werden konnen.
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» Durch erweiterte und hochwertige Angebote an 6ffentlichen Verkehrsmitteln
wird auch die Region an Attraktivitat gewinnen.

Durch das Ergreifen von Schallschutzmal3nahmen tber das gesetzliche Min-
destmal’ hinaus wird der vom Entwurf des BVWP 2030 vorgegebenen Verrin-
gerung von Schallimmissionen zur Verbesserung der Lebensqualitat der be-
troffenen Bevoélkerung in besonderem Mal3 Rechnung getragen.

2 Bisheriges Planungsgeschehen im Streckenabschnitt 8

2.1 Vorplanungen

Die Planung einer Ertiichtigung der bisher bestehenden Rheintalbahn wurde ab
1986 mit den ersten Grobplanungen und Voruntersuchungen begonnen. Auf-
grund der bereits Ende 1989 erkennbaren Verkehrsentwicklung in Verbindung
mit dem Ausbau der Eisenbahn-Alpentransversalen wurde der weiteren Pla-
nung ein viergleisiger Aus- und Neubau der Strecke zugrunde gelegt. Im Zuge
der nachfolgenden Planungsaktivitditen wurden neben der Parallelfiihrung der
Ausbaustrecke mit der bestehenden Rheintalbahn verschiedene Varianten be-
zuglich einer Teilbindelung mit anderen Verkehrswegen untersucht.

Auf dieser Grundlage wurden die Planungen auf Ubereinstimmung mit den Zie-
len und Anforderungen der Raumordnung und Landesplanung tberpruft.

2.2 Raumordnungsverfahren Herbolzheim — Schliengen (StA 8, PfA 9.0) und
Beurteilung der Auswirkungen der durch die Entscheidung des Projekt-
beirats gedanderten Planungen

In den Jahren 1993/1994 wurde fir den Bereich zwischen Kenzingen (bezie-
hungsweise spater Herbolzheim) und Schliengen der ABS/NBS Karlsruhe — Ba-
sel ein Raumordnungsverfahren (ROV) durchgefuhrt, in dem fur den hier mal3-
geblichen Untersuchungsbereich bereits verschiedene Trassenvarianten unter-
sucht wurden. Die Ergebnisse hierzu mindeten im Dezember 1994 in die
Raumordnerische Beurteilung des Regierungsprasidiums (RP) Freiburg. Die-
ses stellt als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens fest, dass die so ge--
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nannte Vorschlagstrasse Il (VT Il) mit den Erfordernissen der Raumordnung
Ubereinstimmt und mit anderen raumbedeutsamen Planungen und Mal3nah-
men abgestimmt ist. Mit den Schreiben des Regierungsprasidiums vom
13.09.1999 (Aktenzeichen: 21-2437.2/1/1.8) sowie vom 09.11.2004 (Aktenzei-
chen: 21-3820.1/02) wurde die Geltungsdauer der raumordnerischen Beurtei-
lung vom 12.12.1994 um jeweils weitere 5 Jahre verlangert.

Mit Schreiben vom 24.04.2014 teilt das Regierungsprasidium Freiburg mit, dass
nach begriindeter Einschatzung der h6heren Raumordnungsbehdrde ein erneu-
tes Raumordnungsverfahren fur die Neueinleitung des Planfeststellungsverfah-
rens 8.1 entsprechend nachfolgender Begrindung nicht erforderlich ist.

In Bezug auf die den oben genannten Planungsbereich betreffenden Forderun-
gen der Region (sogenannte Kernforderung 3 und 4) wurde im Rahmen des
Projektbeirats die Entscheidung getroffen, dass zum einen der Schallschutz im
Bereich der autobahnparallelen Fihrung deutlich erweitert und zum anderen
abweichend von der bisherigen Trassenfiihrung die Gemeinde Buggingen in
Tieflage westlich umfahren werden soll.

Aus Griinden der Verfahrensokonomie wird fur die PfA 8.1 und 8.2 kein Ande-
rungsverfahren im Sinne des 873 Abs. 8 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwWVTG) durchgefuhrt, sondern komplett neue Planfeststellungsantrage einge-
reicht. Dies andert nichts an der bereits festgestellten raumvertraglichen Tras-
senfiihrung in diesem Bereich. Auch fur den weiter stdlich angrenzenden Be-
reich wird die Voraussetzungen fir ein Absehen von einem Raumordnungsver-
fahren gemal} 8§ 18 Abs. 4 Landesplanungsgesetz (LPIG) Baden-Wiurttemberg
fur gegeben angesehen.

Danach kann von einem Raumordnungsverfahren abgesehen werden, wenn
die Beurteilung der Raumvertraglichkeit des Vorhabens bereits auf anderer
raumordnerischer Grundlage hinreichend gewahrleistet ist; dies gilt insbeson-
dere, wenn das Vorhaben

1. Zielen der Raumordnung entspricht oder widerspricht,

2. den Darstellungen oder Festsetzungen eines den Zielen der Raum-
ordnung angepassten Flachennutzungsplans oder Bebauungsplans
nach den Vorschriften des Baugesetzbuchs entspricht oder wider-
spricht und sich die Zulassigkeit dieses Vorhabens nich
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nach einem Planfeststellungsverfahren oder einem sonstigen Ver-
fahren mit den Rechtswirkungen der Planfeststellung (Pf) flr raum-
bedeutsame Vorhaben bestimmt,

3. in einem anderen gesetzlichen Abstimmungsverfahren unter Beteili-
gung der héheren Raumordnungsbehdrde festgelegt worden ist oder

4. wegen besonders gelagerter Umstéande offensichtlich nur an einem
bestimmten Standort verwirklicht werden kann und sichergestellt ist,
dass eine raumordnerische Prifung des Vorhabens im Zulassungs-
verfahren unter Beteiligung der héheren Raumordnungsbehérde er-
folgt.

Aufgrund der bereits in der Vergangenheit erfolgten raumordnerischen Prifung,
der intensiven Diskussion der Trassenfuihrung im Rahmen der bisher erfolgten
Planfeststellungsverfahren im StA 8 sowie der umfassenden nochmaligen Er-
Orterung des Vorhabens mit allen maRRgeblichen Beteiligten im Rahmen des
Projektbeirats ist die erneute Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens
nicht zielfihrend. Die Bertcksichtigung einzelner raumordnerischer Belange im
Zulassungsverfahren (Planfeststellungsverfahren) ist durch eine Beteiligung
der Hoheren Raumordnungsbehdrde in diesem Verfahren und die Verpflichtung
der Genehmigungsbehdrde (Eisenbahn-Bundesamt, EBA) zur sachgerechten
Abwagung dieser Belange im Rahmen der Zulassungsentscheidung hinrei-
chend gewahrt.

Die Bestatigung dieser Einschatzung durch das Regierungsprasidium Freiburg
liegt mit Schreiben vom 24.04.2014 vor (siehe Anhang 4).

3 Planungsvorgaben fir die ABS/NBS Karlsruhe — Basel

3.1 Betriebliche Erfordernisse

Die wachsenden Verkehre auf der Schiene in der Nord-Suid-Relation sowie die
Nahverkehrsentwicklungen in den Grof3rAumen Karlsruhe, Offenburg, Freiburg
und Basel haben die Leistungsfahigkeit der Strecke erschopft. Das Projekt
"ABS/NBS Karlsruhe — Basel" umfasst daher den durchgehenden
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3.2

viergleisigen Aus- und teilweisen Neubau der bestehenden Rheintalbahn mit
dem Ziel umfassender Kapazitatserweiterung und deutlicher Qualitatsverbes-
serungen.

Aus betrieblichen Grinden ist daher fir die ABS/NBS Karlsruhe — Basel der
Bau von zwei zusatzlichen Gleisen und die Entmischung der langsamen von
den schnellen Verkehren erforderlich.

Ein weiteres Ziel ist die Herstellung einer betrieblichen Flexibilitat, die durch
Uberleitverbindungen zwischen den beiden Gleispaaren und im StA 8 durch die
beiden Verknipfungsbereiche in Herbelzheim/Kenzingen/Riegel sowie in Hu-
gelheim erreicht wird.

Im Zuge der technischen Planung ist sicherzustellen, dass diese Zielsetzung
umgesetzt und damit ein zuverlassiger und maoglichst ungestérter Betrieb si-
chergestellt wird. Auf Grundlage der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) und der technischen Richtlinien der Deutschen Bahn AG werden die Pa-
rameter der Planung durch die betrieblichen Anforderungen fir den Strecken-
ausbau, die durch die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) definiert werden, bestimmt. Diese Anforderungen stellen die wesentliche
Grundlage fur die technische Planung in den einzelnen Planfeststellungsab-
schnitten dar.

Trassierung und Oberbau

Der Trassierung werden, soweit moglich, die Regelwerte der Trassierungspa-
rameter zugrunde gelegt.
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In den Streckenabschnitten 7 und 8 einschliel3lich des Bereichs der Freiburger
Bucht wird ein neuer zweigleisiger Streckenabschnitt fur den Guterverkehr ge-
plant (Guterumfahrung), dessen Verlauf sich an der Bundesautobahn A5 (BAB
A5) orientiert. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt hier v=160 km/h. In diesem
Bereich wird die Rheintalbahn trassierungs- und oberbautechnisch zwischen
Offenburg und Riegel auf v=250 km/h sowie zwischen Riegel und Buggingen
auf v=200 km/h ausgebaut. Dieser Ausbau erfolgt zeitlich gesehen nach Errich-
tung der NBS entlang der BAB A5.
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Im Streckenabschnitt 9 werden die neuen Gleise grol3tenteils dstlich der beste-
henden Rtb—Gleise realisiert. Ab Schliengen bis Eimeldingen ist eine weitge-
hend im Tunnel geflhrte zweigleisige Strecke bereits umgesetzt und in Betrieb
genommen. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt v = 250 km/h.

Nach der Inbetriebnahme des StA 8 — Glterumfahrung von Kenzingen bis Mill-
heim — wird im Bereich der Freiburger Bucht die bestehende Rtb auf
v = 200 km/h ertichtigt.

Als Regelbauart fur den Oberbau kommt bei der ABS/NBS Karlsruhe — Basel
Schotteroberbau zum Einsatz. In Teilbereichen (z. B. StA 9) wird fur die "Fern-
verkehrsstrecke” auch die feste Fahrbahn eingesetzt.

3.3 Ingenieurbauwerke

Die vorhandenen Kreuzungen von Stral3en mit der Rheintalbahn und der BAB
A5 mussen im Zuge des Aus- und Neubaus an die neuen Gegebenheiten an-
gepasst werden. Dies bedingt den wesentlichen Umbau oder den Ersatz der
bestehenden Bauwerke.

Fur jede Kreuzung der Bahn mit 6ffentlichen StraRen und Wegen werden mit
den beteiligten Kreuzungspartnern (Stralenbaulasttrager etc.) Kreuzungsver-
einbarungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) abgeschlossen.
Der Abschluss dieser Vereinbarungen ist nicht Gegenstand der Planfeststel-
lung. Fur andere Kreuzungen (Flisse, Bache, Leitungen, etc.) gelten die jeweils
einschlagigen Regelungen.

Des Weiteren sind auch entsprechende Galerien und Stutzwande erforderlich.

Zu den wesentlichen Ingenieurbauwerken gehéren auch Damme und Gelande-
einschnitte sowie Erdablagerungen zur Verbringung von Uberschussmassen
soweit deren dauerhafte Standsicherheit nachzuweisen ist.

Auf der Gesamtstrecke der ABS/NBS Karlsruhe — Basel sind insgesamt vier
Tunnel (Rastatt, Mengen, Katzenberg und Batzenberg) vorgesehen.
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3.4 Streckenausristung und Energieversorgung
Ein wichtiger Anteil bei der Umsetzung der erforderlichen Malinahmen zur Er-

reichung des Projektzieles stellen die ausrustungstechnischen Eisenbahnanla-
gen dar. Diese umfassen:

» Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
» Telekommunikations- und Meldeanlagen
> Elektrische Anlagen fur Bahnstrom (16,7 Hertz (Hz)-Anlagen)

> Elektrische Energieanlagen (50 Hz — Anlagen und elektrische Weichenhei-
zungen).

Die Belange werden in den jeweiligen Beschreibungen zu den Planfeststel-
lungsabschnitten dargestellt.

3.5 Sicherheits- und Rettungskonzept
3.5.1 Freie Strecke

Seit Dezember 2012 ist die EBA-Richtlinie "Anforderungen des Brand- und Ka-
tastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach
AEG", die fir den gesamten StA 8 Anwendung findet, als Verwaltungsvorschrift
eingefihrt und wird bei der Gestaltung der Sicherheitsmal3nhahmen fur die
Selbst- und Fremdrettung sowie besserer Brandbekampfung und technischer
Hilfeleistung innerhalb der geplanten Anlagen bericksichtigt.

Bei den in der technischen Planung enthaltenen baulichen Ma3nahmen handelt
es sich um folgende geplante Anlagen zur Selbst- und Fremdrettung:

» Rettungsweg parallel zum Schienenweg im Anschluss an den Gefahrenbe-
reich

> in einem maximalen Abstand Mindestabstand-von 1.000 m an den Rettungs-
weg anbindende Zuwegungen, bestehend aus:
+ Zufahrten, weitgehend Uber 6ffentliche Stral3en und Wege
+ Zugangen zur Anbindung an den Rettungsweg
+ BAB-Haltebuchten in Bereichen, in denen keine anderweitigen
offentlichen Zufahrten zur Verfiigung stehen.
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Wenn moglich werden querende offentliche Stral3en als Zufahrten fir Rettungs-
krafte herangezogen. Bei den jeweiligen, stets hohenfreien Querungen und den
Ubrigen nicht héhengleichen Anbindungen von Zufahrten an den Rettungsweg
werden geeignete Zugangstreppen mit einer Breite von mindestens 1,60 m vor-
gesehen. Befinden sich Zugange im Bereich von Schallschutzwéanden oder Ga-
leriebauwerken werden gemal Richtlinie ausgestaltete Turen in dafiir vorgese-
henen Abstanden vorgesehen.

Weitere Zufahrten bilden bahnparallele Wirtschaftswege, die gemal der Anfor-
derungen der Richtlinie in einer Mindestbreite von 3,50 m angelegt, nach DIN
14090 ausreichend befestigt werden und an deren Ende eine geeignete Wen-
deanlage errichtet wird. GemafR Richtlinie sind bei einspurigen Zufahrten Aus-
weichstellen im Abstand von hdéchstens 1.000 m vorzusehen. Fir den Fall das
einspurigen Zufahrten nach einer Wegstrecke von weniger als 1.000 m an den
nachsten im Gegenverkehr befahrbaren Verkehrsweg anbinden und dariber
hinaus Uber Bankette von jeweils 1,00 m Breite verfuigen, die ebenfalls die M6g-
lichkeit der Begegnung von Fahrzeugen erlauben, wird auf gesonderte Aus-
weichstellen verzichtet.

Zur Vermeidung von weiterem Flachenverbrauch in schutzwirdigen Umweltbe-
reichen (Natura 2000-Bereiche: FFH und Vogelschutzgebiet (VSG)) soll dort
auf die Herstellung zusatzlicher Zufahrten ostlich der Strecke verzichtet und
stattdessen die BAB-A5 als Zufahrtsweg genutzt. Zu diesem Zweck sind in der
technischen Planung in diesen Bereichen in Abstanden von maximal 1.000 m
Haltebuchten an der BAB und entsprechende Zugange vorgesehen bzw. erfolgt
alternativ die Rettung direkt von der BAB bzw. der Standstreifen unter Teilsper-
rung der BAB.

Im Bereich von Galeriebauwerken wird der zur Wartung des Galeriebauwerks
zwischen BAB und Bahnstrecke geplante, befahrbare Weg dartber hinaus fur
die Nutzung durch Rettungskréafte zuganglich gemacht. Grundséatzlich werden
solche Wegeanlagen in das Wegesystem zur Selbst- und Fremdrettung inte-
griert.

Soweit die erforderlichen baulichen Anlagen ausschlief3lich fur die Zwecke der
Selbst- und Fremdrettung erforderlich sind, sind diese durch das Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen zu errichten und instand zu halten.
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Soweit die Zuwegung nicht im Eigentum des Eisenbahninfrastrukturunterneh-
mens steht oder nach Errichtung in das Eigentum eines Dritten Ubergeht
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und nicht bereits einer 6ffentlich-rechtlichen Zweckbestimmung fur den Bahn-
betrieb unterliegt, hat das Eisenbahninfrastrukturunternehmen in geeigneter
Weise sicherzustellen (z. B. Grunddienstbarkeit, Baulast, zivilrechtlicher Ver-
trag), dass die Zuwegung im Ereignisfall fir die Zwecke der Fremdrettungs-
krafte zur Verfigung steht. Zuwegungen werden, wenn es sich hierbei um not-
wendige Folgemalinahmen handelt, planfestgestellt und in eine stral3enver-
kehrsrechtliche Zugangsregelung einbezogen.

Soweit Zuwegungen im o6ffentlichen Eigentum stehen wird davon ausgegan-
gen, dass diese im Ereignisfall grundsatzlich fur die Zwecke der Fremdrettungs-
krafte zur Verfigung stehen.

Eine Nutzung der Zuwegung zu anderen Zwecken darf die Verfugbarkeit im
Ereignisfall nicht ausschliel3en.

3.5.2 Tunnel

Die ABS/NBS Karlsruhe — Basel verlauft grof3tenteils oberirdisch. Fur Tunnel —
sofern in den einzelnen Planfeststellungsabschnitten Tunnel erforderlich sind
(z. B. PfA 1.2, PfA 8.2) — werden die in der Richtlinie des Eisenbahn-Bundes-
amtes beschriebenen "Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an dem Bau und dem Betrieb von Eisenbahntunneln® {(Stand:-01.07-2008) bei
der technischen Planung berucksichtigt.

3.5.3 Gefahrguttransporte

Die Eisenbahn stellt eines der sichersten Verkehrsmittel dar. Durch Gesetze
und Verordnungen wie das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) oder die Eisen-
bahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) sind die Eisenbahninfrastrukturbetrei-
ber und Verkehrsunternehmen verpflichtet, ihren Betrieb sicher, den Vorschrif-
ten entsprechend, zu fuhren beziehungsweise sichere Fahrzeuge und sicheres
Zubehor einzusetzen.

Das Gefahrdungspotential aus dem Bahnbetrieb ist im Vergleich zum Stral3en-
verkehr wesentlich geringer. Ausschlaggebend fiir die gréRere Sicherheit der
Eisenbahn ist,
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» dass die Bahn ein spurgefiihrtes System ist, welches im Stor- beziehungs-
weise Gefahrfall von auf3en beeinflusst werden kann und

» dass die Zuge im Raumabstand und nicht auf Sicht gefahren werden.

Die systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fur
den Gefahrguttransport gewahrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der
Beforderung gefahrlicher Guter auf der Schiene. Das ist durch statistische Aus-
wertungen von Unfallzahlen belegt.

Die Gesetzgebung fur den Gefahrguttransport ist vom Vorsorgegrundsatz ge-
pragt. Auf der Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgesetzes (GGBefG) sind
Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt hohes Sicherheitsniveau ge-
wabhrleisten und Unfalle nach Méglichkeit ausschlieRen beziehungsweise Un-
fallfolgen minimieren. Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neues-
ten Standes von Wissenschaft und Technik laufend tberprift und fortentwi-
ckelt. Darliber hinaus haben die Eisenbahnen in ihrem internationalen Verband
"UIC*" weitere Regularien fur den Gefahrguttransport aufgestellt. Zudem wird
ein Notfallmanagement fur den Fall von Unregelmé&figkeiten vorgehalten.

3.6 Anlagen Dritter

Durch die Planung der ABS/NBS Karlsruhe — Basel sind auch Anlagen Dritter
betroffen. Dazu gehoéren insbesondere unter anderem

» Ver- und Entsorgungsleitungen (Gas, Strom, Wasser, Telekom etc.),
> klassifizierte Strafl3en,
» land- und forstwirtschaftliche Wege.

Hierauf wird im Einzelnen in Abschnitt Il des Erlauterungsberichts eingegangen.

3.7 Sicherheitsnachweis bei Seitenwind

Seit Mai 2000 ist der "Sicherheitsnachweis bei Seitenwind" gemaf "DB-Richtli-
nie 401“ — zwischenzeitlich ersetzt durch die Richtlinie (Ril) 807 vom 30.04.2006
— ein vom EBA geforderter Bestandteil der Zulassung von Fahr-
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zeugen und bei Hochgeschwindigkeitsverkehr (HGV) deren streckenbezogener
Betriebsfreigabe. Gemal3 den Regelwerken wird der Sicherheitsnachweis
durch Untersuchungen der Seitenwindhaufigkeit mittels einer risikoorientierten
Betrachtung von Strecke und Fahrzeug gefihrt. Der Sicherheitsnachweis iden-
tifiziert Abschnitte mit Risiko und erlaubt im kritischen Fall die Planung geeig-
neter MalBnahmen zur Risikoreduktion.

Fur die Windgefahrdung spielen neben dem Seitenwindverhalten der einge-
setzten Fahrzeuge die lokalen Windexpositionen entlang der Strecke die mal3-
gebliche Rolle.

Fur jeden Bereich der Strecke werden die zu erwartenden Windstarken und
Richtungen in einem Meteorologischen Gutachten des Deutschen Wetterdiens-
tes (DWD) ermittelt und mit der vertraglichen Windgeschwindigkeit (abhangig
von Zuggeschwindigkeit, Bogenradius, Uberhohung, etc.) verglichen.

Die DB Systemtechnik, Abteilung T.TZF13 Aerodynamik und Klimatechnik hat
eine Risikountersuchung fur die Abschnitte Offenburg — Freiburg und Freiburg
— Basel fur Geschwindigkeiten des ICE 2 und ICE 3 von 250 km/h erstellt.

Auf Basis des momentanen Planungsstandes, insbesondere der bekannten
Schallschutzwéande, wird das Sicherheitsziel bei Seitenwind fir Hochgeschwin-
digkeitsverkehre gemal derzeit gultigem Regelwerk ("Ril 401) in den Abschnit-
ten Offenburg — Freiburg und Freiburg — Basel erreicht. Es sind daher keine
Malinahmen zur Risikoreduktion notwendig.

4 Umweltauswirkungen des Vorhabens

4.1 Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

In den raumordnerischen Beurteilungen wird festgestellt, dass die ABS/NBS
Karlsruhe — Basel mit den Erfordernissen der Raumordnung und Landespla-
nung Ubereinstimmit.

Fur alle Abschnitte der ABS/NBS Karlsruhe — Basel wird im Planfeststellungs-
verfahren eine an den konkretisierten Planungsergebnissen orientierte Umwelt-
vertraglichkeitsprifung durchgefuhrt.
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Die Umweltvertraglichkeitsprifung, also die Ermittlung, Beschreibung und Be-
wertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter

» Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

> Tiere, und Pflanzen und biologische Vielfalt

> Boden

» Wasser

> Luft / Klima

» Landschaft und Erholung sowie

» Kultur- und sonstige Sachgiter

einschliel3lich der jeweiligen Wechselwirkungen, wird in der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) vorgenommen und bei der Entscheidung tber die Zulassig-
keit des Vorhabens berlcksichtigt.

Eine Gesamtlarmbetrachtung kann der Anlage 14 (Ordner 14) der Umweltver-
traglichkeitsstudie entnommen werden.

4.2 Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP)

Beim Bau der ABS/NBS Karlsruhe — Basel entstehen Eingriffe in die Natur und
Landschaft im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes beziehungsweise des
Naturschutzgesetzes Baden-Wiurttemberg.

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unver-
meidbare Beeintrachtigungen in angemessener Frist zu beseitigen oder auszu-
gleichen.

Der landschaftspflegerische Begleitplan ist das Planungsinstrument, das dazu
dient, auf Grundlage der Erkenntnisse unter anderem aus der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie die unvermeidbaren Eingriffe zu bewerten und den erforderli-
chen Kompensationsbedarf zu ermitteln.
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Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Vermeidungs- und Verminde-
rungsmalRnahmen. Dartber hinaus legt er, nach Ermittlung des Kompensati-
onsbedarfs, konkrete Schutz- und Kompensationsmaflinahmen fest.

Die erforderliche landschaftspflegerische Begleitplanung wird auf Basis
» umfangreicher ortlicher Erhebungen in einem detaillierten Mal3stab und

» der mit den zusténdigen Fachbehorden abgestimmten Methodik zur Ermitt-
lung des Kompensationsbedarfs

erstellt.

In den einzelnen Abschnitten wird eine konkrete Eingriffs- und Ausgleichsbilanz
in der Landschaftspflegerischen Begleitplanung (LBP) vorgenommen.

4.3 Immissionsschutz
4.3.1 Luftschall

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StralRen sowie von Ei-
senbahnen, Magnetschwebebahnen und Stral3enbahnen ist sicherzustellen,
dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch den Betrieb hervorgerufen
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter schéadlichen
Umwelteinwirkungen versteht man nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) Immissionen, die durch Art, Ausmaf3 und Dauer geeignet sind, Ge-
fahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemein-
heit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. § 41, Abs. 2 BImSchG beziehungs-
weise 8§ 74, Abs. 2 VwWVIG bestimmen, dass dies fur Verkehrsgerausche nicht
gilt, soweit die Kosten fur Schutzmal3hahmen auf3er Verhaltnis zum Schutz-
zweck stehen wirden.

Grundlage zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen ist die Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV. In dieser Verordnung wird explizit
geregelt, dass nur der von dem neuen beziehungsweise erheblich geanderten
Verkehrsweg ausgehende Verkehrslarm zu beurteilen ist und dass die Immis-
sionswerte durch Berechnung und nicht durch (Nach-)Messung der tatsachli-
chen Werte festgelegt werden. Eine Berucksichtigung einer vorhandenen Vor-
belastung beziehungsweise eine Uberlagerung der Gerausche von ver-
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schiedenen Verkehrswegen erfolgt nicht, da jeder Verkehrsweg fir sich allein
betrachtet und beurteilt wird. Zu untersuchen sind auch die schalltechnischen
Auswirkungen an Verkehrswegen, bei denen im Zuge der GesamtmalRnahme
ein erheblicher baulicher Eingriff stattfinden wird: z. B. Verschiebung/Anheben
von StralR3enilberfihrungen oder Stral3enverlegungen.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche der ABS/NBS Karlsruhe — Basel soll sichergestellt werden,
dass die entsprechenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht tber-
schritten werden. Dies wird fur die berihrten Siedlungsgebiete an ausgewahl-
ten Immissionsorten rechnerisch tberprift.

Die Hohe der Immissionsgrenzwerte ist von der Art der Gebietsnutzung abhan-
gig.

Mit der Festlegung der tatsachlichen Schutzbedurftigkeit einer Flache wird in
der 16. BImSchV bestimmt, dass unbebaute Gebiete nicht in den Anwendungs-
bereich dieser Verordnung fallen. Dies bedeutet, dass kein gesetzlicher An-
spruch auf Larmschutz besteht fur Bedarfs- beziehungsweise Planungsflachen.
Freiflachen (Flachen ohne Bebauung) sind nur dann zu schiitzen, wenn es ei-
nen rechtskraftigen Bebauungsplan oder eine hinreichend verfestigte Planung
fur dieses Gebiet gibt. Damit besteht fir die Vorhabenstragerin keine gesetzli-
che Grundlage, Schallschutzmalinahmen fur Bedarfs- und Planungsflachen
ohne rechtskraftigen Bebauungsplan oder verfestigte Planung zu ergreifen. Der
Schallschutz fur diese Flachen liegt im Verantwortungsbereich des Tragers die-
ser MalRBnahme der Bebauungsplanung. Vorhandene Bebauung im Aul3enbe-
reich ist nach 8 2 Abs. 2 der 16. BImSchV entsprechend der Schutzbedurftig-
keit zu beurteilen.

Uberschreiten die Beurteilungspegel, bei neuen oder wesentlich geanderten
Verkehrsanlagen, die entsprechenden Immissionsgrenzwerte, so sind Schall-
schutzmalinahmen durchzufihren.

Dabei sind primar aktive MaRnahmen am Ort der Emission zu treffen (z. B. Bau
von Larmschutzwénden beziehungsweise -wéllen oder Minderung der Schalle-
mission an der Quelle, z. B. "Besonders uberwachtes Gleis* oder ,Schienen-
stegdampfer* beim Schienenverkehr), wahrend passive Mal3nah-
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men (Verbesserung der Schallddmmung der Fenster beziehungsweise am Ge-
baude selbst) nachrangig zu ergreifen sind.

Aktive Schallschutzmafnahmen sind den passiven MalRnahmen vorzuziehen,
weil durch den aktiven Schallschutz im allgemeinen umfassende Verbesserun-
gen der Immissionssituation erreicht werden, da sowohl Innenrdume wie auch
Aulenwohnbereiche und Freiflachen geschitzt werden kénnen. Der Umfang
und damit der Aufwand der aktiven Malinahmen missen in einem angemesse-
nen Verhaltnis zum erzielbaren Nutzen stehen sowie mit anderen Belangen ab-
gewogen werden.

Die Dimensionierung der Mal3nahme ist abh&ngig von der Hohe der Belastung,
den ortlichen Gegebenheiten und von einem verninftigen Verhéaltnis von Wir-
kung und Kosten. Werden trotz aktiver Malinahmen die Grenzwerte Uberschrit-
ten, so sind zusatzlich passive Malinahmen zu ergreifen. Die Durchfiihrung von
passiven SchallschutzmaflRnahmen erfolgt auf der Grundlage der 24. Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV) vom 04.02.1997. Schall-
schutzmaflinahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Ra&ume, die die Einwirkungen durch
Verkehrslarm mindern. Zu den Schutzmal3hahmen gehdrt ebenfalls der Einbau
von Luftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt
werden, und in schutzbedurftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Ener-
giequelle.

Soweit die Kosten fir aktive Schallschutzmal3inahmen gemal § 41 Abs. 2 BIm-
SchG auf3er Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen oder trotz
aktiven Schallschutzes Beeintrachtigungen verbleiben, und soweit ein schutz-
bedurftiger AuRenwohnbereich vorhanden ist, hat die Vorhabenstragerin bei
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir den Tag gemaR § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV eine Entschadigung fur die Beeintrachtigung des Aul3enwohnbe-
reichs zu leisten. Zum schutzbedirftigen Aul3enwohnbereich gehdren die zum
"Wohnen im Freien“ geeigneten und bestimmten Flachen eines Wohngrundsti-
ckes, soweit sie bewohnt werden (Urteil des BVerwG v. 11.11.1988, Az. 4 C
11.87, NVwZ 1989, 255).
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Im Rahmen der Planungen fiur die Ausbau-/Neubaustrecke Karlsruhe — Basel
wurde seitens des Projektbeirats flr den Bereich der Guterumfahrung Freiburg
(Planfeststellungsabschnitt 8.1/8.2) auf politischer Ebene zusatzliche aktive
SchallschutzmalRnahmen fir den Bereich der Kernforderung 3 beschlossen.
Hiervon sind die Planfeststellungsabschnitte 8.1 und 8.2 betroffen. Hiernach
sollen Malinahmen fur den aktiven Schallschutz, die Uber das gesetzliche Mal3
hinausgehen, nach Prufung und Entscheidung durch die Vorhabentragerin di-
mensioniert und hinsichtlich ihrer Wirkungsweise den weiteren Planungen zu
Grunde gelegt werden.

Fur das innerhalb der Kernforderung 3 festgelegte Schutzniveau Vla sollen die
nach Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) maRgebenden Immissi-
onsgrenzwerte unter Verzicht auf ergdnzende passive Larmschutzmal3nahmen
eingehalten werden. Darliber hinaus soll der zu dem damaligen Zeitpunkt in § 3
der 16. BImSchV verankerte sogenannte ,Schienenbonus" in Hohe von 5 dB(A)
nicht beriicksichtigt werden. Dieser wurde mittlerweile mit dem Elften Gesetz
zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (11. BImSchGAndG) am
17.07.2013 abgeschafft. Obgleich die DB AG kinftig im Guterverkehr neues
Wagenmaterial mit leiseren Bremsen einsetzen wird, ist Bestandteil der Festle-
gungen des Projektbeirates die Berlucksichtigung des alten Wagenmaterials mit
herkdbmmlichen Grauguss-Klotzbremsen innerhalb der durchzufiihrenden
schalltechnischen Berechnungen.

Des Weiteren wurde festgelegt, dass das bisher im Schallschutzkonzept vorge-
sehene ,Besonders tUberwachte Gleis* nicht mehr als mogliche aktive Schall-
schutzmalinahme bertcksichtigt wird.

Als neue, innovative Schallschutzmal3hahme wird die sogenannte ,Schienen-
stegdampfung“ entsprechend der Entscheidung des Projektbeirates bertck-
sichtigt.

Bestandteil der umfassenden MalRnahmen zur Umsetzung des beschlossenen
Schallschutzkonzeptes sind auch ein- und beidseitige Galeriebauwerke, da rein
vertikale Wande mit vergleichbarer Schutzwirkung weit tber 8,0 m HOhe errei-
chen wirden und damit baulich nicht mehr sinnvoll realisierbar beziehungs-
weise vom Landschaftsbild her nicht mehr darstellbar sind.
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Konkrete Ausfiihrungen zum festgelegten Schallschutzkonzept finden sich in
den Kapiteln 8.4.2 und 15.1.
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Die Schallimmissionen aus dem Baubetrieb (Baularm) sind nach der "Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissio-
nen“ (AVV-Bauldrm) vom 01.09.1970 zu beurteilen. In dieser Vorschrift sind der
Geltungsbereich und die zu beriicksichtigenden Immissionsrichtwerte festge-
legt. Naheres hierzu wird in Kapitel 15.2 "Schallimmissionsschutz wahrend der
Durchfiihrung der BaumalRnahmen" ausgefihrt.

4.3.2 Erschitterungen und sekundarer Luftschall

Gemal3 § 3 (3) BImSchG gehodren Gerausche und Erschitterungen zu den
Immissionen, die schadliche Umwelteinwirkungen herbeifiihren kénnen. Unter
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzge-
setzes versteht man Einwirkungen, die nach Art, Ausmal3 oder Dauer geeignet
sind, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.

Im Gegensatz zur schalltechnischen Problemstellung gibt es derzeit keine ge-
setzlichen Bestimmungen, in denen Grenzwerte flr Erschitterungsimmissio-
nen festgelegt sind. Daher werden die in Fachkreisen anerkannten Anhalts-
werte gemald DIN 4150-2 ("Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden®) herangezogen. Bei Einhaltung der dort genannten
Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschitterungen
keine erheblich belastigenden Einwirkungen, die als niedrigste Qualifikations-
stufe schadlicher Umwelteinwirkungen anzusehen sind, darstellen.

Da die DIN 4150-2 und die darin ausgewiesenen Anhaltswerte nicht direkt auf
Erschitterungsereignisse aus dem Eisenbahnverkehr ausgerichtet sind und die
Grenze der Zumutbarkeit von Erschitterungszunahmen nicht definiert ist, muss
das Erfordernis von ErschitterungsschutzmalBnahmen im Einzelfall gepruft
werden.

Die Einzelfallprifung wird in jedem Planfeststellungsabschnitt von einem Gut-
achter u. a. unter Beruicksichtigung der Vorbelastung (Prognose-Nullfall) vorge-
nommen.

Dabei orientiert sich der Schwellenwert von Erschitterungszunahmen fir die
Erforderlichkeit von Schutzmal3hahmen an der Verwaltungsgerichtspraxis und
an einschlagigen Forschungsergebnissen.
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Als Folge der verkehrsinduzierten Schwingungsimmissionen im Gebaude ent-
stehen dartber hinaus sekundére Luftschallimmissionen, deren Beurteilung
ebenfalls als Einzelfallprifung unter Berticksichtigung der Vorbelastung und an-
hand der Schwellenwerte fur Zunahmen erfolgt. Insofern werden im Rahmen
der erschitterungstechnischen Untersuchung die energieaquivalenten Dauer-
schallpegel fir die im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall auftretenden
sekundaren Luftschallimmissionen gegenubergestellt. Zwar gibt es fur die Er-
mittlung und Beurteilung dieser Gerduschimmissionen derzeit weder normative
Festsetzungen noch gultige Rechtsverordnungen. Allerdings enthalt die 24.
BImSchV ("Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung®) — wenn auch
indirekt — Vorgaben fir Innenraumpegel in Abhangigkeit von der Raumnutzung.
Da diese Vorgaben fir die Bemessung passiver Schallschutzmal3hahmen an
oberirdisch geflihrten Streckenabschnitten vom Gesetzgeber vorgesehen sind,
ist es plausibel, diese Vorgaben auch beim sekundaren Luftschall anzuwenden.

Die Rechtsgrundlage fur Anspriiche auf Schutzmalinahmen istin 8 74 (2) Ver-
waltungsverfahrensgesetz (VwVIG) begriindet. Hiernach sind dem Tréager ei-
nes Vorhabens Vorkehrungen oder die Einrichtung und Unterhaltung von Anla-
gen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nach-
teiliger Wirkungen erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen
mit angemessenem Aufwand zum Schutzzweck nicht realisierbar so besteht
ein entsprechender Entschadigungsanspruch.

Nach allen Erfahrungen werden keine Gebaudeschaden auftreten, wenn die
oben genannten Grenzwerte eingehalten werden.

Erschiitterungen baubedingt

Fur die erschitterungstechnischen Auswirkungen wahrend der Bauzeit sind die
Maf3gaben der DIN 4150 Teil 2 zu bertcksichtigen. Diese gilt grundséatzlich fur
Erschitterungseinwirkungen mit einer Dauer von weniger als 78 Tagen. Mal3-
geblich fur die Beurteilung, ob die Einwirkungsdauer langer als 78 Tage anhalt,
ist das konkrete Erschitterungsereignis am konkreten Erschitterungsort. Die
78-Tage-Regelung ist nicht auf die Baustelle insgesamt, auch nicht auf das
Nacheinander verschiedener Erschitterungsereignisse innerhalb
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der Baustelle anzuwenden. Generell sind die Erschitterungseinwirkungen aus
dem Baubetrieb kleinrAumig und zeitlich begrenzt.

Um sicher zu stellen, dass keine baubedingten Beeintrachtigungen vorhande-
ner Anlagen / Gebaude entstehen, wird seitens der Vorhabenstragerin ein Be-
weissicherungsverfahren durchgefiihrt. Im Rahmen dieses Verfahrens wird der
Zustand der bestehenden Bausubstanz im Einwirkbereich Gberprift und fest-
gehalten, um eventuell baubedingte Schéaden feststellen zu kénnen. Die Vor-
habenstragerin ist fir nachgewiesene baubedingte Schaden zum Ersatz / Ent-
schadigung verpflichtet.

4.4 Elektromagnetische Felder

Durch die elektrotechnischen Bahnanlagen werden elektrische und magneti-
sche Felder hervorgerufen. Die Verordnung uber elektromagnetische Felder
(26. BImSchV in der Fassung vom 22.08.2013) soll Menschen vor den schadli-
chen Auswirkungen durch elektrische, magnetische und elektromagnetische
Felder schitzen. Vom Anwendungsbereich der 26. BImSchV erfasste neue An-
lagen sind danach so zu errichten und zu betreiben, dass die in der Verordnung
festgelegten Grenzwerte in Gebauden oder auf Grundstiicken, die sich im Ein-
wirkungsbereich der Anlagen befinden, eingehalten werden.

Die hier zu betrachtenden Anlagen sind zum einen die Oberleitung an der 2-
gleisigen Strecke sowie die vorhandenen Niederfrequenzanlagen Dritter im
Kreuzungsbereich mit der Oberleitungsanlage. Bei diesen Anlagen handelt es
sich um sogenannte Niederfrequenzanlagen, die so zu errichten und zu betrei-
ben sind, dass sie bei hdchster betrieblicher Auslastung in ihrem Einwirkungs-
bereich an Orten, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, die im Anhang 1 a zur 26. BImSchV genannten Grenzwerte nicht
Uberschreiten durfen. Fiur die vorstehend genannte Oberleitungsanlage mit ei-
ner mal3geblichen Frequenz von 16,7 Hz gelten die nachfolgenden Grenzwerte

» Elektrisches Feld (E) 16,7 Hz = 5 kV/m
» Magnetische Induktion (B) 16,7 Hz = 300 uT
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Die 26. BImSchV unterscheidet Immissionen aus Hochfrequenzanlagen (Fre-
guenzbereich 10 Megahertz (MHz) bis 300.000 MHz) und Niederfrequenzanla-
gen (Frequenzen 16,7 Hertz und 50 Hz).

Hochfrequenzanlagen

In diese Kategorie fallen die ortsfesten Sendefunkanlagen zur Ubertragung von
z. B. Radio, TV, und Mobiltelefonie sowie die bahnbezogenen Funkanwendun-
gen GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railway).

Fur die Funkversorgung der Bahn werden entlang der Strecke GSM-R-Anlagen
aufgebaut, die in den Frequenzbereichen 876-880 MHz und 921-925 MHz ar-
beiten. Die Abstrahlung der Funksignale erfolgt Uber GSM-R-Sendemaste.

Die Grenzwerte betragen 40,789 V/m (elektrische Feldstarke) und 0,1098 A/m
(magnetische Feldstarke) fur das Frequenzband 876-880 MHz und 41,819 V/m
(elektrische Feldstarke) und 0,1125 A/m (magnetische Feldstarke) fur das Fre-
guenzband 921-925 MHz.

Die zu bauenden Anlagen werden so bemessen, dass die vorgenannten Grenz-
werte eingehalten werden.

Um zu gewadhrleisten, dass die durch die 26. BImSchV vorgeschriebenen
Grenzwerte auch unter Berucksichtigung von Immissionen anderer ortsfester
Sendefunkanlagen eingehalten werden, ist zum Bau der Anlagen flr jeden
Standort eine Standortbescheinigung der Bundesnetzagentur fiur Elektrizitat,
Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen erforderlich. Diese Standort-
bescheinigung ist das Ergebnis einer umfassenden Standortanalyse, die von
der Bundesnetzagentur durchgefihrt werden muss.

Die Durchfihrung dieser Aufgabe wird als Standortverfahren bezeichnet. Nur
wenn flr eine beantragte ortsfeste Funkanlage das Standortverfahren erfolg-
reich abgeschlossen werden kann, das heil3t, der Schutz von Personen in elekt-
romagnetischen Feldern am Installationsort gewébhrleistet ist, erteilt die Bundes-
netzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen
eine Standortbescheinigung. Ohne Standortbescheinigung darf die ortsfeste
Funkanlage nicht in Betrieb genommen werden.
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Standorte, fur die die Bundesnetzagentur eine Standortbescheinigung erteilt
hat, werden in unregelmafigen Abstanden und ohne Kenntnisse der betreffen-
den Betreiber von der Bundesnetzagentur Gberpruft.

Durch das vorgenannte Verfahren ist somit sichergestellt, dass nur Funkanla-
gen errichtet werden kdnnen, die die Grenzwerte nach der 26. BImSchV ein-
halten.

Niederfrequenzanlagen (16,7 Hz-Versorgung; Bahnoberleitung)

Die Prognose der projektbedingten magnetischen Flussdichten (gemessen in
uTesla), fur die 16,7-Hz Oberleitungsanlagen basiert auf Berechnungen der
Bahn. Diese wurden vom Forschungs- und Technologiezentrum der Deutschen
Bahn AG unter der Annahme ungunstigster Betriebsbedingungen (worst case)
exemplarisch fur zwei ausgesuchte Querschnitte (Tunnelstrecke und vierglei-
sige oberirdische Wechselstrombahnstrecke) durchgefuhrt. Wie die Berech-
nungen zeigen, wird in allen Anliegerbereichen der Grenzwert fir Dauerexpo-
sition von 300 uT selbst unter unginstigsten Betriebsbedingungen weit unter-
schritten. Selbst unmittelbar unter der Oberleitung — auch auf stark frequentier-
ten Strecken — werden die Grenzwerte mit Sicherheit eingehalten (siehe Abbil-
dungen 2 und 3 auf Folgeseite). Auch fur schutzbedirftige Personengruppen
(z. B. Personen mit Herzschrittmacher) ergeben sich im allgemein zuganglichen
Bereich einer elektrifizierten Strecke keine Beeintrachtigungen durch magneti-
sche Felder.

Eine Erh6hung der Immission durch Uberlagerung der magnetischen Felder der
110 kV-Bahnstromleitung Karlsruhe — Basel/Muttenz, die in unregelmafigem
aber groRem Abstand zur Gleistrasse parallel zur Bahnlinie verlauft und der
Oberleitung an den Gleisen tritt nicht auf, weil der Abstand zwischen der 15 kV-
Oberleitung und der 110 kV-Bahnstromleitung daftir zu grof3 ist.

Bei Kreuzungen der 110 kV-Leitungen mit der Bahn kann aufgrund des gegen-
seitigen Abstandes und des Kreuzungswinkels kein tUber den Grenzwert hin-
ausgehender Wert entstehen. Aul3erdem ist der Kreuzungsabschnitt ein Be-
reich, indem sich Personen nur voriibergehend (Durchfahrt im Zug beziehungs-
weise Instandhaltungsarbeiten im Gleisbereich) aufhalten.
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Bis zur Erreichung der in der 26. BImSchV festgelegten Vorsorge-Grenzwerte
ergeben sich im Vergleich mit den tatsachlich auftretenden Werten hohe Si-
cherheitsfaktoren, die dem Vorsorgeaspekt zugutekommen.

Nach dem aktuellen medizinisch-wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist des-
halb generell eine gesundheitliche Beeintrachtigung durch magnetische Felder
der Oberleitung nicht zu beflrchten.

Deutsche Bahn, TZF 15, Miinchen Beeinflussung durch Wechselstrombahnen

REFINE 0.020

Medellberechnung zum Nachweis gemag 26. BiImSchV

18
Hoeha [m)
16

Kl

Copynght () SEMENS AG 2006 Ad Rights

Abstand von der Bahndammitte [m] ——
Magnetische Induktion in der Umgebung der Anlage M. Angerer/R. Wiesner
Wechselstrom-Bahnstrecke, 2-gleisig EMF 1.03
OL Re 200, lo=1100 A, Is=660 A = 60% 2GL 04.03.2004

Abbildung 2: Beeinflussung durch Wechselstrombahnen (2-gleisige Strecke)

Erlauterungsbericht Seite 49 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Deutsche Bahn, TZF 47, Miinchen Beeinflussung durch Wechselstrombahnen

REFIGE 8020

Modellberechnung zum Nachweis gema? 26. BimSchV

B [uT]

Hoehe [m]

40

100

Abstand von der Bahndammitte [m]

Coprght (C) SEMENS AG 2060 AR

Magnetische Induktion in der Umgebung der Anlage Angerer/Klier
Wechselstrom-Bahnstrecke, 4-gleisig ABS u.HGV mit 2 SL/VL und 2RL EMF 1.03
OL Re 2001330, lo ges=2700A, IVL=1290A, IS+RL=70% 4GM2VLRL 183320?3

Abbildung 3: Beeinflussung durch Wechselstrombahnen (4-gleisige Strecke)

Physikalisch bedingt, kénnen Magnetfelder von elektrifizierten Bahnstrecken
den Kathodenstrahl einer Bildrohre (insbesondere eines Monitors) sowie medi-
zinische Diagnose- und Laborgeréte beeinflussen.

Da am Bahnstrom-Versorgungssystem beziehungsweise an der Leitungsgeo-
metrie keine Abhilfemalinahmen getroffen werden koénnen, sind technische
Vorkehrungen allein seitens des Beeinflussten méglich.

Um Beeinflussungen von empfindlichen Geraten im Einzelfall zu erfassen, kann
eine Beweissicherung erforderlich werden. Diesbeztigliche Betroffenheiten sind
in der Anhérung zu erfassen.

Niederfrequenzanlagen (50Hz-Energieversorgunq)

Fur Anlagen der 50Hz-Versorgung wird gewahrleistet, dass die Grenzwerte in
allen Betriebssituationen eingehalten werden.
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Erganzende Angaben zur konkreten Elektromagnetischen Vertraglichkeit im
PfA 8.1 kdnnen dem Kapitel 9.1.3 entnommen werden.

4.5 Feinstaube
451 Staubemissionen durch-denEisenbahnbetrieb
Staubemissionen durch den Eisenbahnbetrieb

Beim Betrieb von Eisenbahnstrecken kommt es zu Luftverwirbelungen, durch
die Staubpartikel auf Flachen, die an die Bahnanlage angrenzen, verdriftet wer-
den kdnnen. Als Indikator zur Beurteilung mdglicher gesundheitlicher Auswir-
kungen gilt in diesem Zusammenhang der Feinstaub Partikeldurchmesser M10
(PM bis 10 um/Ablagegeschwindigkeiten kleiner als 1 mm/s).

Staubemissionen wahrend der Bauphase

Durch den Baustellenverkehr ist im Umfeld des Baufeldes sowie entlang der
Baustral3en mit erhdhten bauzeitlichen Staub- und Abgasimmissionen zu rech-
nen. Die temporare Belastung kann durch geeignete Maflinahmen (Bereg-
nungseinrichtungen, Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen nach dem Stand
der Technik, z. B. mit Partikelfiltern usw.) reduziert werden.

4.5.2 Rechtsgrundlagen

Wesentliche Grundlagen zur Beurteilung von Feinstaubbelastungen sind im
BImSchG sowie in der Verordnung uber Luftqualitatsstandards und Emissions-
hochstmengen (39. BImSchV) gegeben. Die 39. BImSchV dient der Umsetzung
europdaischer Richtlinien zur Luftreinhaltung, insbesondere der Richtlinie
2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa. Die 39. BImSchV
legt Immissionsgrenzwerte fiur bestimmte Luftschadstoffe (unter anderem
PM10 und PM2,5) fest. Die Uberwachung der Grenzwerte und ggf. Erstellung
von Mal3nahmenplanen fur deren Einhaltung liegt in der Verantwortung der zu-
standigen Behorden. finden—sich—in—der—EUJ—Richtlinie—EU-1999-30—vom

e
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45.3 Vorliegende Untersuchungs- und Messergebnisse

Das Schweizer Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL) hat zur
Bestimmung der von der Bahn ausgehenden Staubemissionen 2 Studien er-
stellt und kommt dabei zu den nachstehend beschriebenen Ergebnissen. Wah-
rend im Rahmen dieser Studien im Jahr 2001 noch von bahnbedingten
Feinstaubemissionen in Hohe von 2.800 Tonnen/Jahr (bei einer Gesamtbelas-
tung von 26.000 Tonnen/Jahr) ausgegangen wurde, kommen genauere Ermitt-
lungen auf der Basis von Messungen und Modellierungen aus dem Jahr 2002
nur noch auf einen Anteil der Bahn in Hohe von 800 -1200 Tonnen/Jahr. Dies
sind ca. 4 % der Gesamtemissionen.

Den Hauptanteil der PM10-Emissionen aus dem Schienenverkehr bildet der
Abrieb von Bremsen und, in geringerem Ausmal3, von Radern, Schienen und
Fahrdrahten. Betriebsbedingte Erhohungen bei PM10-Emissionen sind des-
halb an stark frequentierten Bahnstandorten (Zugbildungsanlagen, grél3ere
Bahnhofe usw.) zu erwarten.

Auf Grundlage der in der BUWAL-Studie 2002 durchgefiihrten Messungen las-
sen sich zwar keine statistisch abgesicherten Allgemeinaussagen ableiten, es
kann jedoch auf Grund der Studien-Ergebnisse und des derzeitigen allgemei-
nen Forschungs- und Kenntnisstandes davon ausgegangen werden, dass es
beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen gegenuber der aktuellen Situation
nur zu geringfigigen Erh6hungen betriebsbedingter Feinstaubimmissionen im
Nahbereich der Bahnstrecken kommen wird.

Weitere Quellen fir die Einschatzung der durch den Schienenverkehr emittier-
ten Feinstaube stellen Untersuchungsberichte der fur die Luftreinhaltung zu-
standigen Behorden in Deutschland dar. Die darin enthaltenen Zahlen sind das
Ergebnis von Hochrechnungen auf Basis von Messungen uber langere Zeit-
raume. Danach liegen die vom Schienenverkehr emittierten Feinstaubanteile
lediglich bei 0,8 — 4,5 % der Gesamtbelastung.

Studien der UMEG GmbH aus den Jahren 2000 und 2001 belegen, dass es zu
Uberschreitungen der Grenzwerte nach 22. BImSchV in der Regel nur in Zen-
tren groRerer Stadte mit hohem Individualverkehr kommt. Selbst im Bereich
stark belasteter Autobahnabschnitte (Holzhausen und Kenzingen) mit
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hohem Anteil an Dieselru3partikeln werden die Grenzwerte nicht Uberschritten.

Neben dem lungengéngigen Feinstaub PM10 wird im Bereich von Bahnanlagen
auch Grobstaub freigesetzt. Messungen aus der Schweizer BUWAL-Studie
ergaben fur Staubpartikel mit Durchmessern zwischen 10 um und 41 um ge-
genuber den Referenzstandorten eine &hnliche Erh6hung wie beim Feinstaub.
Grundsatzlich ist das Risiko von Staubaufwirbelungen bei Bahnanlagen im Ver-
gleich zur Stral3e &uflerst gering, da Staube in den Hohlraumen des Schotter-
betts eingelagert und dort festgesetzt werden.

Der Ausbau des o6ffentlichen Schienenverkehrs und damit die Steigerung der
Attraktivitat des Schienenverkehrs dient zudem letztlich auch der Verbesserung
der Luftqualitat: Die Verlagerung von Verkehren von der Stral3e auf die Schiene
tragt gerade dazu bei, die Strallenverkehrsemissionen zu minimieren, von de-
nen priméar Beeintrachtigungen der Luftqualitat ausgehen.

Die aktuelle Situation im Wirkraum des Vorhabens kann nédherungsweise an-
hand der Messwerte der Messstationen der Landesanstalt fir Umwelt Baden-
Wirttemberg (LUBW) in Neuenburg, Freiburg und Freiburg Schwarzwalstral3e
beschrieben werden. Die Jahresmittelwerte an diesen Messstationen waren
2019 fur PM10 Kkleiner oder gleich 15 pg/m?3 sowie fur PM2,5 kleiner oder gleich
9 ug/m3 (Messstation Neuenburg bei PM2,5 keine Angabe) und lagen damit
deutlich unter dem zulassigen Jahresmittelwert von 40 pg/ms3 fir PM10 und von
25 pg/ms3 fur PM2,5 (1).

Angesichts der beschriebenen mangelnden Anhaltspunkte fur unzumutbare Im-
missionen aus dem Bahnbetrieb sowie der tatsachlichen Immissionssituation
mit Feinstaub besteht im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens kein Rege-
lungsbedarf.

Literaturhinweise:

Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL) 2002: PM10 Emissio-
nen des Verkehrs, Bern, 2002

(*) Quelle: https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/documents/10184/452615/Jahres-
werte 2018 NO2 O3 PM10 PM25.pdf, 18.10.2019
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BUWAL/ Eidgenétssische Materialprifungs- und Forschungsanstalt (EMPA)
2001: PM10 Immissionen im Nahbereich von Eisenbahnen, Bestimmung der
PM10-Massenkonzentration und des Eisenanteils, EMPA, Dibendorf, Novem-
ber 2001

BUWAL/INFRAS/METEOTEST 2001: PM10 aus dem Schienenverkehr, INF-
RAS in Zusammenarbeit mit METEOTEST, Bern 2001

BUWAL/ Paul Scherrer Institut (PSI) 2001: PM10 Aerosol Concentrations in the
Vicinity of Railways, Paul Scherer Institut (PSI), Villingen, November 2001

SBB 2001: Schweizerische Bundesbahnen, Feinstaubemissionen von Guss-
klotzbremsen, Bern, 21. Nov. 2001

454 Zusammenfassende Schlussfolgerungen

Temporare durch Baumal3hahmen bedingte erhdohte Staubbelastungen sind
unvermeidbar, kbnnen aber durch wirksame Staubminderungsmalinahmen auf
ein zumutbares Mal? reduziert werden. Die Vorhabentragerin verpflichtet sich,
alle moglichen und verhaltnismaRigen MaRnahmen zur Staubminimierung wah-
rend der Bauphase zu treffen und zu Uberwachen.

Der Beitrag der beim Schienenverkehr emittierten Feinstaube PM10 ist mit ei-
nem Anteil von 0,8 bis max. 4,5 % am gesamten Feinstaubaufkommen sehr
gering. Auf Grund dieser Sachlage kann davon ausgegangen werden, dass
eine wesentliche Beeinflussung der Gesamtsituation durch den Eisenbahnbe-
trieb nicht erfolgen wird.

Angesichts mangelnder Anhaltspunkte flr unzumutbare Immissionen aus dem
Bahnbetrieb besteht im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir die
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel kein aktueller Regelungsbedarf. Sofern ein Erfor-
dernis fur Messstellen im kunftigen unmittelbaren Trassenbereich bestinde,
misste dies auf Grundlage der 22. BImSchV von der zustandigen Landesbe-
horde — und nicht von der Vorhabenstragerin — festgelegt werden.

Die Verlagerung des Individualverkehrs auf die Schiene kann dazu beitragen,
die Luftbelastung, z. B. bei Smog-Wetterlagen, zu reduzieren (unter anderem
Reduzierung des Ausstol3es von Dieselrul3partikeln).

4.6 Wasserrechtliche Edaubnis Sachverhalte

Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, das heif3t
Wasser in ausreichender Quantitat und Qualitat zur Versorgung der Bevolke-
rung, der Vegetation und der Fauna zur Verfiigung zu stellen, sowie die Erhal-
tung funktionsfahiger Wasserkreislaufe, soll durch den Bau der ABS/NBS Karls-
ruhe — Basel mdglichst nicht beeintrachtigt werden. Hierbei gelten folgende
Randbedingungen:

» Schutz beziehungsweise Sicherung von Retentionsraumen

> Fliellgewasser sollten der natirlichen Charakteristik entsprechen, Beein-
trachtigungen der Gewéassergute und zusatzliche Belastungen sind zu ver-
meiden

» Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrage von Schadstoffen und Grundwas-
serabsenkungen sind, soweit mdglich, zu vermeiden.

Voraussetzung zur Erlangung der wasserrechtlichen Genehmigung ist der
Nachweis der Unterlassung nachteiliger Einflisse aus der Realisierung des
Vorhabens auf den Wasserhaushalt.

Die Planfeststellungsbehorde entscheidet auch Gber die Erteilung der notwen-
digen wasserrechtlichen Erlaubnisse (8 19 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG)). Insbesondere sind hier die folgenden Tatbestande zu nennen:

» Dauerhafte Anlagen in, an oder Uber oberirdischen Gewassern (Erlaubnis
nach § 36 Abs. 1 WHG in Verbindung mit § 28 WG BW)
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» Das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser in Form von Nieder-
schlagswasser aus Bahnanlagen sowohl bauzeitlich als auch im Endzustand
(Erlaubnis fur die Gewasserbenutzung nach 88 8 Abs. 1, 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG
1.V.m. 8 57 Abs. 1 WHG)

» MalRnahmen, die geeignet sind, dauernd oder in einem nicht nur unerhebli-
chen Ausmal’ nachteilige Veranderungen der Wasserbeschaffenheit herbei-
zufuihren, 88 8 Abs. 1, 9 Abs. 2 Nr. 2 WHG (bauzeitliche Verrohrung bzw.
Verlegung/Ruckverlegung von Oberflachengewassern).

Zudem erfolgen Gewasserausbauten bzw. wesentliche Umgestaltungen von
Gewassern (Gewasseriberfuhrungen, § 68 WHG).

Seit der Ubernahme der Regelungen der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
in das WHG ist auch das nationale Wasserrecht um strikte Verbote (Ver-
schlechterungsverbote) und Gebote (Verbesserungsgebote) erganzt worden.
Mit dem in Ordner 23 vorliegenden wasserrechtlichen Fachbeitrag wird auf der
Grundlage der einschlagigen rechtlichen Vorgaben eine Beurteilung des Vor-
habens im Hinblick auf

» wasserrechtliche Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes i. V. m. den lan-
deswassergesetzlichen Vorschriften und / oder

» das Verschlechterungsverbot und das Verbesserungsgebot der EU-WRRL
und dessen Umsetzung im WHG

vorgenommen.

Erlauterungsbericht Seite 54a von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

5 Gegenstand und Rechtswirkung der Planfeststellung

Die Bauvorhaben der DB Netz AG berihren bestehende Rechtsverhéaltnisse,
die in einem foérmlichen Planfeststellungsverfahren neu zu regeln sind. Zweck
der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben berihrten offentlich-
rechtlichen Beziehungen zwischen der Vorhabenstragerin und den Betroffe-
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nen abzustimmen, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der Bahnanla-
gen offentlich-rechtlich zu sichern. Die raumordnerischen Gesichtspunkte fin-
den dabei Beriicksichtigung.

Die rechtliche Verpflichtung der Vorhabenstragerin zur Planfeststellung von
Bahnanlagen ist in § 18 AEG geregelt.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist die zusténdige Planfeststellungsbehérde.

Im Rahmen der Planfeststellung fuhrt das Regierungsprasidium Freiburg als
zustandige Behorde das Anhorungsverfahren durch.

Der Planfeststellungsbeschluss wird durch das Eisenbahn-Bundesamt erlas-
sen.

Wie vorstehend erlautert, ist die ABS/NBS Karlsruhe — Basel im Rahmen der
Bundesverkehrswegeplanung als "vordringlicher Bedarf* eingestuft. Dies be-
deutet, dass gemalRl § 18e Abs. 2 AEG die Anfechtungsklage gegen einen
Planfeststellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung hat, es sei denn,
durch gerichtlichen Beschluss wird die aufschiebende Wirkung hergestellt.

In der Planfeststellung wird insbesondere dariiber entscheiden,
» welche Anlagen vorgesehen sind und welche Lage sie haben,

» welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile - voribergehend oder auf
Dauer - fur das Vorhaben in Anspruch genommen werden,

> wie die offentlich-rechtliche Belange berlcksichtigt und die 6ffentlich-rechtli-
chen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vorhaben gestaltet werden,

» welche FolgemalRnahmen an anderen o6ffentlichen Verkehrswegen und
sonstigen Anlagen notwendig werden,

» welche Vorkehrungen oder Schutzanlagen zum Wohl der Aligemeinheit oder
zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer vorzusehen sind
und dabei im besonderen

» welche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen aufgrund der zu erwartenden
Umweltauswirkungen zu beriicksichtigen sind.
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Die Planfeststellung erstreckt sich auf die zu bauenden oder zu andernden
Bahnanlagen, aber auch auf Flachen deren endgultige oder voriibergehende
Inanspruchnahme (z. B. fir Erdaushubablagerung) zur Durchfiihrung des Vor-
habens erforderlich sind.

Zur Abwagung und Entscheidung tber alle vom Vorhaben berthrten Interessen
werden gemal 8 18 AEG in Verbindung mit § 73 ff. Verwaltungsverfahrensge-
setz (VWVIG) in der derzeit gultigen Fassung Planfeststellungsverfahren durch-
gefuhrt.

Hierflr wird die ABS/NBS Karlsruhe - Basel in Planfeststellungsabschnitte un-
terteilt. Die Unterteilung wird aus verfahrenstechnischen Grinden, wegen der
Lange der ABS/NBS, der Vielzahl der Betroffenen und der unterschiedlichen
ortlichen Gegebenheiten zur besseren Uberschaubarkeit vorgenommen.

Entschadigungsfragen fir die Inanspruchnahme von Grundeigentum und fur
andere Eingriffe mit enteignender Wirkung werden auf3erhalb dieser Planfest-
stellungsverfahren in besonderen Entschadigungsverfahren geregelt.

Uber Entschadigungsfragen bei Eingriffen mit enteignender Wirkung und bei
Beeintrachtigungen unterhalb der Schwelle der enteignenden Wirkung wird im
Planfeststellungsverfahren dem Grunde nach eine Entscheidung getroffen.

Die Planfeststellung umfasst auch die Festlegung der Darstellung der Auswir-
kung des Vorhabens auf die Umwelt und die Ausgleichs- und Ersatzmal3nah-
men flr nicht vermeidbare Umweltauswirkungen des Vorhabens. § 17 Abs. 4
Satz 3 bis 5 BNatSchG i.V.m. 88 14, 15 BNatSchG und 88 14, 15 NatSchG BW
bilden in erster Linie die gesetzlichen Grundlagen fur den LBP. Durch das ge-
plante Vorhaben sind Eingriffe im Sinne des § 14 Abs. 1 BNatSchG in Natur
und Landschaft durch Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundfla-
chen und Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung ste-
henden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen, un-
vermeidbar. Nach § 15 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Ein-
griffs verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
zu unterlassen. Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind durch Malinahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmal3-
nahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen), 8 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG.
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Nach 8 17 Abs. 4 Satz 3 bis 5 BNatSchG sind die zur Vermeidung, zum Aus-
gleich und zum Ersatz der Beeintrachtigungen von Natur und Landschatft ein-
schlieB3lich Angaben zur tatsachlichen und rechtlichen Verfugbarkeit der fur
Ausgleich und Ersatz bendétigten Flachen in einem LBP in Text und Karte dar-
zustellen; dieser soll grundsatzlich auch Angaben zu den zur Sicherung des
Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000" notwendigen MalRnahmen nach
8 34 Abs. 5 BNatSchG und zu vorgezogenen AusgleichsmalRinahmen nach 8
44 Abs. 5 BNatSchG enthalten.

In Verbindung mit 8 75 VwV{G umfasst die Planfeststellung nach 8§ 68 Wasser-
haushaltsgesetz (WHG) in der derzeit gultigen Fassung auch den nach den
Planunterlagen vorgesehenen Aus- oder Umbau von Gewassern.

Seit der Ubernahme der Regelungen der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
in das WHG st auch das nationale Wasserrecht um strikte Verbote (Ver-
schlechterungsverbote) und Gebote (Verbesserungsgebote) erganzt worden.
Mit dem in Ordner 23 vorliegenden wasserrechtlichen Fachbeitrag wird auf der
Grundlage der einschlagigen rechtlichen Vorgaben eine Beurteilung des Vor-
habens im Hinblick auf

» wasserrechtliche Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes i. V. m. den lan-
deswassergesetzlichen Vorschriften und / oder

» das Verschlechterungsverbot und das Verbesserungsgebot der EU-WRRL
und dessen Umsetzung im WHG

vorgenommen.

In der Planfeststellung wird gemaR 8 19 Abs. 1 WHG auch uber erforderliche
wasserrechtliche Erlaubnisse und die Bewilligung gemaf 8§ 8 ff. WHG fiir

» Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (8 9 Abs. 1 und 2 Nr. 5
und Abs. 2 Nr. 1 WHG),

» Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflachenwasser) in oberirdische Ge-
wasser (8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG)
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entschieden.

Die Beschreibung der einzelnen Erlaubnisse, Bewilligungen und Genehmigun-
gen wird nach der Bauabnahme zur Eintragung in das Wasserbuch vorgelegt.

Nach 8§ 18 AEG in Verbindung mit 8 75 VwVfG umfasst die Planfeststellung
ferner notwendige FolgemafRnahmen an anderen Verkehrswegen und Ver-
kehrsanlagen.

Die zu den Bahnanlagen gehdrenden Entwasserungseinrichtungen werden
entsprechend den gesetzlichen Regelungen von der Bahn, die zu den Stral3en-
anlagen gehdrenden Entwasserungseinrichtungen vom Stral3enbaulasttrager
unterhalten.

Fur die Einleitung von Oberflachenwasser aus Bahnanlagen in Entwésserungs-
anlagen der Stral3en und Wege beziehungsweise umgekehrt werden nach der
Feststellung des Planes Vereinbarungen abgeschlossen.

Die Planfeststellung umfasst gemaf? 88 18, 18c AEG, 8§ 75 VwV{G die Geneh-
migungen gemall den 889, 10 und 12 des Bundeswaldgesetzes (Bun-
deswaldG) in der derzeit gultigen Fassung fur

» die Rodung und Umwandlung in eine andere Bodennutzungsart von fir den
Bau der Neubaustrecke bendétigten Waldflachen,

» Kahlhieb von Schutzwald und

» die Erstaufforstung von Ersatzflachen, die im Planfeststellungsbeschluss
rechtsverbindlich ausgewiesen werden.
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6.1

Erlauterungen zum PfA 8.1

Allgemeines

Fur jeden Planfeststellungsabschnitt wird im StA 8 ein gesondertes Planfest-
stellungsverfahren durchgefiihrt. Gegenstand der vorliegenden Planfeststel-
lungsunterlage ist der PfA 8.1 mit der zweigleisigen elektrifizierten Neubau-
strecke in Parallelfihrung zur bestehenden BAB A5.

Zur Planungshistorie ist festzuhalten, dass bereits ein Planfeststellungsver-
fahren im Jahr 2008 eingeleitet und die Planungsunterlagen ausgelegt wur-
den. Die Planfeststellungsunterlagen PfA 8.1 aus dem Jahr 2008 kénnen bei
der DB Netz AG im Regionalbereich Stidwest eingesehen werden.

Die Lage des Planfeststellungsabschnittes 8.1 kann dem Ubersichtsplan An-
lage 2.2 im Ordner 2 entnommen werden. Die Lage des PfA 8.1 im Umfeld
der benachbarten Planfeststellungsabschnitte ist in der Ubersichtskarte im
Kapitel 1 (Abbildung 1) dargestellt.

Beschreibung des Streckenverlaufs im PfA 8.1 Riegel — March

Bei dem Streckenabschnitt 8 (Umfahrung Freiburger Bucht) der ABS/NBS
Karlsruhe — Basel handelt es sich um eine Neubaustrecke fur den Guterver-
kehr, der im Norden im Streckenabschnitt 7 an der BAB A5 fortgesetzt wird
und im grd Stiden mit der bestehenden Rheintalbahn sowie den beiden ABS-
Gleisen verknupft ist.

Der Planfeststellungsabschnitt (PfA) 8.1 Riegel — March hat eine Lange von
ca. 11,4 km und erstreckt sich von Riegel Uber Teningen, Reute und Vorstet-
ten bis nach March. Die sudliche Grenze bei NBS-km 195,889 stellt die Ge-
markungsgrenze zwischen der Gemeinde March und der Stadt Freiburg dar.
Der PfA 8.1 und die betroffenen Gemeinden aul3er March liegen vollstandig
im Landkreis Emmendingen, der zum Regierungsbezirk Freiburg gehort. Die
Gemeinde March ist eine Kommune im Landkreis Breisgau-Hochschwarz-
wald, der ebenfalls zum Regierungsbezirk Freiburg gehort.
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Abbildung 4:  Ubersicht des Biindelungsbereiches der NBS mit der BAB A5 in den PfA 8.1 und 8.2
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Folgende Gemeinden/Gemarkungen werden von der technischen Planung im
Einzelnen beruhrt:

» Gemeinde Riegel Gemarkung Riegel

» Gemeinde Teningen Gemarkung Kondringen (nur randlich)
» Gemeinde Teningen Gemarkung Teningen

» Gemeinde Teningen Gemarkung Nimburg

» Gemeinde Reute Gemarkung Reute

» Gemeinde Vorstetten Gemarkung Vorstetten

» Gemeinde March Gemarkung Holzhausen

Durch die senkrecht zur Gleisachse verlaufende Planfeststellungsgrenze sind
im Suden auch in geringem Umfang Flachen der Stadt Freiburg auf der Ge-
markung Hochdorf betroffen.

Auf der Gemarkung der Gemeinde Riegel wird zwischen BAB-km #35,;900
734,100 und £36;300 735,100 im-Bereich-eines-bestehendenParkplatzes ein
Parkplatz mit WC-Anlage (PWC-Anlage) imNBS-trassenfernenBereich er-
richtet, die als Ausgleich fir drei in den PfA 8.1 und 8.2 entfallende Parkplatze
geschaffen wird. Diese wird aufgrund der rdumlichen Situation innerhalb des
PfA 8.0 geplant und planfestgestellt.

Aufgrund des Grinkonzeptes zur Umsetzung einzelner LBP-Malinahmen im
trassenfernen Bereich auf Initiative der Region werden auch Flurstiicke wei-
terer Gemeinden beziehungsweise Gemarkungen benétigt.

Der PfA 8.1 umfasst den nordlichen Bindelungsabschnitt mit der BAB A5 bis
zum Erreichen der Gemarkungen der Stadt Freiburg. Im Norden schliel3t der
PfA 8.0 mit dem Verkupfungsbereich mit der bestehenden Rheintalbahn der

{BAB-Pa#aHele)—eFfeJrgeFk Im Stden schlie3t der PfA 8.1 an den PfA 8.2 mit

der weiteren Streckenfiihrung entlang der BAB A5 im Bereich der Stadt Frei-
burg an.
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6.2

Die Bundelung mit der BAB A5 erfolgt in den in Kapitel 7.4. festgelegten Ab-
standen. Die Deponie bei Reute/Vorstetten wird abgetragen und angrenzend
an die NBS in nordéstlicher Lage wieder aufgetragen, so dass die Bundelung
zwischen NBS und BAB A5 in diesem Bereich entsprechend der nérdlichen
und sidlichen Abstandsregelungen beibehalten werden kann. In Abhangigkeit
weiterer im Streckenverlauf vorhandener Zwangspunkte vergrol3ert oder ver-
ringert sich der Abstand punktuell. Die Hohenlage der NBS entspricht weitge-
hend dem Bestand der BAB A5 und kann im Bereich kreuzender Verkehrs-
wege und Gewasser aufgrund unterschiedlicher lichter Hohen beziehungs-
weise Aufbaustarken voneinander abweichen. Der genaue Streckenverlauf in
Lage und Hohe kann der Anlage 2.2 sowie den Anlagen 3 und 4 (Ordner 2)
entnommen werden.

Darstellung und Begrindung der Abschnittsbildung

Wie bereits im allgemeinen Teil des Erlauterungsberichtes (Teil I, Kapitel 1.2)
dargestellt, wird aus verfahrenstechnischen Griinden das Gesamtvorhaben in
insgesamt 9 Streckenabschnitte (StA 1 bis 9) unterteilt, insbesondere auf-
grund

» der Lange der zum Ausbau vorgesehenen Strecke,
» der Vielzahl der Betroffenen,

» der unterschiedlichen Streckencharakteristik, sowie
> der besseren Uberschaubarkeit.

Der vorliegende PfA 8.1 gehort zum Streckenabschnitt 8, der die NBS zur
Umfahrung der Freiburger Bucht, den nérdlichen Verknipfungsbereich mit der
Rheintalbahn bei Herbolzheim/Kenzingen sowie den Ausbau der Rheintal-
bahn zwischen Kenzingen und dem Verknupfungsbereich Higelheim fir eine
hohere Geschwindigkeit umfasst.

Der StA 8 zur Umfahrung der Freiburger Bucht wurde in funf Planfeststel-
lungsabschnitte (PfA 8.0 - 8.4) aufgeteilt. Die Planfeststellungsabschnitte 8.0
bis 8.4 sind nach folgenden Kriterien ausgewahlt worden:
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6.3

» PfA 8.0 nordlicher Verknupfungsbereich mit der bestehenden Rtb

» PfA 8.1 ndrdlicher Bindelungsbereich mit der BAB A5

» PfA 8.2 sudlicher Bundelungsbereich mit der BAB A5

» PfA 8.3 Nordliche freie Strecke sudlich der Bindelung mit der BAB A5

» PfA 8.4 Sudliche Freie Strecke einschlief3lich des sudlichen
Verknupfungsbereiches Hiigelheim mit der bestehenden Rtb

Der PfA 8.1 beginnt bei NBS-km 184,500 und endet mit Erreichen der Gemar-
kungen der Stadt Freiburg nordlich des Tunisees.

Die Abschnittsbildungen fur die vorliegenden PfA bertcksichtigen somit bau-
liche beziehungsweise bautechnische Besonderheiten ebenso wie Charakte-
ristika der jeweiligen Streckenfuhrungen.

Zugzahlen

Nach 818g des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) ist folgendes bei der
prognostizierten Verkehrsentwicklung festgelegt:

.St dem gemaR § 73 Absatz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes einzu-
reichenden Plan eine Berechnung des Beurteilungspegels fir vom Schienen-
weg ausgehenden Verkehrslarm gemal 8§ 4 der Verkehrslarmschutzverord-
nung beizufiigen, hat die Berechnung auf die zum Zeitpunkt der Einreichung
prognostizierte Verkehrsentwicklung abzustellen. Das Planfeststellungsver-
fahren ist mit der bei Einreichung des Plans prognostizierten Verkehrsentwick-
lung zu Ende zu fihren, wenn die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt
gemacht worden ist und sich der Beurteilungspegel aufgrund von zwischen-
zeitlichen Anderungen der Verkehrsentwicklung weder um mindestens
3 dB(A), noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A)
in der Nacht erhoht. Die Immissionsgrenzwerte des 8 2 Absatz 1 in Verbin-
dung mit § 2 Absatz 2 bis 4, den 88 4 und 5 und der Anlage 2 der Verkehrs-
larmschutzverordnung dirfen nicht erstmalig Uberschritten werden.*
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Das Betriebsprogramm 2025 fur den PfA 8.1 der NBS/ABS Karlsruhe-Basel
entspricht von den Emissionen und den Immissionen dem Betriebsprogramm
2030. Demzufolge liegt eine Erhéhung der Beurteilungspegel weder aufgrund
von zwischenzeitlichen Anderungen der Verkehrsentwicklung um mindestens
3 dB(A) noch auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht vor. Des Weiteren wiirden auch keine Immissionsgrenzwerte des 8
2 Absatz 1 in Verbindung mit § 2 Absatz 2 bis 4, den 88 4 und 5 und der
Anlage 2 der Verkehrslarmschutzverordnung erstmalig Uberschritten werden.

Nach den Vorgaben des 8§ 18g AEG ist das Planfeststellungsverfahren somit
fur den PfA 8.1 mit der bei Einreichung des Plans prognostizierten Verkehrs-
entwicklung (Betriebsprogramm 2025) zu Ende zu fihren.

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Kapitel 1.3 ergeben sich aus dem Ent-
wurf zum BVWP 2003 die den Planungen zugrunde zu legenden Prognose-
zugzahlen. Fur den PfA 8.1 Riegel - March sind auf der Grundlage dieser Ver-
kehrsprognose somit folgende Zugzahlen zu bertcksichtigen:

» Prognose 2025 Nord-Sud-Richtung: 167 Guterzige
davon 89 Giuterziige im Tagzeitraum sowie
78 Glterzige im Nachtzeitraum

» Prognose 2025 Sud-Nord-Richtung: 150 Guterzuge
davon 73 Giterziige im Tagzeitraum sowie
77 Guterzige im Nachtzeitraum

» Summe: 317 Guterzluge
davon 162Guterziige im Tagzeitraum sowie
155 Guterzige im Nachtzeitraum
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6.4

In der Tabelle 1 unter Punkt 1.3 sind zusatzlich die Guterziige auf der beste-
henden Rheintalbahn beinhaltet.

Die z.Z. bestellten Fahrplantrassen fur den Guiterverkehr betragen auf der be-
stehenden Rheintalbahn zwischen Offenburg und Freiburg zwischen 176 und
182 Guterzuge.

Fur den Prognosefall ohne Realisierung der NBS ergibt sich auf der beste-
henden Rheintalbahn eine Anzahl von ca. 220 Guterztigen (Prognose-Null-
fall).

Die eintretende Steigerung der Zugzahlen, die neben dem Anstieg des Gliter-
verkehrs auch zusatzliche Leistungen im Personenverkehr auf der bestehen-
den Rheintalbahn umfasst, begriindet den Bau der NBS, da die Rheintalbahn
auch unter Bericksichtigung des technischen Fortschritts zweigleisig die
prognostizierten Zugzahlen bei weitem nicht aufnehmen kann.

Mit Ausnahme von 2 beziehungsweise 3 Giterzugpaaren zur Erschlielung
von Freiburg ist vorgesehen, den gesamten planmaRigen Guterverkehr tber
die NBS abzuwickeln, wahrend die Rheintalbahn zwischen Kenzingen und
Buggingen somit fast ausschliel3lich dem Personenverkehr zur Verfigung
steht.

Bestehende Anlagen

Bestehende Gleis- oder sonstige Bahnanlagen sind im Bereich des PfA 8.1
nicht vorhanden. Bei den im Bereich des PfA 8.1 vorhanden Anlagen handelt
es sich ausschlief3lich um Anlagen Dritter.

Als wichtigste vorhandene bauliche Anlage befindet sich im PfA 8.1 auf der
gesamten Trassenlange die Bundesautobahn A5 (BAB A5) in Parallellage.
Dartber hinaus sind insbesondere folgende wichtige baulichen Anlagen im
PfA 8.1 im Streckenverlauf im Bestand vorhanden:

» Anschlussstelle Riegel, nordliche Einfahrrampe
NBS-km 185,396 (Bestand)

» Anschlussstelle Riegel, sudliche Ausfahrrampe
NBS-km 185,443 (Bestand)
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> LandesstraRe L 113

> Kaiserstuhlbahn der Stidwestdeutschen
Verkehrs AG (SWEG)

KreisstralRe K 5140

Anschlussstelle Teningen, nordliche
Einfahrrampe

» Anschlussstelle Teningen, sudliche
Ausfahrrampe

LandesstralRe L 114,

Wirtschaftsweg Waldstralie

KreisstrafRe K 5130

YV V VYV VYV V V

Kreisstral3e K 4920 (K 5141)

NBS-km 185,555 (Bestand)

NBS-km 185,634 (Bestand)

NBS-km 189,927 (Bestand)

» Recycling- und Bauhof in Riegel NBS-km 185,980-185,633 (Bestand)
» Bahnhofstral3e in Riegel NBS-km 186,189 (Bestand)
> KreisstralRe K 5114 NBS-km 187,787 (Bestand)
» Parkplatz Unterwald der BAB NBS-km 188,120-188,400 (Bestand)
» Kartbahn Teningen NBS-km 188,710-189,930 (Bestand)
>

>

NBS-km 190,188 (Bestand)

NBS-km 190,210 (Bestand)
NBS-km 190,339 (Bestand)
NBS-km 192,244 (Bestand)

BAB-Parkplatz Nimburger Wald NBS-km 192,710-193,010 (Bestand)

NBS-km 193,354 (Bestand)

Erddeponie Reute/Vorstetten NBS-km 194,100-195,300 (Bestand)
NBS-km 195,307 (Bestand)

Alle die BAB A5 querenden Verkehrswege werden auch unter beziehungs-
weise Uber die NBS gefiihrt. Daneben werden einige parallel verlaufende Wirt-
schaftswege von der NBS tangiert, die in der Regel auf der dstlichen Seite der
NBS neu errichtet werden (siehe Kapitel 8.2.6). Als weitere bauliche Anlagen
sind Leitungen verschiedener Betreiber vorhanden, die die NBS queren.

Diese konnen Kapitel 8.5 entnommen werden
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6.5

Bestehende Planungen Dritter

Im Bundesverkehrswegeplan 2003 ist der 6-spurige Ausbau der BAB A5 im
Abschnitt Anschlussstelle (AS) Offenburg bis AS Teningen im weiteren Bedarf
sowie der Abschnitt AS Teningen — Freiburg-Mitte im vordringlichen Bedarf
enthalten. Der fur den 6-spurigen Ausbau benotigte Raumbedarf ist in den
Planungen der NBS berticksichtigt (siehe auch Punkte 7.4) sowie der mogli-
che Anschluss an die neu zu errichtenden Rampen nachrichtlich in den ent-
sprechenden Blattern der Anlagen 3 und 5 dargestellit.

Im Rahmen des Nahverkehrskonzepts ,Breisgau-S-Bahn 2020“ soll eine
Elektrifizierung der Kaiserstuhlbahn mit einphasigem Wechselstrom (AC) und
einer Spannung von bis zu 25 kV erfolgen. Fir die Errichtung der Oberlei-
tungsanlage wird aufgrund der Kreuzungssituation mit der BAB A5 eine Ab-
senkung der Kaiserstuhlbahn erforderlich.

Die von der Gemeinde Teningen beziehungsweise dem dortigen Kartbahnbe-
treiber vorgesehene Erweiterung der Kartbahn ist nicht Gegenstand des vor-
liegenden Verfahrens. Soweit das Geldnde der Kartbahn betroffen ist, werden
entsprechende privatrechtliche Regelungen auf Grundlage der gultigen ge-
setzlichen Bestimmungen getroffen.

Auf der westlichen Seite der BAB A5 besteht die Planung im Bereich der Plan-
feststellungsgrenze PfA 8.1/8.2 eine Tank- und Rastanlage bei March auf den
Gemarkungen Holzhausen und Hochdorf zu bauen. Untersuchungen zur Lkw-
Stellraumsituation fir die gesamte Bundesrepublik des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) aus dem Jahr 2008 sowie
das vom Regierungsprasidium Freiburg fur den Regierungsbezirk beauftragte
Lkw-Parkraumkonzept aus dem Jahr 2009 ergaben, dass die Rastanlagen im
Streckenabschnitt der BAB A5 zwischen der Anschlussstelle Appenweier und
dem Grenziubergang der Schweiz haufig stark tGberlastet sind und ein bedarf-
gerechtes Versorgungssystem nicht vorhanden ist. Insbesondere der wach-
sende Gutertransport und das nachtliche Fahrverbot der Schweiz erzeugen
einen erhohten Stellplatzbedarf im sidlichen Abschnitt der BAB A5. Ziel der
Planung ist es, fur die Fahrtrichtung Std der BAB A5 eine vollwertige bewirt-
schaftete Rastanlage mit Tankstelle und Rasthaus zur Verfligung zu stellen.
Die Verzdgerungs- und Beschleunigungsspur zur BAB A5 werden parallel zur
durchgehenden Fahrbahn ange-
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7.1

ordnet. Der Beschleunigungsstreifen geht in den bestehenden Verzégerungs-
streifen der Anschlussstelle Freiburg-Nord (PfA 8.2) tber und stellt somit zu-
gleich eine Verlangerung des Verzdgerungsstreifens dar.

Daruber hinaus sind im PfA 8.1 derzeit keine weiteren Planungsabsichten be-
kannt, die einen direkten Einfluss auf die hier behandelten Bahnplanungen
haben kdnnten.

Erlauterungen zur Streckenplanung

Raumordnungsverfahren fur den Bereich Kenzingen (Herbolzheim) —
Schliengen

In den Jahren 1993/1994 wurde fur den Bereich zwischen Kenzingen (bezie-
hungsweise spater Herbolzheim) und Schliengen der ABS/NBS Karlsruhe —
Basel ein Raumordnungsverfahren (ROV) durchgefihrt, in dem fur den hier
malgeblichen Untersuchungsbereich bereits verschiedene Trassenvarianten
untersucht wurden. Die Ergebnisse hierzu mindeten im Dezember 1994 in
die Raumordnerische Beurteilung des Regierungsprasidiums (RP) Freiburg.
Dieses stellt als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens fest, dass die so ge-
nannte Vorschlagstrasse Il (VT Il) mit den Erfordernissen der Raumordnung
Ubereinstimmt und mit anderen raumbedeutsamen Planungen und Mal3nah-
men abgestimmt ist. Mit den Schreiben des Regierungsprasidiums vom
13.09.1999 (Aktenzeichen: 21-2437.2/1/1.8) sowie vom 09.11.2004 (Akten-
zeichen: 21-3820.1/02) wurde die Geltungsdauer der raumordnerischen Be-
urteilung vom 12.12.1994 um jeweils weitere 5 Jahre verlangert.

Mit Schreiben vom 24.04.2014 teilt das Regierungsprasidium Freiburg mit,
dass nach begriindeter Einschatzung der héheren Raumordnungsbehdrde ein
erneutes Raumordnungsverfahren fir die Neueinleitung des Planfeststellungs-
verfahrens 8.1 nicht erforderlich ist (vgl. Kapitel 2.2).

Der Trassenauswahlprozess im Korridor Herbolzheim — Schliengen erfolgte
zur Erstellung der Raumordnungsunterlagen dabei Uber ein mehrstufiges
Auswabhlverfahren von Teilvarianten unter den Gesichtspunkten Umweltaus-
wirkungen, Raumauswirkungen, Anforderungen des Mal3nahmentragers
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sowie Beurteilung des Malinahmentragers, die dann zu Gesamtvarianten
kombinierbar waren:

> Stufe 1:
In der Stufe 1 wurden innerhalb des Untersuchungskorridors in Frage kom-
mende Teilvarianten beziehungsweise Streckenabschnitte festgelegt und
untersucht. Teilvarianten mit ausgepragten spezifischen Merkmalen, die zu
vermeidende Konflikte vor Ort verursacht hatten, wurden als Ergebnis der
Stufe 1 ausgeschieden.

» Stufe 2:

Die aus den verbleibenden Teilvarianten gebildeten neun Raumordnungs-
varianten (RV) wurden in der Stufe 2 innerhalb einer Ubersichtsbilanzie-
rung beziglich der mafligebenden Belange — wie Umwelt- und Raumaus-
wirkungen (Flachenverbrauch, Larm, Zerschneidung) sowie Anforderun-
gen des MalRnahmentragers (Lange, Investitionen, Fahrzeit, Anfahrt von
Freiburg Hauptbahnhof (Hbf)) - in gruppendhnlichen Raumordnungsvarian-
ten verglichen (Gruppe 1 RV 1-3, Gruppe 2 RV 4-6, Gruppe 3 RV 7-9). In
einem Abwagungs- und Beurteilungsprozess kristallisierten sich zwei
Raumordnungsvarianten mit Untervarianten heraus.

> Stufe 3
Innerhalb der Stufe 3 erfolgte die Abwagung zwischen den Untervarianten
der jeweiligen beiden Raumordnungsvarianten RV 1 und RV 7, so dass als
Ergebnis der Stufe 3 zwei Vorschlagstrassen vorlagen.

» Die beiden Vorschlagstrassen VT | und VT Il wurden beide vertieft unter-
sucht. Nach Abwagung beider Vorschlagstrassen wurde zusammenfas-
send festgestellt, dass es sich bei beiden Trassen um prinzipiell gleichwer-
tige Alternativen handelt. Die Einzelvorteile, die die Trassen aufweisen,
sind nicht in einem eindeutigen Gesamtvorteil zusammenzufassen. Ledig-
lich im Bereich der Kosten treten deutlich sichtbare Unterschiede zwischen
den Trassen auf.

» Innerhalb des Raumordnungsverfahrens, das in den Jahren 1993 und 1994
durchgefuhrt wurde, wurden auf Verlangen Dritter weitere Studien und Va-
rianten untersucht, die dann zum Teil auch in die Trassenfuhrungen der
VT | beziehungsweise VT Il mindeten.
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In dem Bereich des PfA 8.1 wurden innerhalb des Untersuchungsraumes ins-
besondere die im folgenden beschriebenen Teilvarianten A2, B3/C3, B3A,
B3B, B3C sowie B5 herausgearbeitet, untersucht, bewertet und entsprechend
der oben genannten Methodik abgeschichtet. Im nérdlichen Abschnitt des
PfA 8.1 wurden dartber hinaus die Studienl und 2 verfasst, in denen der Ver-
lauf der Strecke im Bereich der Riegeler Pforte untersucht wurde.

Daruber hinaus ist dem vorliegenden Erlauterungsbericht die Kurzfassung zu
den Unterlagen zum Raumordnungsverfahren, Abschnitt Kenzingen — Schili-
engen vom 30.06.1993 als Anhang 1 zur weiteren Information beigelegt. Die-
ser beinhaltet zum besseren Nachvollziehen des Trassenauswahlprozesses
auch weitere Erlauterungen und Skizzen.
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Abbildung 5: Teilvarianten des ROV im Bereich des PfA 8.1
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7.1.1

7.1.2

Teilvariante A2, Kenzingen — Freiburg

Die Teilvariante A2 beruht auf einer weitgehenden Biindelung von Rtb und
NBS. Die NBS wird dabei durch die Freiburger Bucht auf der Westseite der
Rtb gefihrt. Im Bereich des PfA 8.1 verlauft die Teilvariante A2 im Norden
zunéchst bis zu 250 m dstlich der Rheintalbahn, durchschneidet das Gewer-
begebiet von Malterdingen und verlauft suddstlich von Riegel in Bindelung
mit den beiden bestehenden Rheintalbahngleisen durch Teningen und Em-
mendingen. AnschlieBend wird Kollmarsreute durchschnitten um bei Denzlin-
gen erneut die Rheintalbahn zu erreichen, an der die beiden neuen Gleise
dann bis Freiburg verlaufen.

Innerhalb der Variantenuntersuchung des ROV wurde bezuglich der Teilvari-
ante A2 festgestellt, dass diese durch die parallele Fiihrung zu der bestehen-
den Rtb insgesamt naturschutzfachlich geringe Beeintrachtigungen aufweist.
Gleichzeitig treten bei dieser Teilvariante die Verstarkung von bereits vorhan-
denen Eingriffen mit Verlusten von weiteren besiedelten Flachen auf.

Im Bereich des PfA 8.1 wurde die Teilvariante A2 Bestandteil der Varianten
RV 1, RV 2 sowie RV 3. In dieser 1. Gruppe der Raumordnungsvarianten
RV 1-3 wurde deutlich, dass die RV 1 deutliche Vorteile beim Flachenver-
brauch und bei Zerschneidungswirkungen aufweist, so dass die RV 1 inner-
halb dieser Gruppe als glinstigste Variante beurteilt wurde. Die Raumord-
nungsvariante RV 1 und damit auch die Teilvariante A2 wurde deshalb als
Vorschlagstrasse VT I vertieft untersucht und innerhalb des Raumordnungs-
verfahrens mit der Vorschlagstrasse VT Il auf die Vertraglichkeit mit den Be-
langen der Raumordnung verglichen. Das Ergebnis kann Kapitel 7.1.7 ent-
nommen werden.

Teilvarianten B3/C3, Abschnitt Kenzingen — Hochdorf

Die Teilvarianten B3/C3 schwenken sudlich von Kenzingen Richtung BAB A5
und verlaufen mit dieser anschlieBend gebiindelt Richtung Studen. Wéahrend
es sich bei der Variante B3 um eine zweigleisige NBS handelt, sah die Teil-
variante C3 einen viergleisigen Neubau fur den Personenfern- und den Gu-
terverkehr entlang der BAB vor. Bei der Variante C3 hatte die Rtb
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7.1.3

sudlich von Kenzingen ausschliel3lich dem Nahverkehr zur Verfliigung gestan-
den.

Innerhalb der Variantenuntersuchung des ROV wurde bezuglich der Teilvari-
anten B3/C3 festgestellt, dass ornithologisch wertvolle Gebiete betroffen sind
sowie die vorhandene Trennwirkung der BAB A5 verstarkt wird. Ortschaften
werden nicht neu zerschnitten.

Im Bereich des PfA 8.1 wurde die Teilvariante B3 Bestandteil der Varianten
RV 5, RV 6 und RV 7 sowie die Teilvariante C3 Bestandteil der Varianten
RV 8 und RV 9.

Die Varianten RV 5 und RV 6 der Gruppe 2 der RV 4-6 wurde zugunsten der
bezuglich Flachenverbrauch und Zerschneidungswirkung insgesamt besse-
ren Variante RV 4 abgeschichtet.

Die Variante RV 8 schied in der Gruppe 3 der RV 7-9 mit dem hdchsten Fla-
chenverbrauch und den schwerwiegendsten Zerschneidungswirkungen aus.
Im Vergleich der RV 7 und RV 9 war der deutlich geringere Flachenverbrauch
und das geringfligig gunstigere Ergebnis bei den Zerschneidungswirkungen
ausschlaggebend fur den Vorzug der RV 7. Da die als VT Il in das Raumord-
nungsverfahren mindende RV 7 vom RP Freiburg raumgeordnet wurde, ist
die Teilvariante B3 somit Grundlage der in diesem Planfeststellungsverfahren
dargelegten Trassenfuhrung im PfA 8.1.

Teilvarianten B3A, Reute — Freiburg und B3B, Reute — Gundelfingen

Die beiden Teilvarianten B3A und B3B stellen Trassenvarianten dar, die Bun-
delungstrasse mit der BAB mit dem Freiburger Hbf zu verbinden. Die Tras-
senvariante B3A weicht dabei von der raumgeordneten Trasse VT Il erst im
PfA 8.2 ab und das Abschichten dieser Trassenvariante wird deshalb dort er-
l&utert.

Die beiden Gleise der Teilvariante B3B verlassen die Bundelung mit der BAB
in der Hohe von Reute und schwenken Richtung Stdosten um nach sudli-
chem Passieren von Vorstetten im Bereich Gundelfingen/Zéahringen die Rtb
zu erreichen.
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7.1.4

7.1.5

Innerhalb der Variantenuntersuchung des ROV wurde bezuglich der Teilvari-
ante B3B festgestellt, dass bei dieser ein bisher geschlossenes Gebiet vom
Mooswald zerschnitten wird sowie westlich von Gundelfingen wertvolle Laub-
waldbereiche, die auch als Erholungs- und Immissionsschutzwald ausgewie-
sen sind, betroffen sind. Die Eingriffe auf den Naturschutz sind dabei als so
gravierend gewertet worden, dass die Teilvariante B3B der Raumordnung
nicht weiter verfolgt werden konnte. Sie wurde somit bereits frihzeitig abge-
schichtet.

Teilvarianten B3C, Bereich Kenzingen — Malterdingen — Riegel

Die beiden Gleise der Teilvariante B3C verlaufen von Norden kommend bis
kurz vor Hecklingen parallel zur Rtb, verkiirzen den Bogen der Rtb Richtung
Riegel und verschwenken dabei gegeniber der Rtb zun&chst nach Osten. Im
Bereich des Bf Riegel queren sie die Rtb und schwenken dann in Richtung
BAB A5, um mit dieser parallel weiter Richtung Stden zu verlaufen.

Innerhalb der Variantenuntersuchung des ROV wurde bezuglich der Teilvari-
ante B3C festgestellt, dass bei dieser die ornithologisch sehr wertvollen Ge-
biete des "Stock" (Wiesenlandschaften mit Kiebitzen und Teichrohrsangern,
beides Rote-Liste Arten) angeschnitten werden. Sudlich der Elz sind die Flu-
heler Baggerseen wesentlich betroffen, die als Erholungs- beziehungsweise
Freizeitseen genutzt werden. Der See im Gewann Niederwald ist Lebensraum
gefahrdeter Vogelarten, wie z.B. des Eisvogels. Eine Bundelung mit der
BAB A5 ware erst ab dem Waldstick Unterwald moglich. Die Teilvariante
wurde deshalb insbesondere beziiglich der Umweltbelange als problematisch
beurteilt und konnte aus diesem Grund innerhalb der Raumordnung nicht wei-
ter verfolgt werden. Sie wurde somit bereits friihzeitig abgeschichtet.

Teilvarianten B5, Teningen — Gundelfingen

Die Teilvariante B5 stellt eine weitere Trassenvarianten dar, die Bindelungs-
trasse mit der BAB mit dem Freiburger Hbf zu verbinden. Die Trassenvariante
B5 weicht dabei von der raumgeordneten Trasse VT Il bereits unmittelbar stid-
Ostlich der AS Teningen Richtung Oberreute ab. Oberreute wird dabei
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7.1.6

ndrdlich umfahren und die Variante erreicht in einem weiten Bogen unmittel-
bar sudlich von Denzlingen bei Gundelfingen die Rheintalbahn, an der die bei-
den Gleise dann Richtung Freiburg weiter verlaufen.

Innerhalb der Variantenuntersuchung des ROV wurde bezuglich der Teilvari-
ante B5 festgestellt, dass diese bisher unbeeintrachtigte wertvolle Gebiete
des ornithologisch bedeutenden Waldgebietes Teninger Allmend und der
Glotterniederung zerschneidet. Beide Gebiete sind landschaftlich wertvoll.
Des Weiteren sind in diesen Gebieten die Erholungsrdume durch die Variante
B5 ebenfalls stark beeintrachtigt. Die Teilvariante B5 konnte deshalb inner-
halb des Raumordnungsverfahrens nicht weiter verfolgt werden konnte. Sie
wurde somit bereits frihzeitig abgeschichtet.

Variantenuntersuchung Studien 1 und 2

Fur den Teilbereich Kenzingen/Riegel wurden im Rahmen des ROV vertie-
fend zwei verschiedene Trassenfilhrungen detaillierter untersucht, namlich
zum einen mit sudlich von Kenzingen liegenden Uberwerfungsbauwerken und
Parallelfihrung der NBS bis in den Bf Riegel (Studie 1) und zum anderen mit
einer Anordnung der Uberwerfungsbauwerke zwischen Herbolzheim und
Kenzingen sowie sudlich von Kenzingen und der dann folgenden Weiterfih-
rung der Strecke zur Anschlussstelle Riegel sowie dann gebindelter Fiihrung
mit der BAB Richtung Suden (Studie 2).

Dabei wird festgestellt, dass die Studie 2 gegeniber der urspringlichen
Raumordnungslésung beziehungsweise der Studie 1 insbesondere folgende
Vorteile besitzen wirde:

» Die alte Elz bleibt in der jetzigen Fuhrung und Struktur erhalten. Es wird
lediglich eine Eisenbahniuberfihrung tber die Elz erforderlich.

> Im Bereich der Waldsiedlung der Gemeinde Riegel wird die NBS mit der
BAB dicht gebuindelt. Der Abstand zur allgemeinen Wohnbebauung betragt
120 m bis 170 m.

Im Rahmen der Erstellung der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen wur-
den die beiden Grundideen der Studien 1 und 2 nochmals aufgegriffen und
innerhalb der Variantenuntersuchung im Bereich der Riegeler Pforte
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7.1.7

(Kapitel 7.3.2) sowie Untersuchung Knoten Kenzingen/Riegel (Kapitel 7.3.3)
vertieft betrachtet.

Ergebnis der Raumordnerischen Beurteilung

Unter Berucksichtigung der Raumordnungsunterlagen sowie der innerhalb
des Raumordnungsverfahrens gewonnenen Erkenntnisse erfolgte im Dezem-
ber 1994 die Raumordnerische Beurteilung durch das Regierungsprasidium
Freiburg. Nach Abwagung aller Belange wird als Ergebnis des Raumord-
nungsverfahrens festgestellt, dass die innerhalb der von der Deutschen Bahn
AG vorgesehene ABS/NBS Karlsruhe — Basel vorgeschlagene Vorschlags-
trasse VT Il zwischen Herbolzheim und Schliengen mit den Erfordernissen der
Raumordnung ubereinstimmt und mit anderen raumbedeutsamen Planungen
und Mal3Bhahmen abgestimmt ist. Die Vorschlagstrasse VT | entspricht diesen
Anforderungen nicht, unter anderem damit dieser nicht die notwendigen Opti-
onen fur den o6ffentlichen Personennah- und den Regionalverkehr vollstandig
geldst beziehungsweise offengehalten werden kénnen.

Bezuglich der Studien 1 und 2 fur den Bereich Kenzingen Riegel kam die
Raumordnerische Beurteilung des RP Freiburg zu dem Ergebnis, dass nur
eine Trassierung entsprechend der Studie 2 mit den Erfordernissen der
Raumordnung tbereinstimmt; eine Trassenfiihrung entsprechend der Studie
1 wurde dagegen verworfen. Der Vorhabentragerin wurde insoweit aufgege-
ben, die Planungen auf Grundlage der Studie 2 weiter zu betreiben.

Gleichzeitig stellte das Regierungsprasidium Freiburg innerhalb seiner Beur-
teilung fest, dass die Auswahl der Trassenvarianten nicht zu beanstanden ist
und hat hierzu ausgefuhrt:

"In einem sehr aufwendigen Verfahren hat die Deutsche Bahn zunachst einen
Untersuchungsraum bestimmt, innerhalb dessen nach — unter verschiedenen
Gesichtspunkten — konfliktarmen Bereichen fir mdgliche Trassen gesucht
worden ist. AuRerdem flossen Vorgaben der Deutschen Bahn mit ein, die aus
betrieblichen Griinden einzuhalten waren. Das mehrstufige Verfahren fuhrte
zu verschiedenen Varianten, von denen die gunstigsten abschlielRend opti-
miert wurden und dann als die beiden Vorschlagstrassen | und Il in das Raum-
ordnungsverfahren eingebracht wurden. Dieser Auswahlprozess

Erlauterungsbericht Seite 75 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

7.2

ist von keiner Seite mit stichhaltigen, sachbezogenen Grinden angefochten
worden."

Fur den PfA 8.1 bedeutet diese Entscheidung die Festlegung fur die Teilvari-
ante B3 (2 Gleise) in der durch die Studie 2 im nérdlichen Bereich des PfA 8.1
optimierten Lage.

Bisheriges Planfeststellungsverfahren, Abstimmung der Planungen im
Projektbeirat sowie Durchfiihrung der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

Im Jahr 2008 wurde bereits ein Planfeststellungsverfahren fir den PfA 8.1
eingeleitet; die Planunterlagen wurden nachfolgend offentlich ausgelegt. Die
in diesem Zusammenhang eingegangen Stellungnahmen privater Dritter und
Trager offentlicher Belange wurden zusammengefasst. Hieraus resultierend
wurden die wichtigsten Belange und Forderung in der sogenannten Kernfor-
derung 3 der Region zusammengefasst.

Diese sowie weitere Kernforderungen waren beziehungsweise sind Gegen-
stand von Erdrterungen des vom Bundesverkehrsministerium und dem Land
Baden-Wdrttemberg initilerten Projektbeirats, der parallel zu den formlichen
Verwaltungsverfahren versucht, Konsens uber beziehungsweise Akzeptanz
fur die geplante Trassenflihrung herzustellen.

Die Diskussionen zur Kernforderung 3 mindeten in einer Entscheidung des
Projekteirats zugunsten eines wesentlich verbesserten Schallschutzes im Be-
reich des PfA 8.1 sowie einer Trassierungsanderung im Bereich der Deponie
Reute.

Dies stellt die Grundlage der hier vorliegenden Planungen zum Planfeststel-
lungsabschnitt 8.1 dar. Auf die technische Beschreibung sowie das Schall-
schutzkonzept (Kapitel 8) wird entsprechend verwiesen.

Aus Grinden der Verfahrensékonomie hat sich die Vorhabentragerin dazu
entschlossen, kein Anderungsverfahren im Sinne des § 73 Abs. 8 VwVIG
durchzufiihren, sondern einen neuen Planfeststellungsantrag einzureichen.
Von daher kommt auch das erst jingst durch den Gesetzgeber eingefuhrte
Verfahren einer friihen Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 25 Abs. 3 VwWVG
zum Tragen.
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7.3

7.3.1

7.3.2

Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung wurde im September/Oktober 2014 durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse kbnnen zusammengefasst dem Anhang 5 entnom-
men werden. Soweit sich hierdurch Anderungen in der Planung ergeben ha-
ben, sind diese in die vorliegende Planung eingeflossen.

Weitere Untersuchung von Varianten, Alternativen und Losungen

Zwischen dem Abschluss des Raumordnungsverfahrens und der Einleitung
des Planfeststellungsverfahrens — insbesondere im Rahmen der Erstellung
der Entwurfsplanung — wurden aufgrund sowohl interner Uberlegungen als
auch aufgrund von Uberlegungen und Vorschlagen Dritter verschiedene Va-
rianten, Alternativen und LOsungen untersucht, deren Untersuchungsinhalt
und Ergebnis im Folgenden kurz zusammengefasst wiedergegeben werden,
soweit diese den PfA 8.1 betreffen.

Varianten zur Streckenfihrung entlang der BAB nordlich der AS Riegel

Die Varianten zur Streckenfuhrung entlang der BAB A5 nordlich Riegel sind
Gegenstand der Kernforderung 2 im Cluster 3 im Rahmen des Projektbeirats
(siehe Kapitel 7.2) und unabhangig von der Linienfihrung im PfA 8.1. An-
tragstrasse und BAB-Trasse kdonnen gleichermal3en an den PfA 8.1 ange-
schlossen werden. Insofern scheidet eine weitere Betrachtung hier aus.

Variante Bf Riegel

Mit der Variantenuntersuchung im Bereich der Riegeler Pforte sollte Gberpruft
werden, ob die in der Raumordnerischen Beurteilung des RP Freiburg vom
Dezember 1994 ausgesprochene Préferierung der als Trasse ROV bezeich-
neten VT Il (mit Studie 2, siehe auch Kapitel 7.1.4 und 7.1.6) nach wie vor
Gliltigkeit besitzt beziehungsweise ob sich unter Bertcksichtigung des aktu-
ellen Planungsstandes zwingende Gesichtspunkte fir die Vorhabentragerin
ergeben, von der Mal3gabe der Raumordnerischen Beurteilung, die Planun-
gen auf Grundlage der Praferenztrasse fortzufiihren, zu Gunsten einer Tras-
senfuihrung Uber den Bf Riegel (siehe Abbildung—+# Abbildung 6) abzuweichen.
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Abbildung 6: Darstellung der Trassen- beziehungsweise Variantenfiihrungen im Bereich der
Riegeler Pforte

Der Uberpriifung der beiden Trassenvarianten Variante ROV und Variante Bf
Riegel hat insoweit zunachst die grundsatzliche Machbarkeit beider Varianten
ergeben. Ferner wurden die durch die jeweilige Variante beriihrten Belange
auf gleicher Planungstiefe eingehend untersucht. Insbesondere wurden die zu
berticksichtigenden Raumfaktoren und Umweltschutzgiter beschrieben und
im Hinblick auf die zu erwartenden Auswirkungen der jeweiligen Variante be-
urteilt.

Dabei hat sich gezeigt, dass sich beide Varianten hinsichtlich einer Reihe un-
tersuchter Belange von ihren Auswirkungen her kaum beziehungsweise nur
geringfugig unterscheiden. Dies gilt beispielsweise fir die Bereiche Schal-
limmissionen, Kosten und Trassierung. Ferner weisen die beiden untersuch-
ten Varianten hinsichtlich einiger Belange unterschiedliche Betroffenheiten
auf, die eine Beurteilung, welche Variante diesbeziiglich als gunstiger oder
ungunstiger einzustufen ist, schwer machen. Dies betrifft insbesondere die
Bereiche Boden, Landschaft und Kultur- und Sachguter.
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Entscheidend ist jedoch, dass die Variante Bf Riegel bei keinem der unter-
suchten Belange deutliche Vorteile gegentber der Variante ROV aufweist. Le-
diglich beim Flachenverbrauch sowie beim Schutzgut Mensch ergeben sich
geringe Vorteile der Variante Bf Riegel gegentuber der Variante ROV, die je-
doch fur sich genommen keinesfalls ausreichen, diese Variante als vorzugs-
wuirdig zu bewerten. Dartber hinaus werden diese Vorteile der Variante
Bf Riegel durch Vorteile der Variante ROV in den Bereichen Natur, Wasser
und Baubetrieb zumindest kompensiert.

Das fur die Gesamtabwagung entscheidende Kriterium ist jedoch die Beein-
trachtigung der dem europaischen Naturschutzrecht unterliegenden FFH-Ge-
biete. Die Variante Bf Riegel weist insoweit eine gré3ere Betroffenheit des
FFH-Gebietes 7712-301 "Taubergiel3en, Elz und Ettenbach" als die Variante
ROV auf. Auch die Auswirkungen auf das FFH-Gebiet 7812-302 ,Glotter und
Muhlbach” sind bei der Variante Bf Riegel gro3er, da diese zu einer Zer-
schneidung des Lebensraums der Helm-Azurjungfer fihrt. Demgegeniber ist
der Eingriff in dieses Gebiet bei der Variante ROV aufgrund der Parallellage
zur Autobahn gering. Auch der Eingriff der Variante Bf Riegel im Hinblick auf
durch die EU-Vogelschutzrichtlinie geschitzte Vogelarten ist grof3er, da durch
diese Variante eine Zerschneidung hervorgerufen wird, wéahrend die Variante
ROV die fraglichen Bereiche nur randlich und zudem gebiindelt mit der BAB
berthrt. Ahnliches gilt auch bezuglich der Eingriffe in Fledermaus-Jagdhabi-
tate. Die Variante ROV hebt sich insoweit positiv von der Variante Bf Riegel
ab, weil mit ihr der Riegeler Gemeindewald, in dem die wertgebenden Fleder-
mausarten nachgewiesen wurden, weitgehend umfahren wird, wahrend die
Variante Bf Riegel zu einer Zerschneidung dieses Bereiches fuhren wirde.

Auch wenn nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand nicht ausgeschlossen
werden kann, dass auch die Variante Bf Riegel unter dem Regime der FFH-
Richtlinie unter Ergreifung bestimmter Optimierungs- und Vermeidungsmal3-
nahmen madglicherweise zulassungsfahig ware, stellt die Variante ROV inso-
fern eine Alternativiosung im Sinne des Art. 6 Abs. 4 FFH-Richtlinie dar, die
wegen ihrer geringeren Auswirkungen nach der Systematik der FFH-Richtlinie
vorzuziehen ware. Es kann der Vorhabentragerin auch nicht zugemutet wer-
den, eine Trassenalternative weiter zu verfolgen, deren Umset-
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7.3.3

zung im weiteren Planungs- und Realisierungsprozess mit von vornherein ho-
heren Schwierigkeiten verbunden ist, wenn mit dieser Trasse nicht zugleich
gewichtige Vorteile im Vergleich zu anderen Varianten verbunden sind. Dies
ist hier der Fall.

Hinzu kommt, dass das mit der Variante Bf Riegel seitens der Gemeinde Rie-
gel verfolgte Ziel, namlich eine Verbesserung der Schallsituation, nicht er-
reicht wird. Nach Aussage des Schallgutachters wird die Gesamtlarmbelas-
tung in der Waldsiedlung fur beide Varianten in der gleichen Grél3enordnung
liegen.

Zusammenfassend ist daher festzustellen, dass keine Veranlassung besteht,
von dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens und der Mal3gabe, die Pla-
nungen auf Grundlage der dort festgelegten Praferenztrasse fortzufihren, ab-
zuweichen. Eine Verpflichtung der Vorhabentragerin eine andere Variante zu
wahlen, besteht nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
nur dann, wenn sich diese Variante im Vergleich zu anderen Varianten ein-
deutig als vorzugswurdig aufdrangt. Dies ist bei der Variante Bf Riegel jedoch
nicht der Fall.

Variante Knoten Riegel (auch Gegenstand der Kernforderung 2)

Mit der Untersuchung Knoten Kenzingen/Riegel wird die Variantenuntersu-
chung im Bereich der Riegeler Pforte (siehe Kapitel 7.3.2) um die Uberpriifung
der Lage der erforderlichen Knotenbauwerke erganzt. Da eine Verschiebung
der Knotenbauwerke in den Abschnitt Kenzingen — Riegel variantenspezifisch
nur bei der Variante Bf Riegel realisierbar ist, wurde unter der Zugrundele-
gung der Variante Bf Riegel verglichen, ob die bisher entsprechend der in der
Raumordnerischen Beurteilung des RP Freiburg vom Dezember 1994 préafe-
rierte Lage nérdlich und stdlich Kenzingens oder eine Verschiebung des Kno-
ten Kenzingen nach Siden mit beiden Bauwerken zwischen Riegel und
Kenzingen sich gunstiger gestaltet.

Der Uberpriufung der beiden Trassenvarianten Knoten Kenzingen und Knoten
Riegel hat insoweit zunachst die grundsatzliche Machbarkeit beider Varianten
ergeben. Ferner wurden die durch die jeweilige Variante beriihrten Belange
auf gleicher Planungstiefe eingehend untersucht. Insbesondere
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wurden die zu berucksichtigenden Raumfaktoren und Umweltschutzguter be-
schrieben und im Hinblick auf die zu erwartenden Auswirkungen der jeweili-
gen Variante beurteilt.

In vielen der untersuchten Belange sind die Varianten als gleichwertig zu be-
urteilen, da die Merkmalsauspragungen keine Bewertung zulassen, die eine
eindeutige Bevorzugung der einen gegenuber der anderen Variante ergibt. Es
zeigt sich, dass die von der Vorhabentragerin praferierte Variante Knoten
Kenzingen selbst dann, wenn die Variante Knoten Riegel unter FFH-Gesichts-
punkten nicht zu erheblichen Eingriffen fihren sollte, schon unter UVP-Ge-
sichtspunkten mit deutlich geringeren Eingriffen verbunden ist. Dies wird zu-
satzlich durch die ermittelten Auswirkungen im Bereich Wasser verstarkt.

Das fur die Gesamtabwéagung entscheidende Kriterium ist jedoch die Beein-
trachtigung der dem europaischen Naturschutzrecht unterliegenden FFH-Ge-
biete. Die Variante Knoten Riegel weist eine groR3ere Betroffenheit des FFH-
Gebietes 7712-301 "Taubergiel3en, Elz und Ettenbach" als die Variante Kno-
ten Kenzingen auf. So ist der gesamte Flussverlauf und Uferbereich auf einer
Lange von ca. 250 m zu verlegen. Demgegentber ist der Eingriff in dieses
Gebiet bei der Variante Knoten Kenzingen aufgrund der Beschrankung auf 2
Gleise im Kreuzungsbereich mit der Elz in dichter Bindelung mit den beiden
Gleisen der bestehenden Rheintalbahn geringer und erfordert keine Verle-
gung der Elz.

Daruber hinaus ist die Variante Knoten Riegel auch im Hinblick auf die § 32-
Biotope als ungunstiger zu bewerten, da das sudliche Kreuzungsbauwerk der
Variante Knoten Riegel in diesem Bereiche eine gré3ere Flacheninanspruch-
nahme hervorruft als die Variante Knoten Kenzingen.

Im Ubrigen kann der Vorhabentragerin nicht zugemutet werden, eine Tras-
senalternative weiter zu verfolgen, deren Umsetzung im weiteren Planungs-
und Realisierungsprozess mit von vornherein hoheren Schwierigkeiten ver-
bunden ist, wenn mit dieser Trasse nicht zugleich gewichtige Vorteile im Ver-
gleich zu anderen Varianten verbunden sind.

Es wird innerhalb der Unterlage somit festgestellt, dass unter der Zugrunde-
legung der in der Variantenuntersuchung im Bereich der Riegeler Pforte un-
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tersuchten Variante Bf Riegel keine Veranlassung besteht, den Knoten Riegel
dem Knoten Kenzingen vorzuziehen.

Da als Untersuchungsergebnis der Knoten Riegel dem Knoten Kenzingen
nicht vorzuziehen ist, sondern der Knoten Kenzingen weiterhin zu praferieren
ist, nimmt das vorliegende Untersuchungsergebnis keinen Einfluss auf die Va-
riantenuntersuchung im Bereich der Riegeler Pforte, da in dieser beiden Vari-
anten der Knoten Kenzingen zugrunde gelegt wurde.

Aufgrund der losgeldsten Betrachtung von der in der Variantenuntersuchung
im Bereich der Riegeler Pforte Uberpriften Variante ROV (VT II mit Studie 2)
hatte auch eine Praferierung der Variante Knoten Riegel nicht automatisch zu
einer Abweichung von der Mal3gabe der Raumordnerischen Beurteilung ge-
fuhrt, da dann nochmals eine gesamtheitliche Zusammenfassung der Vari-
ante ROV gegenuber der Variante Bf Riegel in Verbindung mit dem Knoten
Riegel erfolgen sollte. Dies ist aufgrund der vorliegenden Untersuchungser-
gebnisse jedoch nicht erforderlich.

Zusammenfassend ist daher festzustellen, dass keine Veranlassung besteht,
von dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens und der Mal3gabe, die Pla-
nungen auf Grundlage der dort festgelegten Praferenztrasse fortzufihren, ab-
zuweichen. Eine Verpflichtung der Vorhabentragerin eine andere Variante zu
wahlen, besteht nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
nur dann, wenn sich diese Variante im Vergleich zu anderen Varianten ein-
deutig als vorzugswiirdig aufdrangt. Dies ist bei der Variante Knoten Riegel
jedoch nicht der Fall.

Aus diesen Grinden hat die Vorhabentragerin an der Lage der Kreuzungs-
bauwerke entsprechend dem Knoten Kenzingen und an der raumgeordneten
Trasse festgehalten.

Die Untersuchungen innerhalb der Kernforderung 2 im Rahmen des Projekt-
beirats haben die Ergebnisse in Bezug auf die Variante Knoten Riegel bestéa-
tigt.
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7.3.4 Tunnelvarianten

In den Jahren 2002 und 2003 wurden Vorschlage von Dritten fir die Fihrung
der Strecke beziehungsweise von Teilstrecken im Tunnel an die Planungen
herangetragen, die nach Prifung des Sachverhaltes ausgeschieden werden
mussten. Im Einzelnen handelt es sich um folgende Varianten:

» Variante Kaiserstuhl-Tuniberg

Diese Variante sieht insgesamt drei Tunnelbauwerke durch den Kaiserstuhl
und den Tuniberg vor. In der Lage der Raumordnungstrasse verlauft die
Variante stdlich des stidlichen Kreuzungsbauwerks bei Kenzingen in einer
gedeckelten Tunnellage und unterquert die Dreisam. Westlich von Riegel
wird der Kaiserstuhl erreicht, der mittels eines Tunnelbauwerkes durchfah-
ren wird. Nach Queren des Tunibergs mit einem weiteren Tunnel wird die
innerhalb der Raumordnung festgelegte Trasse mit Beginn des PfA 8.3 wie-
der erreicht. Aufgrund der Kostensituation mit voraussichtlichen Mehrkos-
ten in der GroRRenordnung von 300 bis 400 Mio. € gegenuber der Trasse
VT Il musste diese Variante ausgeschieden werden.

» Variante Kaiserstuhl
Die Grundidee der Variante Kaiserstuhl sieht die Fihrung der NBS zwi-
schen Kenzingen und Buggingen nicht entlang der BAB A5 vor sondern
durch den Kaiserstuhl mittels eines Tunnelbauwerks. Nach mehreren un-
terschiedlichen Trassenfuihrungen liegt nunmehr seitens Dritter eine opti-
mierte Variante vor, die sich insbesondere durch folgende Merkmale be-
schreiben lasst:

= Verschiebung der Kreuzungsbauwerke mit der bestehenden Rtb in
den Bereich Orschweier — Ringsheim (PfA 7.3/7.4) mit anschliel3en-
der FUihrung der NBS-Gleise an die BAB A5

= Verlassen der BAB-Biindelung in Hohe von Kenzingen Richtung Sid-
westen, wobei der Kaiserstuhl zwischen Riegel und Endingen in ge-
deckelter Tieflage erreicht wird

= Fdhrung der Strecke nach Verlassen des Tunnel Kaiserstuhl zwi-
schen Wasenweiler und lhringen zunéachst in offener Tieflage, dann
mit geldndenahem Verlauf sowie sudlich von GriRheim in gedeckelter
Tieflage Richtung Stiden bis zur Rheintalbahn bei Auggen
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7.4

7.4.1

Bei der Variante Kaiserstuhl ergeben sich Mehrkosten in Hohe von ca.
500 Mio. € gegenuber der Trasse VT I, die insbesondere durch den Tun-
nel beziehungsweise die gedeckelten und offenen Tieflagen verursacht
werden. Gleichzeitig kann die innerhalb des Raumordnungsverfahrens
geforderte Bundelung mit vorhandenen Verkehrswegen zwischen
Kenzingen und Auggen nicht erreicht werden. Betrieblich stark nachteilig
wirkt sich die Verschiebung der Kreuzungsbauwerke bei Kenzingen nach
Norden sowie bei Buggingen nach Suden aus. Um die geforderte Be-
triebsqualitdt und Betriebsquantitat zu erhalten, waren zusatzlich zwei
Gleise entlang der Rheintalbahn zwischen Ringsheim und Kenzingen so-
wie zwischen Buggingen und Auggen erforderlich. Die Variante Kaiser-
stuhl musste somit ausgeschieden werden.

Optimierte ROV-Trasse

Unter Bericksichtigung der ROV-Trasse aus dem Jahr 1994, den in der
Raumordnerischen Beurteilung aufgefihrten Auflagen sowie der értlichen Ge-
gebenheiten wurde die Trassenfluhrung optimiert. Insgesamt ergibt sich fur
den PfA 8.1 somit der in Ordner 2, Anlage 2.2 (Ubersichtsplan 1:10.000) dar-
gestellte Streckenverlauf. Mal3geblich fur die Trassenlage im PfA 8.1 ist ins-
besondere die Abhangigkeit zu der Lage der BAB A5. Die in diesem Zusam-
menhang zu bertcksichtigenden Belange werden in Kapitel 7.4.1 nachfolgend
kurz dargestellt, die Ergebnisse des daraus resultierenden Abstimmungspro-
zesses in Kapitel 7.4.2.

Grundlagen zur Festlegung Abstandes zwischen BAB und NBS

Das bei der Bundelung der beiden Verkehrswege Schiene und Stral3e ver-
wendete Abstandsmald E bezieht sich stets auf die Entfernung zwischen der
BAB zugewandten Gleisachse und dem befestigten Fahrbahnrand der BAB
entsprechend der in Kapitel 7.4.2 dargestellten Abbildung 8 Abbildung 7.

Neben den weiter unten dargestellten grundsétzlichen Festlegungen variiert
das Abstandsmald E dabei in Abhangigkeit der unterschiedlichen Hohenla-
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gen der beiden Verkehrswege sowie von im Streckenverlauf angetroffenen
Zwangspunkten.

Zur Festlegung des Abstandes E sind im Rahmen der Abstimmung mit den
verschiedenen Betroffenen insbesondere folgende Gesichtspunkte zu be-
ricksichtigen:

» Forderungen der Raumschaft nach einer moglichst engen Bindelung der
beiden Verkehrswege und Bertcksichtigung der Raumordnerischen Beur-
teilung des RP Freiburg

» Grundsatzliche Erwagungen der zustandigen Stral3enbaubehdrden

» Berucksichtigung der Stral3enbaurichtlinien, insbesondere beziiglich des
erforderlichen Abkommens- und Ladungsabwurfschutzes

» Grundsatzliche Erwagungen der Vorhabentragerin

» Berucksichtigung der Regelwerke fur Schienenverkehrswege, insbeson-
dere beziglich des erforderlichen Abkommens- und Ladungsabwurfschut-
zes

In einem aufwendigen Abstimmungsprozess ist man zu dem in Kapitel 7.4.2
dargestellten und begrindeten Abstand im Allgemeinen sowie im PfA 8.1 im
Besonderen gekommen.

Forderungen der Raumschaft nach einer maéglichst engen Biindelung der
beiden Verkehrswege und Beriicksichtigung der Raumordnerischen Beurtei-
lung des RP Freiburg

Die Raumordnerischen Beurteilung vom Dezember 1994 erfolgte beziiglich
der Bindelung zwischen NBS und BAB unter der dort aufgefiihrten Voraus-
setzung c), die unter anderem hierzu ausfiihrt, dass die Trasse im Bereich der
Bindelung mit der Bundesautobahn unter Berticksichtigung des 6-spurigen
Ausbaus mdoglichst dicht heranzufiihren sei.

Im Rahmen der Abstimmung der nunmehr vorliegenden Planungen ist man in
der Region Freiburg mit dem RP Freiburg Ubereingekommen, unter der Be-
rucksichtigung des 6-spurigen Ausbaus der BAB bei etwa gleicher Hohenlage
in der Regel einen Abstand von ca. 16 m umzusetzen. Hiermit konnte
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der Forderung der Raumschaft nach einer engen Blndelung entsprechend
des letztendlich gewahlten Querschnitts (siehe Punkt 7.4.2) nachgekommen
werden.

Grundsatzliche Erwagungen der zustdndigen Stralenbaubehdérden

Im Rahmen der Planungen der Hochgeschwindigkeitsstrecke ABS/NBS Stutt-
gart — Ulm — Augsburg wurde zwischen der zustandigen StralRenbaubehdrde
(Landesamt fur StralRenwesen) und der DB AG im Bereich der Blindelung
zwischen BAB A8 und der NBS ein Abstandsmaf} von E=29,95 m bezie-
hungsweise E=28,00 m definiert, das bei dieser Strecke zur Anwendung kom-
men soll. Die hierbei getroffenen projektspezifischen Festlegungen bertck-
sichtigen dabei die AbkommensschutzmalRhahmen, deren Ausformung sich
an den Belangen der Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsstrecken (ICE) und
der BAB sowie an den értlichen, in der Regel anzutreffenden Gegebenheiten
orientiert.

Bei dem Streckenabschnitt 8 der ABS/NBS Karlsruhe — Basel handelt es sich
jedoch um eine Neubaustrecke fur den Guterverkehr. Aus diesem Grund ist
die Strecke als G120 mit einer Leitgeschwindigkeit von v=160 km/h kategori-
siert und die genannten Regelungen aufgrund der unterschiedlichen Gefahr-
dungspotenziale Hochgeschwindigkeitsstrecke — Giterzugstrecke nicht Uber-
tragbar.

Mit dem Schreiben des Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungs-
wesen (BMVBW) vom 24.02.2003 sowie mit erganzendem Schreiben vom
05.05.2003 wurde der fur die Belange der Bundesautobahnen zustandigen
Landesbehorde nahegelegt, auch bei dem vorliegenden Projekt nur in Aus-
nahmeféllen von dem Abstandsmald E von 29,95 m (bei Grunderwerbsprob-
lemen auch auf 28,00 m reduziert) abzuweichen.

Nach Prifung des Sachverhaltes und in Abstimmung mit dem RP Freiburg als
zustandiger StralRenbaubehérde in Zusammenhang mit den ortlichen Gege-
benheiten und Abstimmungen in der Region waren nachgenannte Aspekte
bei der Festlegung des Abstandes zwischen NBS und BAB zu beriicksichti-
gen:
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» Gewahrleistung des durchgangigen 6-spurigen Ausbaus der BAB A5

» Einhaltung der gultigen Richtlinien sowohl fir Stra3en- als auch Bahnanla-
gen

» Moglichst geringe Flacheninanspruchnahme innerhalb des Verdichtungs-
raumes Freiburg entsprechend den raumordnerischen Vorgaben

» Berucksichtigung besonders geschutzter Gebiete (FFH/IBA/Naturschutz-
gebiet (NSG)-Gebiete, etc.)

» Geringe Flacheninanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen

Die in Kapitel 7.4.2 festgelegten Abstande im PfA 8.1 sehen deshalb auf gro-
Ben Teilsticken einen geringeren Abstand als E=28,00 m vor. Auf einer
Lange von insgesamt ca. 9.800 m (86 %) wird dieser unterschritten, davon
wird der Abstand von E=18,50 m auf einer Lange von 6.500 m (57 %) erreicht.
Im Bereich der Kartbahn Teningen ist auf einer Lange von 600 m eine weitere
Reduzierung mit einem punktuellen (tangentialen) Abstand von E=13,50 m
erforderlich.

Beriicksichtigung der Straenbaurichtlinien, insbesondere bezlglich des er-
forderlichen Abkommens- und Ladungsabwurfschutzes

Fur die Belange der Stral3enplanung ist hinsichtlich des erforderlichen Abkom-
mens- und Ladungsabwurfschutz die "Richtlinie fir passiven Schutz an Stra-
Ben durch Fahrzeugriickhaltesysteme" (RPS 2009) mal3igebend. Innerhalb
dieser Unterlage ist vorgesehen, dass Schutzeinrichtungen an Stral3en erfor-
derlich werden, wenn sich Gefahrenstellen innerhalb eines kritischen Abstan-
des zur StralRe befinden. Dabei wird das Gefahrenpotenzial nach vier Gefahr-
dungsstufen unterschieden:

» besonders schutzbedirftiger Bereich (Schutz Dritter)
» schutzbedirftiger Bereich (Schutz Dritter)
» besondere Gefahrdung von Fahrzeuginsassen

» Gefahrdung von Fahrzeuginsassen
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Ausgehend von dem Grundsatz, dass dem Schutz unbeteiligter Dritter eine
besondere Bedeutung zukommt und diese durch abkommende Fahrzeuge in
der Regel schwere Unfallfolgen erleiden, gilt fur

» schutzbedirftige Bereiche der Abstand AE,
» fur Objekte, die Fahrzeuginsassen gefahrden, der Abstand A,

wobei in der vorliegenden Situation das MalR AE (Abstand Fahrbahnbegren-
zung <-> Gefahrenstelle) als gré3erer Abstand somit maf3geblich ist.

Nach der RPS 2009 ergeben sich damit in Abhangigkeit der StraRenkategorie
mit Vzul > 100 km/h folgende Abstandsmal3e ohne weitere Sicherungsmal3-

nahmen:

» NBS 2 m hoher als BAB =>AE = 17,00m (damit E = 16,50 m)
» NBS und BAB gleiche Hohe =>AE = 20,00m (damit E = 19,50 m)
» NBS 2 m niedriger als BAB =>AE = 23,00m (damit E = 22,50 m)

Bei Unterschreitung des Abstandes AE beziehungsweise E ist fur die Ermitt-
lung der erforderlichen Schutzeinrichtung das Flussdiagramm der RPS 2009
"Einsatzkriterien fur Schutzeinrichtungen am auf3eren Fahrbahnrand" mal3-
geblich. Da es sich bei der NBS um keine Schnellfahrstrecke handelt ist somit
unter Zugrundelegung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke des
Schwerverkehrs (DTV(SV)) > 10.000 Lkw/h24 eine Schutzplanke mit der Auf-
haltestufe H2 vorzusehen.

Grundsatzliche Erwaqgungen der Vorhabentragerin

Die Bundelung der beiden Verkehrswege Schiene und Stral3e wird fur die Be-
lange des Systems Eisenbahn in den bisherigen Regelwerken DS 800 01 und
DS 800 02 (weiterhin gultig mangels Ersatz durch Ril) geregelt. Aufgrund des
besonderen Gefahrdungspotentials beziehungsweise der relativ hohen Wahr-
scheinlichkeit eines groRen Unfallausmal3es innerhalb eines Havariefalles bei
Hochgeschwindigkeitsstrecken hat man bei diesen Strecken Sicherungsmal3-
nahmen zum Abkommens- beziehungsweise Ladungsabwurfschutz bezie-
hungsweise Abstandsmal3e vorgesehen, die tber die
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vorgesehenen Mal3e und Malinahmen der bisherigen Regelwerke hinausge-
hen.

Bei der vorliegenden NBS handelt es sich jedoch um eine Guterverkehrsstre-
cke, bei der ein erhdhtes Risiko nicht erkennbar wird. Die Unfallfolgen eines
abirrenden Fahrzeuges, das die Gleisanlagen erreichen wirde, sind ahnlich
einzuordnen wie ein Abirren auf die Gegenfahrbahn der BAB, die in einem
Abstand von ca. 4 m durch Leitplanken voneinander getrennt sind. Insofern
verfolgt die Vorhabentréagerin diesbezuglich die Anwendung der entsprechen-
den Regelwerke.

Sollten weiterfihrende Risikountersuchungen beziehungsweise andersartige
Einschéatzungen zur Risikoabschatzung zu héheren Anforderungen beziglich
der Trennung Stral3e — Schiene gelangen, besteht bei den gewéhlten Quer-
schnitten die Moglichkeit eine dann gegebenenfalls notwendig werdende
Nachristung fur den Abkommens- und Ladungsabwurfschutz zu realisieren.

Beriicksichtigung der Regelwerke fir Schienenverkehrswege, inshesondere
bezliglich des erforderlichen Abkommens- und Ladungsabwurfschutzes

Fur die Belange der Eisenbahnplanung sind hinsichtlich des erforderlichen
Abkommens- und Ladungsabwurfschutz die Regelwerke DS 800 01 bezie-
hungsweise die DS 800 02 (weiterhin gultig mangels Ersatz durch Ril) maf3-
gebend. Dabei bezieht sich die DS 800 02 auf Hochgeschwindigkeitsstrecken
mit einer Entwurfsgeschwindigkeit V > 200 km/h. Insofern sind fur die vorlie-
gende Strecke die Regeln der DS 800 01 anzuwenden, die folgende Ab-
standsbereiche unterscheidet:

> Bereich 1: Nur mit besonderen Vorkehrungen zuléassiger Bereich
=>E< 8,90 m

» Bereich 2: Méglichst zu vermeidender Bereich:
- bis zu NBS 1,30 m tiefer als StralRe =>E<14,35m
- ansonsten vergrol3ert sich E um zusatzlich 1,50 m pro 1 m tieferer Lage
der NBS
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7.4.2

» Bereich 3: grol3erer Abstand als bei Bereich 2

Die vorzusehenden SicherungsmalRnahmen fir die Bereiche 1 und 2 sind in
Abhangigkeit der GroéRe der Unterschreitung der genannten MalRe und der
vorhandenen Hohendifferenz festzulegen. In jedem Falle sind in den Berei-
chen 1 und 2 Schutzplanken am Stral3enrand entsprechend den gultigen Stra-
Renrichtlinien vorzusehen.

Festlegung des Abstandes zwischen BAB und NBS im PfA 8.1

Aufgrund der dargelegten Sachverhalte und Abstimmungen wurde folgende
Abstandsregelung fur die eng gebiindelten Bereiche mit der BAB A5 festge-
legt:

» Berucksichtigung der DS 800 01 entsprechend Kapitel 7.4.1: 14,35 m

» Bericksichtigung des 6-spurigen Ausbaus bei Anwendung des Regelquer-
schnitts RQ 36 3,00 m

> Puffer fur Anderungen von Querschnitten, Regelwerken, tatsachlichen
BAB-Ausbau, unterschiedliche Breiten Standstreifen, etc.: 0,90 m

» Berucksichtigung unterschiedlicher Trassierungselementfolgen der beiden
Verkehrswege Bahn — Stral3e bei Gegenbdgen: 0,25 m

Der festgelegte Regelabstand E zwischen NBS und 4-spuriger BAB ergibt
sich bei Bindelung im Bereich ohne erforderliche Beriicksichtigung weiterer
Zwangspunkte somit zu E= 18,50 m entsprechend unten dargestelltem Quer-
schnitt.
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Querschnitt NBS

Gleis Gleis BAB AS
Basel-Karlsruhe Karlsruhe-Basel Fahrbahn
Streckennr. 4280 BasAISKarisruhe
E=18.50 13.50
E=14.35 bei 6-spurigem Ausbau ,  bL15

X Beriicksichtigung
—‘ 6-spuriger Ausbau,
Puffer Regelwerke,
Trassierungs-
elementfolge

ggf. bei Erfordernis
ergdnzende Sicht- !
schutzeinrichtung "

e — T

Abkommensschutzeinrichtung
(Dimensionierung wird im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung
festgelegt)

Abbildung 7: Querschnittsausbildung bei enger Biindelung mit BAB A5: E=18,50 m

Daruber hinaus haben die entsprechend Kapitel 7.4.1 ergebenen weiterge-
henden Untersuchungen gezeigt, dass bei einem Querschnitt >= 18,50 m auf
einen Abkommensschutz Uber die festzulegende Leitplanke hinaus verzichtet
werden kann, womit der gewahlte Querschnitt auch gleichzeitig eine wirt-
schaftliche Lésung darstellt.

Konkrete MalRnahmen zum Abkommens- und Ladungsabwurfschutz ergeben
sich bei Unterschreitung des Abstandsmal3es E= 18,50 im Bereich der AS
Teningen (siehe auch unten). Hier wird zwischen NBS-km 189,510 und
190,115 auf einer Lange von 605 m eine Ladungsabwurfsicherung (z.B. Sys-
tem LARS) und ein Schutzplankensystem der Aufhaltestufe H4b entlang der
Einfahrrampe der AS Teningen errichtet (Bauwerksnummer (BW-Nr.) 416).

Insgesamt ergeben sich im PfA 8.1 folgende Abstande in den betroffenen Be-
reichen:
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NBS- Lange |Abstand zur BAB |Betroffene Flachen/Empfindlichkeit
km A5 (Bestand)
184,500 {950 m von ca. E=3410-m | Landwirtschaftliche Flachen; aufgrund
_ E=18,50 m |der nordlichen Verschiebung der PWC-
185.450 bis ca. E=38.40 m Anlage im PfA 8.0 (siehe Punkt 8.2.1)
bei der AS Riegel wird die enge_Bunquqng zmschgn NBS
bi E=33.20 und BAB A5 im nordlichen Bereich des
'S €. £=53,2UM I ba 8.1 beibehalten
185,450 | 500 m von ca. E=33,20 m | Flachen des Oberen Gemeindewald
- bis ca. E=18,80 m
185,950
185,950 | 250 m von ca. E=18,80 m | Passieren der Waldsiedlung der Ge-
- bis ca. E=18,50 m |meinde Riegel; Flacheninanspruch-
186,200 nahme im dortigen Gewerbegebiet
186,200 {800 m ca. E=18,50 m Landwirtschaftliche Flachen
187,000
187,000 {400 m von ca. E=18,50 m | Flacheninanspruchnahme im Bereich
- bis ca. E=19,20 m | Elz mit Beeintrachtigung des Heubuhl-
187.400 waéldele (Niederwald) und Querung des
linienformigen FFH-Baches Muhl-
bach/Muhlgraben
187,400 |270 m | von ca. E=19,20 m | Flacheninanspruchnahme landwirt-
- bis ca. E=21,70 m | schaftlicher Flachen
187,670
187,670 {130 m von ca. E=21,70 m | VergroRerung Abstand im Bereich der
- bis ca. E=22,80 m | Querung mit der K 5114 mit Béschungs-
187,800 bewuchs (Baumbestand);
187,800 | 2.100 m |von ca. E=22,80 m | Important Bird Area (IBA/pFFH, potenzi-
- bis ca. E=18,50 m | elles FFH-Gebiet.) Unterwald mit Land-
189,900 im Bereich K5140 |wirtschafts- und Waldflachen,
bis ca. E=13,50 m | Kartbahn Teningen
189,900 | 750 m von ca. E=19,00 m | VergroRerung des Abstandes aufgrund
- bis ca. E=43,50 m | der Querung mit der AS Teningen
190,650 bis ca. E=33,00 m
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7.4.3

NBS- Lange |Abstand zur BAB |Betroffene Flachen/Empfindlichkeit
km A5 (Bestand)

190,650 |2.200 m |von ca. E=33,00 m | Important Bird Area (IBA/pFFH) IBA-Ge-
- bis ca. E=18,50 m |biet Teninger Allmend (potenzielles
192,850 FFH-Gebiet) Teninger Allmend / Nimbur-
ger Wald mit Flacheninanspruchnahme
von Wald- und sonstigen Flachen

192,850 |3.038 m |ca. E=18,50 m Verlegung der Erddeponie aus haupt-
- sachlich Landwirtschaftliche Flachen
195,889 Verringerung des Mal3es E am Ende des
PfA 8.1 aufgrund des Tunisees (PfA 8.2)

Tabelle 2: Abstand NBS zur BAB A5

Verlauf der Strecke in Lage und Hbhe
Verlauf in der Lage:

Der Verlauf der NBS-Trasse im PfA 8.1 ist vollstandig durch die Blndelung
mit der BAB und der in diesem Bereich vorhandenen Zwangspunkte bestimmt.
Die Beschreibung der Lage — definiert durch den Abstand zur BAB A5 — kann
somit dem vorigen Kapitel sowie dem Ubersichtsplan (Anlage 2.2, Ordner 2)
entnommen werden.

Verlauf in der H6he

Die H6henlage der NBS orientiert sich im PfA 8.1 ebenfalls an der BAB, um
somit Querung kreuzender Verkehrswege und Gewéasser ohne eine Hohen-
anderung dieser realisieren zu konnen. Die Gradiente der NBS wurde diesbe-
zuglich optimiert.

Im Einzelnen ergeben sich dabei folgende Hohendifferenzen der NBS zur
BAB:

» ca. 2,00 m bis 2,50 m tiber BAB von km 184,700 bis 185,3000 zur Querung
der Ein- und Ausfahrrampen der AS Riegel ohne dass ein Eingriff dieser in
das Grundwasser notwendig wirde
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» Absenkung der Hohendifferenz von 2,00 m auf BAB-H6he von km 185,300
bis km 185,800

» etwa gleiche Hohenlage wie BAB (£ 0,60 m) von km 185,300 bis km
187,400

> bis zu 1,20 m tiefere Lage als BAB zur Unterquerung der K 5114 in heutiger
Hohenlage von km 187,400 bis 187,900

» etwa gleiche Hohenlage wie BAB (x 0,90 m) von km 187,9000 bis km
190,200

» bis zu 1,50 m tiefere Lage als BAB zur Unterquerung der L 114 in heutiger
Hohenlage von km 190,200 bis 190,700

> etwa gleiche Hohenlage wie BAB (£ 0,70 m) von km 190,700 bis km
195,900

Gegeniber dem Gelande ergibt sich hieraus zunachst im nérdlichen Bereich
des PfA 8.1 eine Dammlage bis ca. NBS-km 187,8. Im weiteren Verlauf befin-
det sich die Trasse gelandenah. Im Einzelnen ergeben sich folgende Hohen-
lagen der Schienenoberkante (SO) gegeniber dem Gelande:

» km 184,5-185,4 ansteigende Dammlage von ca. 3 m auf bis zu 8 m
» km 185,4 — 187,2 variierende Dammlage zwischen 5 m und 8 m
» km 187,2 - 187,8 absteigende Dammlage, von ca. 6 m auf bis zu 2 m

» km 187,8 — 195,9 gelandenahe Trasse mit SO von 0 m bis 2,50 m
Uber Gelandeoberkante (GOK)

Insgesamt entspricht die Hohenlage der NBS im PfA 8.1 damit weitgehend
der urspruinglichen Gradiente der Raumordnungsvariante.
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8

8.1
8.1.1

Bauliche MalRnahmen

Streckenausbau NBS
Entwurfselemente

Die NBS im Planfeststellungsabschnitt 8.1 ist als Guterverkehrsstrecke G120
mit einer Leitgeschwindigkeit von v = 160 km/h kategorisiert. Die Trassierung
erfolgt sowohl in der Lage als auch in der Hohe grundsétzlich nach den Re-
gelwerken der Ril 800.0110. Als Uberh6hungsrampen werden gerade Uber-
héhungsrampen angeordnet.

Der technischen Planung liegen im Wesentlichen folgende Parameter zu-
grunde:

» Entwurfsgeschwindigkeit: v =160 km/h
» Mindestradien (rmin)(vorhanden): rmin =2.700 m
» maximale Langsneigung (vorhanden): S = 6,0 %o
» minimale Kuppenausrundung (ra)(vorhanden): ra=10.240 m
» Gleisabstand (vorhanden): a=4,00m

Den Anlagen 3 und 4 (Ordner 2) kdnnen die vorgesehenen Trassierungsele-
mente in Lage und HOhe im Einzelnen entnommen werden.

Bei der Planung der Gleisanlagen wird das Lichtraumprofil der EBO zugrunde
gelegt. Als Regelbauart fir den Oberbau kommt die Oberbauart Schotter mit
Betonschwellen zum Einsatz.

Entsprechend den Ausfuhrungen in Kapitel 7.4 ist der Verlauf der NBS durch
die vorhandene BAB A5 in Lage und Hohe bestimmt. Da die BAB A5 aus-
schlie3lich in Bogen trassiert ist, ergibt sich fur die NBS eine ahnliche Stre-
ckenfuhrung praktisch ohne langere gerade Teilabschnitte. Zusatzlich muss-
ten bei der Planung der NBS-Trasse zahlreiche weitere Zwangspunkte be-
rucksichtigt werden, die zu zahlreichen Trassierungselementwechseln fihren.
Weichen sind im PfA 8.1 nicht vorgesehen. Uberleitungen zwischen den bei-
den Gleisen erfolgen im Abstand von ca. 23 bis 35 km in den benachbarten
PfA 8.0 und 8.2. Querschnitte der Gleisanlagen kénnen der Anlage 7 (Ord-
ner 3) entnommen werden. Der Gleisabstand betragt aufgrund der Stre-
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8.1.2

8.1.3

ckenkategorie G120 mit Leitgeschwindigkeit v=160km/h im PfA 8.1 stets
4,00 m.

Die Forderungen aus der Richtlinie 96/48/EG und die Eisenbahn-Interopera-
bilitatsverordnung (EIV) werden bei den neu zu errichtenden Anlagen einge-
halten.

Zwangspunkte

Die Zwangspunkte, die zu der aktuellen Trassenlage in Hohe und Gradiente
gefuhrt haben, kdnnen der Beschreibung der optimierten Trassenlage in Ka-
pitel 7.4 entnommen werden.

Streckenneubau

Im Zuge der Baumalinahme fallen Erd- und Wegebauarbeiten parallel der
Strecke an. Im PfA 8.1 verlauft die Trasse meist in Dammlage oder gelande-
nah. Grol3ere Einschnittslagen sind nicht vorhanden. Die Béschungen erhal-
ten in der Regel einheitlich eine Neigung von 1:1.5. Schleifend kreuzende be-
ziehungsweise parallel entlang der Bahn verlaufende Wege werden seitlich
der NBS neu errichtet.

Wesentliche BaumalRnahmen des Streckenneubaus Verkehrsanlage sind:
» Neubau zweier Gleise

» Neuerrichtung von Bahnseitengraben und anderer Entwasserungseinrich-
tungen

» Schallschutzwénde und -galerien

Erschitterungstechnische MalRnahmen sind aufgrund der bebauungsfernen
Trassenlage nicht erforderlich.
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8.2
8.2.1

StralRen- und Wegenetz
Bundesautobahnen
BAB A5

Der Verlauf der NBS im PfA 8.1 ist durch die Parallellage zur BAB gekenn-
zeichnet. Dabei entspricht der Abschnitt von NBS-km 184,500 bis 195,889
den BAB-km 736,937 bis 748,330. Die BAB wird in lhrer Lage durch die NBS
nicht verandert. Das Abstandsmal’ zwischen NBS und BAB A5 wurde dabei
so gewahlt, dass ein 6-spuriger Ausbau der BAB zu einem spateren Zeitpunkt
gewadbhrleistet ist.

Die Sachverhalte zur Buindelung der beiden Verkehrswege sind in den Kapi-
teln 7.4.1 und 7.4.2 ausfuhrlich dargestellt.

Fur die Bauphase besitzt die BAB partiell die Nutzung als Zubringer zu den
Baufeldbereichen der NBS. Dies wird in Kapitel 13 erlautert.

Anschlussstelle Riegel, NBS-km 184,661 bis NBS-km 185,738 (BW-Nr. 450)

Durch die NBS-Strecke werden zwei Rampen der AS Riegel gequert:

» Einfahrrampe Fahrtrichtung L 113 nach Karlsruhe
ab NBS-km 184,661 (ab BAB-km 737,109)

» Ausfahrrampe Fahrtrichtung Freiburg/Basel zur L 113
bis NBS-km 185,738 (bis BAB-km 738,192)

Da bei der AS Riegel die Zubringerstraf3e L 113 in der Ebene 0 sowie die
BAB A5 und die NBS in der Ebene +1 liegen, werden die beiden betroffenen
Rampen in der Ebene 0 unter der NBS durchgefiihrt. Zur Uberwindung des
vorhandenen H6henunterschiedes vergrof3ert sich die Entwicklungslange der
beiden Rampen nach Norden. Die Realisierung der beiden betroffenen Ram-
pen als Parallelrampen scheidet aufgrund des dann entstehenden Konfliktes
mit der Kaiserstuhlbahn aus.

Die Ein- und Ausfahrrampen sind auf Grundlage der Richtlinie fur die Anlage
von Autobahnen (RAA) derart gestaltet, dass ein spaterer Anschluss beim 6-
spurigen Ausbau der BAB A5 gewahrleistet ist. Dies ist innerhalb den ent-

Erlauterungsbericht Seite 97 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

sprechenden Blattern der Anlage 3 und 5 (Ordner 2) nachrichtlich dargestellt.

Nach Abstimmung mit der zustandigen Stral3enbaubehérde werden die bei-
den innerhalb der Rampen liegenden Betriebswege fur Streufahrzeuge
aufgelost

Insgesamt ergeben sich fir die Einfahrrampe nach Abstimmung mit der zu-
standigen Strallenbaubehdrde in Anlehnung an den Bestand folgende Ent-
wurfsparameter:

> StralRenkategorie A |

» Regelquerschnitt Q1-Rampe beziehungsweise Q4-Rampe

» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 50 km/h beziehungsweise ve = 80 km/h
» maximale Langsneigung 3,5 %

Insgesamt ergeben sich fur die Ausfahrrampe nach Abstimmung mit der zu-
standigen Strallenbaubehdrde in Anlehnung an den Bestand folgende Ent-
wurfsparameter:

> StralRenkategorie A |

» Regelquerschnitt Q1-Rampe beziehungsweise Q4-Rampe

» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 40 km/h, beziehungsweise ve = 70 km/h
» maximale Langsneigung 3,5 %

Der Beginn der Bindelung mit der BAB macht einen kompletten Neubau der
Ostlichen Rampen der Anschlussstelle Riegel erforderlich. Es ergeben sich
folgende Bauphasen zur Realisierung der neuen Anschlussstelle:

» Neubau der im Zuge der Rampen liegenden Eisenbahniberfiihrungen
(EU), vollstandiger Neubau der Rampe "L 113 — Karlsruhe" vom Anschluss
an die L 113 bis zur Einfadelung in die BAB A 5, Neubau der Rampe "Basel
— L 113" zwischen Kreuzung mit bestehender Rampe "L 113 — Karlsruhe"
und Anschluss an die L 113.
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Freigabe der neuen Rampe "L 113 — Karlsruhe"
Ruckbau der alten Rampe "L 113 — Karlsruhe"

» Einrichten einer provisorischen Ausfadelung aus der BAB A 5 unter Auf-
rechterhaltung des Verkehrs auf der alten Rampe "Basel — L 113"
Fertigstellung der Rampe "Basel — L 113" zwischen Kreuzung mit beste-
hender Rampe "L 113 — Karlsruhe" bis Beginn Ausfadelungsbereich auf der
BAB A 5.

Freigabe der neuen Rampe "Basel — L 113"
Ruckbau der alten Rampe "Basel — L 113"

Wahrend der Bauphasen werden aufgrund der einfachen o6rtlichen Situation
nur kurzzeitige Verkehrsbehinderungen auftreten. Beim Anschluss der Ram-
pen an die L 113 kann es zu temporaren Sperrungen einzelner Fahrspuren
kommen. Einschrankungen des Verkehrs beziehungsweise Umleitungen wer-
den gegebenenfalls mit der zustandigen Stralienbaubehdrde im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung abgestimmt.

Anschlussstelle Teningen, NBS-km 189,575 bis NBS-km 190,636 (BW-
Nr. 454)

Durch die NBS-Strecke werden zwei Rampen der AS Teningen gequert:

» Einfahrrampe Fahrtrichtung L 114 nach Karlsruhe
ab NBS-km 189,575 (ab BAB-km 742,024)

» Ausfahrrampe Fahrtrichtung Freiburg/Basel zur L 114
bis NBS-km bis 196,637 190,636 (bis BAB-km 743,079)

Da bei der AS Teningen die Zubringerstral3e L 114 in der Ebene +1 sowie die
BAB A5 und die NBS in der Ebene 0 liegen, werden die beiden betroffenen
Rampen in der Ebene +1 tiber die NBS gefiihrt. Zur Uberwindung des vorhan-
denen Hohenunterschiedes vergréf3ert sich die Entwicklungslange der beiden
Rampen nach Norden. Eine Fihrung der Rampen als Parallelrampen schei-
det aufgrund des ungunstigen Kreuzungswinkels sowie der durch die zustan-
dige StralRenbaubehotrde geforderten Beibehaltung der grundsatzlich anzu-
treffenden Charakteristik von Ein- und Ausfahrrampen aus.
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Die Ein- und Ausfahrrampen sind auf Grundlage der Richtlinie fir die Anlage
von Autobahnen (RAA) derart gestaltet, dass ein spaterer Anschluss beim 6-
spurigen Ausbau der BAB A5 gewahrleistet ist. Dies ist innerhalb den entspre-
chenden Blattern der Anlage 3 und 5 (Ordner 2) nachrichtlich dargestelit.

Insgesamt ergeben sich fir die Einfahrrampe nach Abstimmung mit der zu-
standigen Strallenbaubehdrde in Anlehnung an den Bestand folgende Ent-
wurfsparameter:

» Stral3enkategorie A |
» Regelquerschnitt Q1-Rampe beziehungsweise Q4-Rampe

» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 58 40 km/h beziehungsweise
ve = 86 60 km/h

» maximale Langsneigung 68 7,0 % aufgrund der fahrdynamisch gunstigen
Situation im Beschleunigungsbereich (im Gefallebereich)

» Insgesamt ergeben sich fir die Ausfahrrampe nach Abstimmung mit der
zustandigen Stral3enbaubehérde in Anlehnung an den Bestand folgende
Entwurfsparameter:

Stral3enkategorie A |
Regelquerschnitt Q1-Rampe beziehungsweise Q4-Rampe

Entwurfsgeschwindigkeit ve = 40 km/h, ve = 78 60 km/h

YV V V V

maximale Langsneigung 6,0 % aufgrund der fahrdynamisch gunstigen Si-
tuation im Abbremsbereich (im Steigungsbereich)

Die parallele Fuhrung der NBS mit der BAB macht einen kompletten Neubau
der 6stlichen Rampen der Anschlussstelle Teningen erforderlich. Es ergeben
sich folgende Bauphasen zur Realisierung der neuen Anschlussstelle:

» Neubau der im Zuge der Rampen "L 114 — Karlsruhe" liegenden Stral3en-
uberfiihrung SU, vollstandiger Neubau der Rampe "L 114 — Karlsruhe" vom
Anschluss an die L 114 bis zur Einfadelung in die BAB A 5.

Neubau der Rampe "Basel — L 114" zwischen Kreuzung mit bestehender
Rampe "Basel — L 114" bis Beginn Ausfadelungsbereich auf der BAB A 5,
sowie zwischen neuer SU der Rampe und Kreuzung mit bestehender
Rampe "L 114 — Karlsruhe" im Bereich Anschluss an den Bestand der
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L 114 (hierzu provisorischen Anschluss an die L 114 herstellen, sowie pro-
visorische Verbreiterung der Bestandsrampe Richtung Westen).

Freigabe der neuen Rampe "L 114 — Karlsruhe".

Ruckbau der alten Rampe "L 114 — Karlsruhe".

> Neubau der im Zuge der Rampen "Basel — L 114" liegenden SU, Fertigstel-
lung der Rampe "Basel — L 114" zwischen SU und Kreuzung mit bestehen-
der Rampe "Basel — L 114" und Herstellung des endgultigen Anschlusses
an die L 114.
Freigabe der neuen Rampe "Basel — L 114".
Ruckbau der alten Rampe "Basel — L 114", sowie Ruckbau des Provisori-
ums.

Wahrend der Bauphasen werden aufgrund der einfachen 6rtlichen Situation
nur kurzzeitige Verkehrsbehinderungen auftreten. Beim Anschluss der Ram-
pen an die L 114 kann es zu temporaren Sperrungen einzelner Fahrspuren
kommen. Einschrdnkungen des Verkehrs beziehungsweise Umleitungen wer-
den gegebenenfalls mit der zustandigen Stral3enbaubehdrde im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung abgestimmt.

Parkplatzanlagen an der BAB A5

Im Bereich des PfA 8.1 liegen zwei kleinere Parkpléatze

» Parkplatz Unterwald auf der Gemarkung der Gemeinde Teningen, NBS-
km 188,250

» Parkplatz Nimburger Wald auf der Gemarkung der Gemeinde Teningen,
NBS km 192,830

Durch die Errichtung der NBS kdnnen die Parkplatzanlagen einerseits auf-
grund der einzelnen baulichen Malinahmen der NBS sowie andererseits auf-
grund des nicht mehr vorhandenen Erholungswertes innerhalb der Insellage
zwischen BAB und NBS nicht sinnvoll aufrechterhalten werden. Aus diesem
Grund wurde in Abstimmung mit der zustandigen Stral3enbaubehoérde festge-
legt, die beiden bestehenden Parkplatze aufzulassen und durch eine gré3ere
PWC-Anlage auf3erhalb des Blundelungsbereiches zwischen BAB und NBS
zu ersetzen. Die neue PWC-Anlage wird bei zwischen BAB-km 736,000
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8.2.2

8.2.3

Der Standort der PWC-Anlage liegt nordlich des eigentlichen PfA 8.1, auf
Hohe des PfA 7.4. Die Anlage wird im PfA 8.0 planfestgestellt.

Bundesstrallen

Im Planfeststellungsabschnitt 8.1 sind keine Uber die BAB hinausgehenden
Bundesstralen von der NBS-MalRnahme betroffen.

Landesstrallen
Landesstral3e L 113, NBS-km 185,555

Die Landesstral3e L 113 dient neben ihrer Funktion als regionale und tberre-
gionale Verbindungsstral3e dem Zubringerverkehr zur BAB A5, AS Riegel.

Die L 113 wird durch die NBS tberquert. Die SO der NBS befindet sich dabei
ca. 7,00 m uber der L 113, so dass der StraRenraum und die damit in Zusam-
menhang stehenden Fahrspuren unverandert beibehalten werden kdnnen
und somit keine Veranderungen der Entwurfsparameter erforderlich werden.

Wahrend des Bauzustandes der Eisenbahniberfiihrung kann es zu kurzzeiti-
gen Sperrungen einzelner Fahrspuren kommen. Die gegebenenfalls erforder-
lichen MaRnahmen und Bauzustande werden im Rahmen der Ausfuhrungs-
planung mit der zustandigen StralRenbauverwaltung abgestimmt werden.

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die zukinftige benachbarte
Dammflache der NBS als Baustelleneinrichtungsflache zur Verfigung. Die
Baustellenandienung erfolgt Uber offentliche Straf3en.
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LandesstraRe L 114, NBS-km 190,339

Die LandesstralRe L 114 dient neben ihrer Funktion als regionale Verbin-
dungsstral3e zwischen Teningen und Eichstetten beziehungsweise March
dem Zubringerverkehr zur BAB A5, AS Teningen.
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8.2.4

Die L 114 uberquert die NBS bei NBS-km 190,339. Die Schienenoberkante
der NBS befindet sich dabei im Kreuzungsbereich ca. 7,00 m unterhalb der
Fahrbahnoberkante der hier im Dammbereich verlaufenden L 114, so dass
Lage und Ho6he des Straenraumes und die damit in Zusammenhang stehen-
den Fahrspuren unverandert beibehalten werden kénnen und somit keine
Veranderungen der Entwurfsparameter erforderlich werden. Das Brickenbau-
werk kann somit in den bestehenden Damm integriert werden.

Wahrend des Bauzustandes der Stral3enuberfihrung wird kann es zu Sper-
rungen einzelner und beider Fahrspuren und den Verkehr behindernden Bau-
betriebszustanden kommen. Durch die aufgrund der maximal moglichen
Grundwasserstande im Kreuzungsbereich in ein Trogbauwerk gelegte NBS
kann auf eine Anhebung des Dammes und den Neubau des Briickenbauwer-
kes der L 114 Uber die BAB A5 verzichtet werden. Hierdurch kdnnen die Ver-
kehrsbehinderung des Stral3enverkehrs auf ein Minimum reduziert werden.
Die gegebenenfalls erforderlichen Malinahmen und Bauzustande werden im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit der zustandigen StralRenbauverwaltung
abgestimmt werden.

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die benachbarte Flache zwi-
schen der bestehenden Ausfahrrampe ,Basel — L 114", der BAB A 5 und der
L 114 zur Verfugung. Die Baustellenandienung erfolgt Gber offentliche Stra-
3en.

Kreisstrallen
KreisstralRe K 5114, NBS-km 187,787

Die KreisstraRe K 5114 dient als regionale Verbindungsstral3e zwischen den
Gemeinden Riegel und Teningen.

Die K 5114 uberquert die NBS bei NBS-km 187,787. Die Schienenoberkante
der NBS befindet sich dabei im Kreuzungsbereich ca. 7,00 m unterhalb der
Fahrbahnoberkante der hier im Dammbereich verlaufenden K 5114, so dass
Lage und Hohe des Stralenraumes und die damit in Zusammenhang stehen-
den Fahrspuren unverandert beibehalten werden kénnen und somit keine
Veranderungen der Entwurfsparameter erforderlich werden. Das Brickenbau-
werk kann somit in den bestehenden Damm integriert werden.
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Wahrend des Bauzustandes der Eisenbahntberfihrung muss die K 5114 ge-
sperrt werden. Der Verkehr zwischen Teningen (Breitringen) und Riegel kann
wahrend dieses Zeitraums sowohl nérdlich tGber die B3 in Verbindung mit der
L113 als auch sudlich Gber die L 114, K 5140 in Verbindung mit der L 116
umgeleitet werden. Die gegebenenfalls erforderlichen Malihahmen und Bau-
zustande werden im Rahmen der Ausflihrungsplanung mit der zustandigen
Stral3enbauverwaltung abgestimmt.

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die zukinftige benachbarte
Flache der NBS als Baustelleneinrichtungsflache zur Verfiigung. Die Baustel-
lenandienung erfolgt tber 6ffentliche Stral3en und entlang des Stralendamms
der K 5114 auf BaustralRen.

KreisstralRe K 5140, NBS-km 189,927 (BW-Nr. 453)

Die KreisstralRe K 5140 dient als regionale Verbindungsstral3e zwischen den
Gemeinden Teningen und Bahlingen.

Die K 5140 Uberquert die NBS bei NBS-km 189,927. Folgende Randbedin-
gungen und Zwangspunkte fuhren dabei zu einer Anhebung der K 5140 um
bis zu 1,50 m und zu dem Neubau der SU K 5140 iiber die BAB als realisier-
bare und wirtschaftliche Lésung:

» Die Schienenoberkante der NBS befindet sich im Kreuzungsbereich mit der
K 5140 ca. 5,50 m unterhalb der Fahrbahnoberkante, so dass die bisherige
Hohenlage der Stral3e fir ein Kreuzung mit der NBS nicht ausreicht.

> Eine ca. 1,60 m tiefere Lage der NBS, um die SU uiber die BAB zu erhalten,
hatte ein Trogbauwerk zum Schutz vor hoch anstehendem Grundwasser
erforderlich gemacht und schied aus wirtschaftlichen Grinden in der vorlie-
genden Situation aus.

> Die Anderung der Einfahrrampe der AS Teningen Richtung Karlsruhe unter
Bertcksichtigung der fahrdynamischen Erfordernisse der Rampenfiihrung
fuhrt ebenfalls dazu, dass die SU uber die BAB nicht bestehen bleiben
kann.
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Bei der Planung werden dabei insbesondere folgende Aspekte berlcksichtigt:

» Die Planung erfolgt gemal3 der Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en
(RAL 2012).

» Die Stral3e wird entsprechend dem heutigen Bestand in gleicher Lage bis
zu 1,50 m hoher errichtet.

» Der auf der Nordseite befindliche Geh- und Radweg wird mit einer Breite
von 2,50 m im betroffenen Bereich bertcksichtigt und neu errichtet.

» Wahrend des Neubaus der K 5140 wird diese fur den Verkehr gesperrt. Der
Verkehr kann wahrend dieses Zeitraums uber die K 5114 in Verbindung mit
der L 116 Uber Riegel beziehungsweise Uber die L 114 in Verbindung mit
der L 116 Uber Eichstetten umgeleitet werden. Die gegebenenfalls erfor-
derlichen Mal3nahmen und Bauzustande werden im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung mit der zustandigen Stral3enbauverwaltung abgestimmt wer-
den.

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die zukinftige benachbarte
Flache der NBS als Baustelleneinrichtungsflache zur Verfiigung. Die Baustel-
lenandienung erfolgt tber 6ffentliche Stral3en und entlang des Strallendamms
der K 5140 auf Baustral3en.

Insgesamt ergeben sich fir die Kreisstral3e K 5140 in Anlehnung an den Be-
stand folgende Entwurfsparameter, die mit dem StraRenbauamt Freiburg ab-
gestimmt wurden:

» Stral3enkategorie LS Il
» Regelquerschnitt RQ 11
» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 70 km/h

» maximale Langsneigung 3,6 %

KreisstralRe K 5130, NBS-km 193,429 (BW-Nr. 456)

Die KreisstraRe K 5130 dient als regionale Verbindungsstrafl3e zwischen den
Ortsteilen Nimburg/Bottingen der Gemeinde Teningen und Reute.
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Die heutige K 5130 quert die Lage der NBS bei NBS-km 193,350. Bei der Pla-
nung fuhrten folgende Aspekte, Randbedingungen und Zwangspunkte zu ei-
ner ca. 86-m 100 m sudlicheren neuen Lage und einer neuen Gradiente der
K 5130 sowie zu dem Neubau der SU K 5130 tber die BAB als realisierbare
und wirtschaftliche Lésung:

» Die Schienenoberkante der NBS befindet sich im Kreuzungsbereich mit der
K 5130 ca. 5,00 m unterhalb der Fahrbahnoberkante, so dass die bisherige
Hohenlage der Stral3e fir ein Kreuzung mit der NBS nicht ausreicht.

> Eine ca. 2,70 m tiefere Lage der NBS, um die SU uiber die BAB zu erhalten,
hatte ein Trogbauwerk zum Schutz vor hoch anstehendem Grundwasser
erforderlich gemacht und schied aus wirtschaftlichen Grinden in der vorlie-
genden Situation aus. Dartber hinaus wirde der Herrenbach bei einer tie-
feren Lage der NBS nicht mehr gequert werden kénnen.

» Die heutige Trassenfihrung im Kreuzungsbereich entspricht nicht mehr
dem Stand der Technik bezlglich der fahrdynamischen Erfordernisse so-
wie des vorhandenen Querschnittes. Letzteres betrifft insbesondere das
Bruckenbauwerk Gber die BAB.

Bei der Planung werden dabei insbesondere folgende Aspekte berlcksichtigt:

» Die Planung erfolgt gemal3 der Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en
(RAL 2012).

» Die Strafl3e wird in neuer Lage bis zu 2,70 m hoher errichtet.

» Entsprechend dem Kreisstral3enverkehrsprogramms des Landkreises Em-
mendingen wird zur Beriicksichtigung der zuktinftigen Verkehrsentwicklung
auf der Sudseite der K 5130 ein Ful3- und Radweg vorgesehen.

» Wahrend des Neubaus der K 5130 kann der Verkehr auf der bestehenden
Stral3e weiter bestehen bleiben. Bei der Anpassung der Dammbauwerke
ist eine Sperrung des Verkehrs vorgesehen. Der Verkehr kann wéahrend
dieses kurzen Zeitraums Uber die K 5131/K4920/L187 in Verbindung mit
der L 116/L114 umgeleitet werden. Die gegebenenfalls erforderlichen
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Mal3nahmen und Bauzustande werden im Rahmen der Ausflihrungspla-
nung mit der zustandigen Stral3enbauverwaltung abgestimmt werden.

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks stehen ausreichend benachbarte
Flachen als Baustelleneinrichtungsflache zur Verfigung. Die Baustellenan-
dienung erfolgt Uber offentliche StralRen und entlang des StraRendamms der
K 5130 auf Baustral3en.

Insgesamt ergeben sich fur die Kreisstral3e K 5130 in Anlehnung an den Be-
stand folgende Entwurfsparameter, die mit dem StralRenbauamt Freiburg ab-
gestimmt wurden:

» Stral3enkategorie LS Il
» Regelquerschnitt RQ 11
» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 70 km/h

» maximale Langsneigung 4,0 %

Kreisstralle K 5141/K 4920, NBS-km 195,318 (BW-Nr. 460 und 462)

Die Kreisstraf3e K 5141/K 4920 dient als regionale Verbindungsstral3e zwi-
schen den Gemeinden Reute/Vorstetten und March.

Die K 5141/K 4920 Uberquert die NBS bei NBS-km 195,318. Folgende Rand-
bedingungen und Zwangspunkte filhren dabei zu einer Anhebung der
K 5141/K4920 um bis zu 1,90 m und zu dem Neubau der SU K 5141/K4920
Uber die BAB als realisierbare und wirtschaftliche Lésung:

» Die Schienenoberkante der NBS befindet sich im Kreuzungsbereich mit der
K 5141/K 4920 ca. 6,00 m unterhalb der Fahrbahnoberkante, so dass die
bisherige Hohenlage der Stral3e fur ein Kreuzung mit der NBS nicht aus-
reicht

> Eine ca. 1,10 m tiefere Lage der NBS, um die SU uiber die BAB zu erhalten,
hatte ein Trogbauwerk zum Schutz vor hoch anstehendem Grundwasser
erforderlich gemacht. Dartber hinaus wiirde der Schobbach bei einer tiefe-
ren Lage der NBS nicht mehr gequert werden kénnen.
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Bei der Planung werden dabei insbesondere folgende Aspekte berlcksichtigt:

» Die Planung erfolgt gemal3 der Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en
(RAL 2012).

» Die Stral3e wird entsprechend dem heutigen Bestand in gleicher Lage bis
zu 1,90 m hoher errichtet. Auf diese Weise konnen die beiden Dammbau-
werke groRRtenteils beibehalten werden.

» Eine Errichtung in Parallellage ist aufgrund der sidlich befindlichen Sport-
anlage sowie der nordlich befindlichen Bebauung ausgeschlossen. Zudem
wurde der zusatzliche Flachenbedarf einen Eingriff in das FFH-Gebiet
Schobbach, den Mihlbach und die umliegende Bewaldung bedeuten.

» Die Errichtung zweier Dammbauwerke in Parallellage hatte neben dem zu-
satzlichen Flachenbedarf aul3erdem eine Trassierung mit ganzlich abwei-
chenden Trassierungselementen gegentber dem Bestand zur Folge. Die
Anschlisse an den Bestand als lage- und héhenmallige Zwangspunkte
wurden diese Trassierung zusatzlich erschweren.

» Entsprechend dem vorgesehenen Radewegenetz des Landkreises Breis-
gau-Hochschwarzwald wird zur Berucksichtigung der zukinftigen Ver-
kehrsentwicklung auf der Sudseite der K 5141/K 4920 ein Fuf3- und Rad-
weg vorgesehen. Dieser wird bis zum Einmindungsbereich der K5131 in
die K5141 gefuhrt und dort an das bestehende Radwegenetz angebunden.

» Waéhrend des Neubaus der K 5141/K 4920 wird diese fur den Verkehr ge-
sperrt. Der Verkehr kann wahrend dieses Zeitraums entweder nérdlich Gber
die Uber die K 5130 oder sudlich tber die B 294 umgeleitet werden. Gege-
benenfalls ware auch eine Behelfsbricke fur die Bauzustande denkbar,
wodurch keine Vollsperrung und Umfahrung nétig ware, was jedoch auf-
grund der erheblichen Mehrkosten und zusatzlichen Betroffenheiten vsl.
nicht weiter verfolgt werden kann. Die gegebenenfalls erforderlichen Mal3-
nahmen und Bauzustéande werden im Rahmen der Ausfuhrungsplanung mit
der zustandigen Stral3enbauverwaltung abgestimmt werden.
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8.2.5

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die benachbarte Flache als
Baustelleneinrichtungsflache zur Verfigung. Die Baustellenandienung erfolgt
Uber offentliche StralRen und entlang des StraRendamms der K 5141/K 4920
auf Baustral3en.

Insgesamt ergeben sich fur die KreisstralRe K 5141/K 4920 in Anlehnung an
den Bestand folgende Entwurfsparameter, die mit dem StraRenbauamt Frei-
burg abgestimmt wurden:

» Stral3enkategorie LS Il
» Regelquerschnitt RQ 11
» Entwurfsgeschwindigkeit ve = 70 km/h

» maximale Langsneigung 3,75 %

Gemeinde- und Gemeindeverbindungsstraf3en

Innerhalb des PfA 8.1 ist nur eine Gemeindestral3e in Riegel von der Mal3-
nahme betroffen.

GemeindestrafRe BahnhofstralRe in der Waldsiedlung Riegel,
NBS-km 186,189

Die Bahnhofstral3e ist als Gemeindestral3e klassifiziert und dient der Erschlie-
Bung der Waldsiedlung und verbindet gleichzeitig die Waldsiedlung mit dem
Ort Riegel.

Die Bahnhofstral3e wird durch die NBS Uberquert. Die SO der NBS befindet
sich dabei ca. 6,50 m Uber der WaldstralRe, so dass der StralRenraum und der
seitlich verlaufende Ful3- und Radweg unverandert beibehalten werden kon-
nen und somit keine Veranderungen der Entwurfsparameter erforderlich wer-
den.

Wahrend des Bauzustandes der Eisenbahniberfiihrung kann es zu kurzzeiti-
gen Sperrungen einzelner Fahrspuren kommen. Die gegebenenfalls erforder-
lichen Mal3nahmen und Bauzustande werden im Rahmen der Ausfuhrungs-
planung mit der Gemeinde Riegel abgestimmt werden.
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8.2.6

8.2.7

Fur die Errichtung des Kreuzungsbauwerks steht die zukinftige benachbarte
Dammflache der NBS als Baustelleneinrichtungsflache zur Verfigung. Die
Baustellenandienung erfolgt Uber 6ffentliche Straf3en.

Landwirtschaftliches Wegenetz

Land- und forstwirtschaftliche Wege, die im Bereich der BAB A5 parallel ge-
fuhrt sind und im Bereich der NBS-Mal3hahme liegen, werden dementspre-
chend nach Osten verlegt. An der BAB stumpf endende Wege werden ent-
sprechend gekiirzt. Die Lage der Wirtschaftswege im Endzustand der Bau-
mafl3nahme kann der Anlage 3 (Ordner 2) entnommen werden.

Daruber hinaus wird zur Minderung der Trennwirkung der NBS die Querung
des Waldweges in Teningen bei NBS-km 192,244 aufrechterhalten. Dieses
Brickenbauwerk wird dabei gleichzeitig als Grunbricke zur Querungshilfe fur
Fledermé&use ausgebildet.

Galeriezuwegungen

Zur regelmafigen Inspektion der Galeriebauwerke sind in Erganzung zu den
bereits vorhandenen beziehungsweise im Zuge des Sicherheits- und Ret-
tungskonzeptes geplanten Rettungswegen, separate Zuwegungen auf dem
Damm beziehungsweise Dammfuld des Bahnkorpers vorgesehen. Die Zuwe-
gungen dienen der Erreichbarkeit der Galeriebauwerke mit mobilen Arbeits-
bdhnen und werden fir den Begegnungsfall gro3er Fahrzeuge gemal den
Richtlinien fur den landlichen Wegebau mit einer Kronenbreite von 5,5 m (be-
festigte Breite von 3,5 m und beidseitige Bankette von 1,0 m) ausgefuhrt. Die
Anbindung erfolgt Uber das 6ffentliche Stral3en- und Wegenetz sowie auf der
westlichen Seite der NBS teilweise Uber die BAB A5.

Zwischen NBS-km 194,300 und NBS-km 195,600 dienen die Galeriezuwe-
gungen der Zuganglichkeit fir Rettungskrafte zur NBS und ersetzen die in
diesem Bereich notwendigen BAB-Haltebuchten, welche im Rahmen des Si-
cherheits- und Rettungskonzeptes vorgesehen sind.

Erlauterungsbericht Seite 110 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

8.3

8.4
8.4.1

Bahnhofe, Stationen, Haltepunkte, Sonstige Bahnanlagen
Im PfA 8.1 sind keine Bahnhofe, Haltestellen oder Haltepunkte vorgesehen.

Bei NBS-km 185,634 wird die Kaiserstuhlbahn gequert, die in unveranderter
Form in Lage und Hohe beibehalten werden kann.

Ingenieurbauwerke
Trogbauwerke und Stutzwande

Im PfA 8.1 sind folgende Trogbauwerke und Stitzwénde entlang der NBS vor-
gesehen:

NBS-km Bezeichnung Bemerkung
190,135 - 190,800 | reich Neubau
BW-Nr. 65 Hochwassertrog

Tabelle 3: Trogbauwerke und Stitzwande entlang der NBS

Daruber hinaus sind Stutzwande im Bereich der anzupassenden Straf3en er-
forderlich:

NBS-km Bezeichnung Bemerkung

189,888 — 189,903 |Gabionenstitzwand zur Errichtung der
BW-NTr. 415 K 5140

Neubau

189,915 — 189,953

Stutzwand zur Errichtung der K 5140 | Neubau
BW-Nr. 419

190,012 — 190,034 Stitzwand zur Errichtung der K 5140 | Neubau

BW-Nr. 420

190,017 — 190,091 Stutzwand zur Errichtung der Einfahr- Neuba
rampe AS Teningen

BW-Nr. 411
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NBS-km Bezeichnung Bemerkung
190,040 —190,108 . .

' ' Weitere Stiutzwand zur Errichtung der
190,030 — 150,093 Einfahrrampe AS Teningen Neubau
BW-Nr. 410 P g
190,135 190,156 . .

' ' Weitere Stiutzwand zur Errichtung der
190,119 - 150,156 Einfahrrampe AS Teningen Neubau
BW-NTr. 412 P g

g 7 Stutzwand zur Errichtung der Ausfahr- Neubau
190,174 - 190,227 rampe AS Teningen
BW-Nr. 413
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NBS-km Bezeichnung Bemerkung
Fangedamm; beidseitige Stutzwand-
193,520 - 193,710 . L :
konstruktion zur Minimierung der Ein-|Neubau
BW-Nr. 418 e - .
griffe in FFH-Gebiet
Tabelle 4: Stutzwande der anzupassenden Stral3en

8.4.2

Schallschutzwéande

SchallschutzmalRnahmen

Im PfA 8.1 sind gema&lR den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchun-
gen Schallschutzwande von insgesamt 9-269-m 13.574 m bei H6hen von
2,5 m-6,5 m geplant. Grundlage fur die Berechnungen bilden die in der Kern-
forderung 3 durch den Projektbeirat formulierten Schutzziele sowie die Rege-
lungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Es wird darauf hin-
gewiesen, dass das geplante Schallschutzkonzept nicht unter dem gesetzlich
erforderlichem Schallschutz nach 16. BImSchV liegt, sondern weit dartber
hinausgeht. Eine entsprechende Gegenuberstellung kann dem Anhang 6 zum
Erlauterungsbericht entnommen werden.

Folgende Schallschutzwénde sind im PfA 8.1 vorgesehen:

Ort Schall- | Seite | BW- | NBS-km | NBS-km | Lange |HOhe?
schutz Nr. |[Anfang]| [Ende] [m] [m]

Hecklingen | Wand | links | 201 |184,500°| 184,600 | 100 3,0

184,800 300

Riegel Wand |rechts| 208 | 184,500 | 184,800 | 300 4,0
Wand |rechts| 209 | 184,800 | 184,900 100 5,5
Wand |rechts| 210 | 184,900 | 185,900 | 1.000 5,0
Wand |rechts| 211 | 185,900 | 186,420 520 6,0
Wand |rechts| 218 | 186,420 | 186,840 | 420 5,0

2 iber Schienenoberkante
8 Fortfithrung im PfA 8.0
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Ort Schall- | Seite | BW- | NBS-km | NBS-km | Lange |HOhe?
schutz Nr. |[Anfang]| [Ende] [m] [m]
Waldsied- Wand | links | 221 | 187,070 | 187,160 to 6,5

lung Riegel | \vand | links | 202 | 185,100 | 185430 | 330 | 6,5
wWand | links | 221 | 187,054 | 187,160 | 106 | 65

Klarwerk |\ ond | links | 194 | 187,440 | 187,950 | 510 | 4.0
Teningen
E?t@?bm Wand |rechts| 195 | 187.470 | 188,170 | 700 | 4.0

Teningen Wand | links | 222 | 188,640 | 188,840 | 200 3,54
Wand | links | 205 | 188,840 | 190,100 | 1.260 | 3,0°
Wand | links | 223 | 190,100 | 190,200 | 100 2,5°

Rohrlache | wand | links | 224 | 190,430 | 190,490

GE Wand | links | 219 | 190,200 | 190,430 | 230 4,0
60 2,5
Wand | links | 225 | 190,490 | 190,860 | 370 2,0

Nimburg Wand |rechts| 212 | 190,300 | 191,840 | 1.540 5,0

Bottingen Wand |rechts| 213 | 191,840 | 192,550 | 710 3,5
Wand |rechts| 226 | 192,550 | 192,850 | 300 4,5
Wand |rechts| 227 | 192,850 | 193,050 | 200 4,0
Wand |rechts| 228 | 193,050 | 193,450 | 400 3,57

Wand | links | 200 | 195,520 | 195,600

Unter-/ Wand | links | 206 | 193,450 | 194,120 | 670 6,0
Oberreute Wand | links | 199 | 194,720 | 195,520 | 800 6,0
80 4,0

Erh6éhung auf 4,00 m aufgrund Habitatschutzwand

Erhéhung auf 4,00 m aufgrund Habitatschutzwand bzw. Kollisionsschutzwand
Bis NBS-km 190,130 Erh6éhung auf 4,00 m aufgrund Kollisionsschutzwand
Erh6éhung auf 4,00 m aufgrund Kollisionsschutzwand

~NOoO ol hs
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Ort Schall- | Seite | BW- | NBS-km | NBS-km | Lange |HOhe®
schutz Nr. |[Anfang]| [Ende] [m] [m]

Holzhausen| Wand |rechts| 214 | 193,450 | 193,850 | 400 2,5
Wand |rechts| 215 | 193,850 | 194,350 500 3,510
Wand |rechts| 216 | 194,350 | 194,940 590 6,0
Wand |rechts| 197 | 195,300 | 195,600 300 6,0
Wand |rechts| 217 | 195,600 | 195,710 110 5,0
Wand |rechts| 229 | 195,710 |195,889°| 179 6,0
Schupfholz | Wand | links | 207 | 195,600 | 195,889 | 289 2,5

Tabelle 5: Schallschutzwande

8 Uiber Schienenoberkante
9 Fortflhrung im PfA 8.2
10\vVon NBS-km 194,099 bis 194,158 Erh6éhung au 4,00 m aufgrund Kollisionsschutzwand
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Die Schallschutzwande werden auf der Bahn zugewandten Seite hochabsor-
bierend ausgebildet, um eine Reflexion des auf die Wand einwirkenden
Schalls zu vermeiden beziehungsweise zu minimieren. Aufgrund von mal3-
geblichen Reflexionen durch andere Verkehrswege auf der Bahn abgewand-
ten Seite, werden die Schallschutzwande westlich der NBS beidseitig hoch-
absorbierend ausgebildet.

Beim Bau der oOstlich der NBS vorgesehenen Schallschutzwénde wird der
Raum fur Kabeltrassen beriicksichtigt. Die genauen Anpassungen werden im
Zuge der Ausfuihrungsplanung vorgenommen.

Schallschutzgalerien

In den besonders betroffenen Ortslagen reicht die Abschirmung herkdmmli-
cher Schallschutzwénde nicht aus um die Einhaltung der Vorgaben aus der
Kernforderung 3 zu gewahrleisten. Daher werden auf einer Gesamtlange von
rund 4500-m 2.584 m Galeriebauwerke mit einer Mindestliberdeckung
(Kragarm) von 3,0 beziehungsweise 6,0 m vorgesehen. Die HOhe der Gale-
riebauwerke betragt 6,90 m tiber SO. Im Bereich von Nachspannstrecken der
Oberleitung vergroRRert sich die Hohe abschnittsweise auf 7,60 m.

Es wird darauf hingewiesen, dass das geplante Schallschutzkonzept nicht un-
ter dem gesetzlich erforderlichem Schallschutz nach 16. BImSchV liegt, son-
dern weit dariiber hinausgeht. Eine entsprechende Gegeniberstellung kann
dem Anhang 6 zum Erlauterungsbericht entnommen werden.

Analog zu den Schallschutzwanden werden die Galeriebauwerke auf der
Bahn zugewandten Seite hochabsorbierend ausgebildet, um eine Reflexion
des auf die Wand einwirkenden Schalls zu vermeiden beziehungsweise zu
minimieren. Aufgrund von maRR3geblichen Reflexionen durch andere Verkehrs-
wege auf der Bahn abgewandten Seite, wird das Galeriebauwerk westlich der
NBS beidseitig hochabsorbierend ausgebildet.

Beim Bau der 0Ostlich der NBS vorgesehenen Schallschutzgalerien wird der
Raum fur Kabeltrassen beriicksichtigt. Die genauen Anpassungen werden im
Zuge der Ausfihrungsplanung vorgenommen. Folgende Schallschutzgalerien
sind im PfA 8.1 vorgesehen:
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Ort Schall- | Seite | BW- | NBS-km | NBS-km |Lange | Hohell/
schutz Nr. |[Anfang]| [Ende] [m] Krag-

arm

[m]

Galerie | links | 220 | 185,430 | 185,770 | 340 |6,9/3,0
Galerie | links | 203 | 185,770 | 186,370 | 600 |6,9*/6,0

Waldsied-

lung Riegel | Galerie | links | 204 | 186,370 | 484040 | #66 |6,9*/3,0
187,054 | 684

Unter-/ Galerie | links | 198 | 194,120 | 194,720 | 600 [6,9*/3,0

Oberreute

Holzhausen | Galerie | rechts | 196 | 194,940 | 195,300 | 360 | 6,9/3,0

Tabelle 6:  Schallschutzgalerien

Fur die Konstruktion der Galeriebauwerke wurde im Hinblick auf die Bauzeit
und in Anlehnung an die Ril 804.5501 ,Larmschutzanlagen an Eisenbahnstre-
cken“ eine Fertigteilldsung bestehend aus Stahltrdgern und Bohrpfahlgrin-
dung gewahlt. Um ein ,Klappern®“ der Schallschutzelemente und eine dynami-
sche Anregung der Stahlkonstruktion zu vermeiden, sind massive Schall-
schutzelemente aus Betonfertigteilen vorgesehen. Die Feldweite der Rah-
menkonstruktion betragt 4 m. In Bereichen, in denen einseitige Galeriebau-
werke vorgesehen sind, wird das Traggerust alle 12 m als Vollrahmen tber
beide Gleise spannend ausgebildet. In Bereichen mit beidseitigen Galeriebau-
werken werden alle Rahmenelemente als Vollrahmen ausgebildet.

Zur Errichtung der Galeriebauwerke im Rahmen der Entscheidungen des Pro-
jektbeirats zur Kernforderung 3 wurde im Oktober 2016 ein Antrag auf eine
Unternehmensinterne Genehmigung (UiG) eingereicht. Im Zuge der Bearbei-
tung des Antrags auf eine UiG wird entschieden, ob eine ZIE notwendig ist.

Zur regelmanigen Inspektion der Galeriebauwerke sind in Bereichen, in denen
keine bahnparallelen Wirtschaftswege vorhanden sind, separate Zuwe-

11 {iber Schienenoberkante
* Abschnittsweise Erhohung auf 7,60 m im Bereich von Nachspannstrecken der Oberleitung
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gungen auf dem Damm beziehungsweise Dammfuld des Bahnkorpers vorge-
sehen. Nahere Erlauterungen hierzu finden sich im Kapitel 8.2.7.

Weitere MaRnahmen zum Schallschutz: Schienenstegdampfung

Als weitere aktive Schallschutzmal3hahme wird der Einbau von Schienensteg-
dampfern vorgesehen. Dabei handelt es sich um kunststoffummantelte Reso-
nanzkdorper, die in kurzen Abstanden direkt an beiden Seiten des Schienen-
stegs montiert werden. Dieses Masse-Feder-System dampft die Schwingun-
gen des Gleises, die bei der Uberfahrt durch den Zug entstehen. Auf diese
Weise soll das abgestrahlte Rollgerausch reduziert und der subjektiv wahrge-
nommene Larm vermindert werden. Durch die Dampfer wird eine spirbare
Pegelminderung sowohl fur die Siedlungsflachen bahnlinks als auch fir die
Bereiche bahnrechts erzielt. Die Schienenstegdampfung wird in folgenden
Abschnitten vorgesehen:

Abschnitt BW-Nr. NBS-km NBS-km Lange
[Anfang] [Ende] [m]

Riegel bis Freiburg 5 184,500 195,889 11.389

Gesamt 11.389

Tabelle 7:  Schienenstegddmpfung

Weitere MalRnahmen zum Schallschutz: Passiver Schallschutz
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Mit den dimensionierten aktiven Schallschutzmal3hahmen sind auf der ge-
samten Lange des PfA 8.1 keine zuséatzlichen passiven Schallschutzmaf3nah-
men notwendig.

8.4.3 Zusammenstellung der die Bahnstrecke kreuzenden Bauwerke

Die folgende Zusammenstellung dient der Ubersicht. Details der wesentlichen
Baumal3nahmen werden unter den nachfolgenden Kapiteln beschrieben.

NBS- Bezeichnung Bemerkung
km
e
185,209 | EU Anschlussstelle Riegel, nérdliche Ein-|Neubau, BW-Nr. 51
fahrrampe
185,249 |EU Anschlussstelle Riegel, stidliche Aus-|Neubau, BW-Nr. 52
fahrrampe
tengraben
185,555 |EU Uber L 113 Neubau, BW-Nr. 53
185,634 |EU uber Kaiserstuhlbahn Neubau, BW-Nr. 54
185,979 |Durchlass DN 1200 Graben in Verlange- | Neubau, BW-Nr. 103
rung von BAB
186,189 |EU uber BahnhofsstraRe Neubau, BW-Nr. 56
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NBS- Bezeichnung Bemerkung
km
186,210 |Durchlass DN 2000 Graben in Verlange- | Neubau, BW-Nr. 104
rung von BAB
186,493 |Durchlass DN 1800 Graben in Verlange- | Neubau, BW-Nr. 105
rung von BAB
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NBS-km Bezeichnung Bemerkung

186,787 Durchlass DN 1800 Graben in Verlan- | Neubau, BW-Nr. 106
gerung von BAB

187,073 EU Uber den Neumiihlbach Neubau, BW-Nr. 57

187,109 Durchlass DN 1800 Graben in Verlan- | Neubau, BW-Nr. 107
gerung von BAB

187,181 EU uber die Elz Neubau, BW-Nr. 58

187,261 EU Uber Wirtschaftsweg und Graben | Neubau, BW-Nr. 59

187,412 Durchlass DN 1500 Muhlkanal in Ver- | Neubau, BW-Nr. 108

187,400 langerung BAB

187,787 SU KreisstralRe dber K 5114 Neubau, BW-Nr. 401

187,823 Durchlass DN 1800 unter NBS und|Neubau, BW-Nr. 124
BAB

187,980 Durchlass DN 800 zur Einleitung | Neubau, BW-Nr. 120
ins Regenklarbecken 1

188,103 Durchlass Moosgraben mit Rechteck- | Neubau, BW-Nr. 109
guerschnitt mit einer von Breite 1,90 m
in Verlangerung BAB

188,880 Durchlass DN 500 zur Ableitung Bahn- | Neubau, BW-Nr. 126
seitengraben

Lol Durchlass DN 600 zur Ableitung Bahn- | Neubau, BW-Nr. 127

189,400 seitengraben

189,927 SU KreisstralRe &ber K 5140 Neubau, BW-Nr. 402

189,390 Griunbriicke Uber NBS und BAB Neubau, BW-Nr. 422

189,950 Durchlass DN 400 zur Ableitung einer | Neubau, BW-Nr. 101
Tiefenentwasserung

e SU AS Teningen nérdliche Einfahr-|Neubau, BW-Nr. 404

190,122 rampe Uber NBS

190,168 SU AS Teningen sidliche Ausfahr-|Neubau, BW-Nr. 405

190,152 rampe Uber NBS

190,295 Durchlass DN 1200 800 zur Einleitung | Neubau, BW-Nr. 128

190,302 ins Regenklarbecken 2

Lol Durchlass Fernlache mit Rechteck- | Neubau, BW-Nr. 111

190,314 guer-schnitt mit einer Breite von 1,50m
in Verlangerung BAB
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NBS-km Bezeichnung Bemerkung

190,339 SU LandesstraRe-iber L 114 Neubau, BW-Nr. 403

190,082 Durchlass DN 400 zur Ableitung einer | Neubau, BW-Nr. 102
Tiefenentwasserung

190,956 Durchlass DN 1200 Graben in Verlan- | Neubau, BW-Nr. 112
gerung BAB

191,685 EU uber den Feuerbach Neubau, BW-Nr. 63

192,244 SU WaldstraRRe Neubau, BW-Nr. 406

192,616 Durchlass DN 500 1000 Graben in Ver- | Neubau, BW-Nr. 114
langerung von BAB

192,958 Durchlass DN 1200 Graben in Verlan- | Neubau, BW-Nr. 115
gerung von BAB

193,160 EU tiber den Herrenbach Neubau, BW-Nr. 64

193,400 Durchlass DN 4200 800 zur Einleitung | Neubau, BW-Nr. 110
ins Regenklarbecken 3

193,429 SU-iber K 5130 Neubau, BW-Nr. 407

193,780 Durchlass DN 1200 Graben in Verlan- | Neubau, BW-Nr. 116

193,779 gerung von BAB

194,125 EU lber die Glotter Neubau, BW-Nr. 61

194,128

194,128 SU (ber die Glotter Neubau, BW-Nr. 423
EU tber Schobbach Neubau, BW-Nr. 62

195,279

195,318 SU-iber K 4920 Neubau, BW-Nr. 408

195,387 Durchlass Graben Neubau, BW-Nr. 117

195,388

Tabelle 8: Zusammenstellung der die Bahnstrecke kreuzenden Bauwerke
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8.4.4 Eisenbahnuberfihrungen
Fur die Eisenbahnuberfihrungen ist die Streckenkategorie D4 und SSW, je-
doch mit Lastannahme 25,0 t nach Technische Spezifikationen fir die In-
teroperabilitat (TSI) (E4/E5) Anforderungskatalog (AK) 25 zu beachten. Das
Lastbild LM 71 und SW/0 nach BiN-Faechbericht-101 Eurocode ist mit dem
Faktor a = 1,21 zu klassifizieren. Details der wesentlichen Baumal3hahmen
werden in den folgenden Kapiteln beschrieben.
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EU Uber die Einfahrrampe der AS Riegel, NBS-km 185,209
(Anlage 9, Blatt 1, BW-Nr. 51)

Unter dem Rahmenbauwerk wird neben der Einfahrrampe der AS Riegel in
Richtung Karlsruhe zusatzlich ein Wirtschaftsweg zur ErschlieBung des Ge-
landes zwischen NBS-BAB und Alter Elz unter der NBS durchgefiuhrt. Letzte-
rer dient im Bereich der EU auch als Betriebsweg der Autobahnmeisterei.

Die Bruckenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel mehr als 30° betragt. Der Briickenabschluss erfolgt daher
durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bodenkor-
pern aus bindemittelbehandelten Boden entsprechend RiL 804.1101, Kap. 2
(13). Der Bodenkorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab. Zusatzlich ist
gem. Absatz (14) eine unternehmsinterne Genehmigung einzuholen. Das
Bauwerk hat eine lichte Weite von 218,56-m 17,82 m und eine lichte Hohen
von 24,70 m. Die Rahmendecke erhalt eine Abdichtung einschlief3lich Schutz-
beton gemal Ril 804.6101. Die westliche Randkappe wird gemal} Richtzeich-
nung M-RKP 1602 ausgebildet. Hier wird eine durchgehende Larmschutz-
wand (Ho6he 5,00 m dber SO) auf dem Gesims befestigt. Auf der dstlichen
Seite wird eine durchgehende Schallschutzwand (H6he=6,50 m tber SO) di-
rekt auf dem Uberbaukragarm angeordnet. Die Wande erhalten jeweils einen

mnenllegenden Handlauf Auf—dem—BaumeHeﬁt—auf—K%seien—me—durehge-

Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwéssert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporosem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.
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Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht 101

KapiteH\V-Abschnitt-6-beziehungsweise EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des
Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uber die Ausfahrrampe der AS Riegel, NBS-km 185,249
(Anlage 9, Blatt 1, BW-Nr. 52)

Unter dem Rahmenbauwerk wird die Ausfahrrampe der AS Riegel aus Rich-
tung Freiburg beziehungsweise Basel unter der NBS durchgefiihrt. Das nach
Suden zuriickgesetzte Widerlager der EU ist zur Sicherstellung der Sichtbe-
ziehungen innerhalb der Ausfahrrampe erforderlich.

Die Briickenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Briickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Das Bauwerk hat eine lichte Weite von 214.60-m 16,71 m und eine lichte H6-
hen von 24,70 m. Die Rahmendecke erhalt eine Abdichtung einschliel3lich
Schutzbeton gemalR Ril 804.6101. Die westliche Randkappe wird gemal?
Richtzeichnung M-RKP 1602 ausgebildet. Hier wird eine durchgehende Larm-
schutzwand (Hohe 5,00 m Uber SO) auf dem Gesims befestigt. Auf der 6stli-
chen Seite wird eine durchgehende Schallschutzwand (H6he=6,50 m Uber
SO) direkt auf dem Uberbaukragarm angeordnet. Die Wande erhalten jeweils
einen innenliegenden Handlauf. Auf-dem-BauwerkistaufKonsolen-die-durch-

FHHstabgelandepangeeFdne{—Dle Erdung erfolgt gemaB Modul 997. Aufgrund

der geringen Spannweite der Bricke entwassert die Konstruktion durch die
Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der Widerla-
ger erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporésem Grund-
rohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Fliigel-
wand wird offen entwassert bzw in die Boschung frei abgeleltet e
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hende—EnﬁNasseFungy}etz—emgeleﬂet— Die anzusetzenden Eisenbahnlasten

richten sich nach DIN Fachbericht 101 Kapitel IV Abschnitt 6 beziehungsweise
EC LM 71, SW/0. Klassifizierung des Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uber die LandesstraRe L 113, NBS-km 185,555
(Anlage 9, Blatt 2, BW-Nr. 53)

Zur Unterfihrung der L 113 wird ein neues Rahmenbauwerk mit einer lichten
Weite von €a—15,60-m 15,02 m und einer lichten Hohe von mindestens 4,50 m
vorgesehen. Das Bauwerk entspricht damit den Mal3en der benachbarten
BAB-Bricke und berilcksichtigt die im Kreuzungsbereich zwischen NBS und
L 113 vorhandenen Fahrspuren im Zulauf auf die westlich und 6stlich an-
schlieBenden Knotenpunktbereiche.

Die Briickenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Brickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkdorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman

Ril 804. 6101 Auf—dem—Baum&Heet—aui—Kenseie#dre—du%ehgehende—l:a%m—

Auf der ostlichen Bauwerksseite wird eine durchgehende Larmschutz-Galerie
(H6he=6,90 m Uber SO) angeordnet. Auf der westlichen Seite erfolgt die An-
ordnung einer durchgehenden Schallschutzwand (Hohe=5,00 m Uber SO). In
beiden Fallen erfolgt die Befestigung direkt auf dem Uberbaukragarm. Die
Wand bzw. Galerie erhalt jeweils einen innenliegenden Handlauf. Die Erdung
erfolgt gemafd Modul 997.
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Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwassert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporosem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.

s%ehenele—EnMasseFungsr:retz—emgeleﬁet Die anzusetzenden Eisenbahnlas-

ten richten sich nach BiN-Fachbericht 101 Kapitel NV-Absechnitt- 6-beziehungs-
weise EC LM 71, SW/0. Klassifizierung des Lastbildes mit a = 1,21.
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EU Uber die Kaiserstuhlbahn NBS-km 185,634
(Anlage 9, Blatt 3, BW-Nr. 54)

Zur Unterfihrung der eingleisigen Kaiserstuhlbahn wird ein neues Rahmen-
bauwerk vorgesehen. Neben der NBS Strecke 4280 wird die Zuwegung fur
Galeriebauwerke mit Uberfuhrt. Die Lage und Hohe der Kaiserstuhlbahn wer-
den beibehalten.

Die Bruckenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 10° betragt. Da die planerische Geschwindig-
keit v = 160 km/h betragt, kann entsprechend RiL 804.1101, Kap. 2 (13) auf
die Ausfuhrung von besonderen MalRnahmen zur Erreichung eines rechtwink-
ligen Briickenabschlusses verzichtet werden.

Das Bauwerk hat eine lichte Weite von 6,86+ 8,80 m und eine lichte H6he
von 5;30-m- . Die Rahmendecke erhalt eine Abdichtung ein-
schlie3lich Schutzbeton gemaf Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemaf Mo-
dul 997. Die Kappen-auf-dem-Bauwerk-erhalten dstliche Kappe erhalt mit der
Verbreiterung fur die Wirtschaftswege ein Fillstabgelander. Zusatzlich ist auf-
grund der unterfuihrten Kaiserstuhlbahn ein Berihrungsschutz nach RIZ-ING

schaftsweg und NBS ist ein Gesims fir die Anordnung einer durchgehenden
Larmschutz-Galerie (H6he=6,90 m Uber SO) vorgesehehen. Auf der westli-
chen Bauwerksseite wird eine durchgehende Schallschutzwand (H6he=5,00
m uber SO) auf dem Uberbaukragarm befestigt. Die Wand bzw. Galerie erhalt
jeweils einen innenliegenden Handlauf.

Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwéssert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporésem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.
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Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht 101
KapitelHM-Absehnitt-6-beziehungsweise-EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des

Lastbildes mit a = 1,21, fur die Wirtschaftswege ist LM 1/LM 2 anzusetzen
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EU iiber die BahnhofstraRe (Riegel-Waldsiedlung), NBS-km 186,189
(Anlage 9, Blatt 5, BW-Nr. 56)

Zur Unterfuhrung der Bahnhofstral3e in der Waldsiedlung von Riegel wird ein
neues Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite von ca. 10,63 m und einer lich-
ten Hohe von mindestens 4,50 m vorgesehen. Das Bauwerk ermdglicht damit
die Querung der Bahnhofstral3e in heutiger Lage und Hohe einschliel3lich des
dortigen einseitigen Geh- und Radweges.

Die Bruckenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Brickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkdorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman
Ril 804.6101. Auf dem Bauwerk ist auf Konsolen die durchgehende Larm-

Auf der ostlichen Bauwerksseite wird eine durchgehende Larmschutz-Galerie
(H6he=6,90 m uber SO) angeordnet. Auf der westlichen Seite erfolgt die An-
ordnung einer durchgehenden Schallschutzwand (Hohe=5,00 m Uber SO). In
beiden Fallen erfolgt die Befestigung direkt auf dem Uberbaukragarm. Die
Wand bzw. Galerie erhélt jeweils einen innenliegenden Handlauf.

Die Erdung erfolgt gemald Modul 997.

Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwéssert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporosem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.
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Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht 101

KapiteH\V-Abschnitt-6-beziehungsweise EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des
Lastbildes mit a = 1,21.

EU uber den Neumiihlbach, NBS-km 187,073 (Anlage 9, Blatt 6, BW-Nr. 57)

&usge#uhﬁ— Die EU uber den Neumiihlbach wird als Spannbetonkonstruktion
ausgefiihrt. Jedes Gleis wird durch einen separaten Uberbau tiber das Bau-
werk gefuhrt.

Sie weist entsprechend der benachbarten BAB-Briicke eine lichte Weite von
ca. 12,00 m auf. Bie-lichte Hohe-gegendber-derGewassersohle-betragt-ma-
ximal 5,60 m. Es ist somit ein ausreichender Freibord vorhanden. Im Hoch-
wasserfall (HQ100) betragt der Freibord 2,85 m.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman

Ril 804. 6101 Au#—dem—BauweHest—&ui—Kenseien—ehe—é*rehgehende—lz&Fm—
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-der angeordnet.

Die westliche Randkappe wird gemal3 Richtzeichnung M-RKP 1602 ausgebil-
det. Hier wird eine durchgehende Larmschutzwand (H6he 4,00 m tber SO)
auf dem Gesims befestigt. Auf der Gstlichen Seite wird eine durchgehende
Schallschutzwand (H6he=6,50 m uber SO) direkt auf dem Uberbaukragarm
angeordnet. Die Wande erhalten jeweils einen innenliegenden Handlauf.

Die Erdung erfolgt gemaf3 Modul 997.

Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwéssert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporosem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.

Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht 101

Kapitel N-Absehnitt-6-beziehungsweise EC LM 71, SW/0. Klassifizierung des
Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uber den Elzkanal, NBS-km 187,181 (Anlage 9, Blatt 7, BW-Nr. 58)

Die EU Uber den Elzkanal wird als 4-Feldbriicke ausgefiihrt. Die Felder wei-
sen entsprechend der benachbarten BAB-Brlicke eine lichte-\Weite Stltzweite
von insgesamt 106,20 m auf (zweiFelderit-einerStitzweite-von2754-m
uhd-zwetmit25;56-m Einzelstitzweiten zwischen 25,10 m und 28,00 m). Die

lichten Weiten Ilegen ZW|schen 14,40 und 17,65 m. Dre—l+eh¥e—l=|ehegegen&be¥

ein Freibord von ca. 1,50 m. Im Hochwasserfall (HQlOO) betragt der Freibord
1,66 m.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman
Ril 804.6101.
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Die westliche Randkappe wird gemaf Richtzeichnung M-RKP 1602 ausgebil-
det. Hier wird eine durchgehende Larmschutzwand (H6he 4,00 m tber SO)
auf dem Gesims befestigt. Auf der dstlichen Seite wird eine durchgehende
Schallschutzwand (Héhe=6,50 m bzw. 4,00 m tiber SO) direkt auf dem Uber-
baukragarm angeordnet. Die Wéande erhalten jeweils einen innenliegenden
Handlauf.

Die Erdung erfolgt gemafd Modul 997.

Die Oberflachenentwasserung des Uberbaus erfolgt tber das Quergefalle
zum FahhrbahnaufRenrand. An diesem wird das Niedefrschlagswasser tber
Brickenaubldufe der Sammelleitung zugefuhrt. Die Sammelleitung werden
mit Langsneigung nach Suden ausgefihrt.

Anfallendes Niederschlagswasser wird hinter dem sudlichen Widerlager tber
ein Grundrohr auf beiden Seiten jeweils in eine in der Boschung sitzende Si-
ckergrube gefuhrt.

Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht101

KapiteH\V-Abschnitt-6-beziehuhgsweise EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des
Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uber Wirtschaftsweqg und Graben, NBS-km 187,261
(Anlage 9, Blatt 8, BW-Nr. 59)

Die EU uber den Wirtschaftsweg und Graben bei wird als Rahmenbauwerk
ausgefihrt. Sie weist entsprechend der benachbarten BAB-Briicke eine lichte
Weite von 12,00 m und eine lichte Héhe im Bereich des Wirtschaftsweges von
mindestens 3,30 m auf. Fir-den-eca—2;50-m-tiefer liegenden-Graben-ist-ein
ausreichenderFreibord-verhanden—Im Hochwasserfall (HQ100) betragt der
Freibord 3,75 m
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Die Bruckenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Brickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkdorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman

Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemafl Modul 997.-Bie-KappennachRIZM
hal . | linder.

Die Randkappen werden gemald Richtzeichnung M-RKP 1602 ausgebildet.

Auf beiden Bauwerksseiten wird eine durchgehende Larmschutzwand (H6he

4,00 m Uber SO) auf dem Gesims befestigt. Die Wande erhalten jeweils einen

innenliegenden Handlauf.

Aufgrund der geringen Spannweite der Bricke entwassert die Konstruktion
durch die Langsneigung in den Bahndamm. Die erdseitige Entwasserung der
Widerlager erfolgt Uber Filtersteine und einem darunterliegenden teilporosem
Grundrohr auf einem Betonsockel. Uber ein Entwasserungsrohr durch die Flu-
gelwand wird offen entwassert bzw. in die Boschung frei abgeleitet.

Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BIN-Fachbericht101

KapiteH\V-Abschnitt-6-beziehuhgsweise EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des
Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uiber den Feuerbach, NBS-km 191,685 (Anlage 9, Blatt 9, BW-Nr. 63)

Die EU uber den Feuerbach wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt. Als Minde-
rungsmalnahme fur die Trennwirkung durch die NBS beztiglich vorhandener
Fledermauspopulationen in dem betroffenen Bereich wird die EU mit einer

lichten Weite von 8,00 m ausgefuhrt M—Abhangrgken—des—jewemgen—\A#asseP

mause-zwischen-1,00-m-und-2,00-m-—Der Freibord betragt ca. 0,53 m.
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Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschlie3lich Schutzbeton geman

Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemal3 Modul 997. Bie Kappen-nach-RIZM
—RKP-1602-erhalten-ein-Heolmgelander—Rechts der Bahn wird eine Schall-

schutzwand mit einer Hohe von 5,0 m tUber SO auf dem Uberbau iberfiihrt.
Links der Bahn wird eine Habitatschutzwand mit einer H6he von 4,0 m . SO
auf der Bauwerkskappe befestigt. Die Wande erhalten einen innenliegenden

Handlauf. Das anfallende Oberflachenwasser wird mH%els—EntwasseFungsnn-

m—das—bestehende—l%n%massemngsnetz—hlnter den Wlderlagern in Grundroh-

ren gesammelt und in den Feuerbach eingeleitet. Die anzusetzenden Eisen-

bahnlasten richten sich nach BiN-Fachbericht- 101 Kapitel NV-Abschnitt6-be-
ziehungsweise EC LM 71, SW/O0. Klassifizierung des Lastbildes mita = 1,21.

Fur die BAB wird ein analoges Bauwerk im Rahmen der NBS-Malnahme vor-
gesehen (siehe Kapitel 8.4.6).
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EU Uber den Herrenbach, NBS-km 193,160 (Anlage 9, Blatt 10, BW-Nr. 64)

Die EU uber den Herrenbach wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt. Sie erhalt
eine lichte Weite von ca. 4,10 m entsprechend dem im Bestand vorhanden
Bachbett. Bie- ]

Der Freibord betragt ca. 0,67 m.

Die Briickenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Brickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkdorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman
Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemafd Modul 997. Die 6stliche Kappe nach

RIZ M — RKP 1602 auf dem Bauwerk erhaltein-Holmgelander-dies-istauf-der
WOSLosen oe ol scipopcs e oo el e Soln oo o
HE6he=3,50-m-tber- SO} mit Handlauf-aut-der Kappe-befindet erhalt eine Kol-

lisionsschutzwand mit Handlauf mit einer H6he von 4,0 m tber SO. Die west-
liche Kappe erhalt eine Schallschutzwand, die aufgrund der Erfordernis einer
Kollisionsschutzwand in einer H6he von 4,0 m Gber SO ausgefuhrt wird. Das

anfallende Oberflachenwasser wird m&tels—Enm;asseFungsmmen—gesamme#

hende—En{wasse#uﬂgsne%z hinter den Wlderlagern in Grundrohren gesammelt

und in den Herrenbach eingeleitet. Die anzusetzenden Eisenbahnlasten rich-

ten sich nach DIN Fachbericht 101 Kapitel 1V Abschnitt 6 beziehungsweise
EC LM 71, SW/0. Klassifizierung des Lastbildes mit a = 1,21.

EU (ber die Glotter, NBS-km 194125 194,128 (Anlage 9, Blatt 11, BW-NTr.
61)

Die EU uber die Glotter wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt. Sie erhalt eine
lichte Weite von 4,50 m entsprechend dem im Bestand vorhanden Bachbett

und entsprechend dem Querschnitt unter der BAB. Bie-lichte- Héhe-gegeniber
der-Gewassersohle-betragtea—2,20-m- Der Freibord betragt ca. 0,55 m.
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Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschlie3lich Schutzbeton geman
Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemafld Modul 997. Auf dem Bauwerk wird
Ostlich der Bahn eine Schallschutzwand in Form der Galerie Uberfuhrt, die
Kappe auf der Westseite erhalt eine Schallschutzwand mit innenliegendem
Handlauf. Die Schallschutzwand wird aufgrund der Erfordernis einer Kollisi-
onsschutzwand auf eine Hohe von 4,0 m Uber SO erhoht.-BieKappen—-auf
demBauwerk-erhalten-ein-Holmgeldnder- Das anfallende Oberflachenwasser

Wird Mitte .'A' aVdilala nnan gesamme LA G—HDB

ter den Widerlagern in Grundrohren gesammelt und in die Glotter
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eingeleitet. Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BiN-Faeh-

bericht 101 KapiteH\-Absechnitt 6-beziehungsweise-EC LM 71, SW/O0. Klassi-

fizierung des Lastbildes mit a = 1,21.

EU Uber den Schobbach, NBS-km 195.278 195,279 (Anlage 9.4, Blatt 12,
BW-Nr.62)

Die EU iber den Schobbach wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt. Sie erhalt
eine lichte Weite von 7,50m-m entsprechend dem im Bestand vorhanden
Bachbett und entsprechend dem Querschnitt unter der BAB. Bie-lichte Héhe
gegenuber-der-Gewassersohle-betragtca—1,95-m. Der Freibord betréagt ca.

m.

Neben der NBS wird ein Wirtschaftsweg, welcher als Zuwegung zu den Gale-
riebauwerken dient, Uberfuhrt: (s. Kapitel 8.4.6).

Die Bruckenenden weisen eine Schiefwinkligkeit auf, wobei die Abweichung
vom rechten Winkel weniger als 30° betragt. Der Brickenabschluss erfolgt
daher durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierenden Bo-
denkdrpern aus bindemittelbehandelten Béden entsprechend RiL 804.1101,
Kap. 2 (13). Der Bodenkdorper schliel3t senkrecht zur Gleisachse ab.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung einschliel3lich Schutzbeton geman
Ril 804.6101. Die Erdung erfolgt gemald Modul 997. Auf-dem-Bauwerk-wird
choseb sebuimaene s Do e Colole Dl Dl Ponpee ol cen
Bauwerk—erhalten—ein—Holmgelander: Westlich der Bahn wird eine Schall-
schutzgalerie, Ostlich der Bahn eine Schallschutzwand in einer Héhe von
6,0 m Uber SO Uberfuhrt. Beide erhalten innenliegende Handlaufe. Das anfal-

Iende Oberflachenwasser erd—mﬁeB—En%NasseFungsnnnemgesammeH—und

En%wassemngsnetz hinter den Widerlagern gesammelt und in den Schobbach
eingeleitet. Die anzusetzenden Eisenbahnlasten richten sich nach BiN-Faeh-

bericht 101 KapiteH\-Absechnitt 6-beziehungsweise EC LM 71, SW/O0. Klassi-

fizierung des Lastbildes mit a = 1,21.
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8.4.5 Durchlasse
Fur folgende Graben beziehungsweise Bachlaufe werden Durchlasse unter
der NBS und gegebenenfalls unter parallel verlaufenden StraRen und Wegen

vorgesehen:

> NBS-km-185.188 Ernobore—aesobeadee odllnedocdor Deeloos
BN-600-ynter BAB-BW-Nr—101
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~ NBS-km 185,208

o NS en8s 280

e

» NBS-km 185,694

» NBS-km 185,979

» NBS-km 186,210

» NBS-km 186,493

» NBS-km 186,787

» NBS-km 187,109

» NBS-km 187412
187,400

» NBS-km 187,823

» NBS-km 187,980

» NBS-km 188,103

Erlauterungsbericht

Neubau-burchlass-DN-200

Neubau Durchlass DN 200
zur Ableitung Bahnseitengraben, BW-Nr. 122

Neubau Durchlass Graben DN 1200 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 103

Neubau Durchlass Graben DN 2000
entsprechend vorhandener BAB-Querung
BW-Nr. 104

Neubau Durchlass Graben DN 1800
entsprechend vorhandener BAB-Querung,
BW-Nr. 105

Neubau Durchlass Graben DN 1800 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 106

Neubau Durchlass Graben DN 1800 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 107

Neubau Durchlass Muhlkanal DN 1500
entsprechend vorhandener BAB-Querung,
BW-Nr. 108

Neubau Durchlass Graben DN 1800
unter NBS und BAB, BW-Nr. 124

Neubau Durchlass DN 14266 800
zur Einleitung ins Regenklarbecken 1, BW-Nr. 120

Neubau Rechteckdurchlass aufgrund
Hohenverhaltnisse fur den Moosgrabens mit einer
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NBS-km 188,880

NBS-km 489,380
189,400

NBS-km 189,950

NBS-km 196,295
190,302

NBS-km 196,299
190,314

NBS-km 190,802

NBS-km 190,956

NBS-km 192,616

NBS-km 192,958

NBS-km 193,400

NBS-km 193,780
193,779

Erlauterungsbericht

Breite von 1,90 m (vorhandenen BAB-Querung
DN 2000) , BW-Nr. 109

Neubau Durchlass DN 500
unter NBS und BAB
zur Ableitung Bahnseitengraben, BW-Nr. 126

Neubau Durchlass DN 600
zur Ableitung Bahnseitengraben, BW-Nr. 127

Neubau Durchlass DN 400
zur Ableitung einer Tiefenentwésserung,
BW-Nr. 101

Neubau Durchlass DN 1266 800
zur Einleitung ins Regenklarbecken 2, BW-Nr. 128

Neubau Rechteckdurchlass fur die Fernlache mit
einer Breite von 1,50 m (vorhandene BAB-Querung
DN 1500) , BW-Nr. 111

Neubau Durchlass DN 400
zur Ableitung einer Tiefenentwésserung,
BW-Nr. 102

Neubau Durchlass Graben DN 1200 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 112

Neubau Durchlass Graben DN 588-1000
entsprechend vorhandener BAB-Querung,
BW-Nr. 114

Neubau Durchlass Graben DN 1200 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 115

Neubau Durchlass DN 14266 800
zur Einleitung ins Regenklarbecken 3, BW-Nr. 110

Neubau Durchlass Graben DN 1200 entsprechend
vorhandener BAB-Querung, BW-Nr. 116
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> NBS-km 195,387 Neubau
195,388 Graben ,
BW-Nr. 117

Die Dimensionierung der Durchlasse erfolgt entsprechend der Dimensionie-
rung der BAB-Durchlasse fur die vorhandenen Gewasser oder ergeben sich
rechnerisch aus den Entwasserungsanlagen der NBS (siehe Anlage 13).
Durchlasse unter der NBS liegen mindestens 1,50 m unter SO, die Uberde-
ckungshohe der Durchlasse unter Stral3en und Wege ist abhé&ngig vom jewei-
ligem Fahrbahnaufbau.
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8.4.6

Daruber hinaus sind weitere Durchlasse fir die Entwasserung der Bahnanla-
gen (siehe Anlage 13, Ordner 5) und unter Stral3en und Wegen im Rahmen
der dortigen Anpassungen erforderlich.

Entsprechend den hier aufgefiihrten Querungen der NBS kreuzen auch zur
NBS parallel verlaufende Wirtschafts- und Erschlieungswege gegebenen-
falls dortige Gewasser und Graben. Die Dimensionierung erfolgt in der Grol3e
der Querungen unter der NBS.

Kreuzende StraRentberfihrungen
SU KreisstralRe K 5114, NBS-km 187,787 (Anlage 10, Blatt 1, BW-Nr. 401)

Die neue StralRentberfihrung wird als Rahmenbauwerk errichtet. Dies wird
dabei in den vorhandenen 6stlichen Damm zur BAB-Querung so eingeflgt,
dass die K 5114 in Lage, H6he und Querschnitt erhalten bleibt. Das Bauwerk
wird mit einer lichten Weite von 211,20 m und einer lichten H6he von 25,90 m
ausgebildet. Die Bauwerksbreite zwischen den Gelandern betragt 10,60 m.

Als Verlangerung der Flugelwand sind sudlich des dstlichen Widerlagers und
nordlich des westlichen Widerlagers Winkelstitzwande vorzusehen. Beidsei-
tig der NBS ist eine Schallschutzwand (Hohe 4,00 m tber SO) angeordnet.
Diese schlief3en direkt an die Stitz- bzw. Fligelwande an. Im Bauwerksbe-
reich ist in den aufgehenden Wéanden parallel zur NBS eine Vorsatzschale mit
schallabsorbierender Wirkung vorgesehen.

Ril-804-6101. Die Rahmendecke erhalt eine Abdichtung mit einem Aufbau
nach RIZ- ING. Die Erdung erfolgt gemafR Modul 997. Die Kappen nach der
Richtzeichnung fir Ingenieure (RIZ- ING) Kapitel 1 auf dem Bauwerk erhalten
einen BerlUhrungsschutz mit Handlauf gem. RIZ- ING Elt 2. Bas-anfallende

NQN\A a V.Y alllas a

Die Oberflachenentwasserung des Uberbaus erfolgt tiber das Quergefalle
zum sudlichen Fahrbahnrand. An diesem mindet das Niederschlagswasser
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Uber das Langsgefalle in die Béschung. Die erdseitige Entwéasserung der Wi-
derlager erfolgt nach RiZ Was 7 Uber eine punkweise angeklebte geotextile
Dranmatte mit beidseitigem Filterviles und einem darunter-liegenden teilporo-
sen Grundrohr auf einem Magerbetonsockel.

Die anzusetzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

Grinbricke, NBS-km 189,390 (Anlage 10, Blatt 14, BW-Nr. 422)

Als Minderungsmal3nahme fur die Trennwirkung durch die NBS beztiglich vor-
handener Fledermauspopulationen wird in dem betroffenen Bereich eine
Griuinquerung vorgesehen. Zur Querung der NBS und der BAB wird ein Rah-
menbauwerk in Stahlbetonbauweise kombiniert mit einer Dreifeldbriicke in
Verbundbauweise geplant.

Die lichte Hohe betragt tber der NBS mindestens 6,30 m. Durch das hierbei
entstehende kontinuierliche Gefélle des Aufbaus wird auch die erforderliche
lichte HOhe von 4,70 m Uber den Fahrspuren der BAB A5 und 4,50 m Uber
dem Waldweg gewahrleistet. Die Uberbauten werden mit einem Trogquer-
schnitt errichtet, so dass die Breite zwischen den Aul3enkanten des Pflanz-
trogs ca. 20 m betragt. Die Briicke erhalt eine Substratschicht von

0,80 m und weist 4,00 m hohe Kollisions- und Irritationsschutz-
wande zur Abschirmung auf.

Der Kreuzungskilometer liegt bei NBS-km 189,390 und bei BAB-km 741,839.
Der Kreuzungswinkel betragt 100 gon zur NBS und 100,89 gon zur BAB. Die
Uberbauplatte erhalt eine Abdichtung und einen Bodenaufbau gemaR ZTV-
ING. Die Erdung erfolgt gemafR Ril 997.

Die Widerlager, Pfeiler und Rahmenwande werden mittels Grol3bohrpféahlen
tiefgegrindet.

Fur die Zuganglichkeit des Baufeldes Pfeiler West wird auf einer Lange von
ca. 30 m eine temporére Verrohrung des Feuerbachs erforderlich.

Die zugehorigen Stutzwande 6stlich der NBS werden als Winkelstitzwande
ausgebildet und flach gegrundet.
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Die Stutzwande westlich der BAB werden als Winkelstlitzwande ausgebildet.
Aufgrund des nahezu gelandenah anstehenden Grundwassers werden die
Stutzwande in wasserdichten Baugruben mit SpundwandumschlieRung und
Unterwasserbetonsohle hergestellt. Der Verbau verbleibt im Endzustand im
Untergrund.

Die Bauwerksentwéasserung wird dstlich der BAB an die Entwéasserung der
NBS angeschlossen. Westlich der BAB erhalt die Bauwerksentwésserung
freie Auslaufe ins anschliel3ende Gelande.

SU KreisstraRe K 5140, NBS-km 189,927 (Anlage 10, Blatt 2, BW-Nr. 402)

Aufgrund der neuen Einfahrrampe der AS Teningen und aufgrund der aul3er-

halb des Grundwassers liegenden NBS-Gradiente wird die bestehende Bru-

cke der K 5140 tber die BAB A5 abgerissen und um etwa 1,50 m hdher als

der heutige Bestand neu errichtet. Der Querschnitt wird aufgrund der aktuell

gultigen RAL 2012 verbreitert (RQ 11 B). Eire-Anpassung-derKuppenadsrun-
h bedi urch di ingefihrte RAL 2012) stel F
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Querungsmoglichkeitfur-Fledermause-erganzt: Zur Querung der NBS und der
BAB wird ein Rahmenbauwerk kombiniert mit einer Zweifeldbricke vorgese-
hen. Das Rahmenbauwerk erhélt eine lichte Weite von 11,20 m, die zwei Fel-
der Uber die BAB messen von Achse zu Achse 28;70-m 31,00 m und 28;36-m
30,45 m. Die lichte Weite betragt hier 27,11 m bzw. 27,22 m. Das Bauwerk
uber der BAB wird als gelagerter Uberbau aus Fertigteilen mit Ortbetonergan-
zung ausgefuhrt. Die lichte H6he betragt tiber der NBS 5,90 m. Durch die hier-
bei entstehende Kuppenausrundung der K 5140 wird auch die erforderliche
lichte H6he von 4,70 m Uber den Fahrspuren der BAB A5 gewaéhrleistet. Die
lichte Breite zwischen den Gelandern der K 5140 einschlie3lich des auf der
Nordseite vorhandenen Geh- und Radweges betragt 13,30 m. Bie-Wildbriicke

alla 4 00 m hohan a¥a N VViaTaValaVa ala a alla Nt Rroito

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung mit einem Aufbau nach RIZ- ING.
Die Erdung erfolgt gemal? Modul 997. Die Kappen sind gem. RIZ- ING Kap 1
ausgebildet. Im Bereich des Rahmenbauwerks wird ein Bertihrungsschutz mit
Handlauf gem. RIZ- ING Elt 2 angeordnet. Das Bauwerk Uber der BAB erhalt
als Absturzsicherung Fullstabgelander.

Ostlich der NBS ist eine Schallschutzwand (Hohe 3,00 m uber SO) angeord-
net. Diese schliel3en direkt an die Widerlagerwand des Rahmenbauwerks an.

Auf dem Bauwerk tber der BAB wird das anfallende Oberflachenwasser tber
das Quergefélle in die Ablaufe am sudlichen Fahrbahnrand geleitet. Eine
Sammelleitung fuhrt das Wasser in Richtung Brickenende. Hier wird das
Wasser Uber Falleitungen in das bestehende Entwasserungsnetz (Achse 20)
bzw. durch das Widerlager zu einer Sickergrube (Achse 40) geleitet.

Auf dem Rahmenbauwerk wird aufgrund der geringen Langsneigung eine
Hohlbordrinne in der sudlichen Kappe angeordnet. Diese fuhrt das Wasser
durch das Widerlager in das bestehende Entwésserungsnetz.
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Die anzusetzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

SU KreisstraRBe K 5140 iiber den Feuerbach, ca. NBS-km 190,023
(Anlage 10, Blatt 3, BW-Nr. 414)

Aufgrund der hoheren Dammlage der K 5140 in Kombination mit dem Geh-
und Radweg muss die bestehende Querung der K 5140 Uber den Feuerbach
auf der Nordseite um ca. 18-m 6m verlangert sowie auf der Stdseite um ein
Stutzbauwerk (Gabionenwand) mit ca. 2;,66-m 3,00 m HOhe und ca. 56-m
40 m Lange erganzt werden. Die Verlangerung des Bauwerks erhdlt, analog
zum Bestand, eine lichte Weite von 2,50 m und eine lichte Hohe von 2,70 m.
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SU Einfahrrampe AS Teningen in Richtung Karlsruhe, NBS-km 190127
190,122 (Anlage 10, Blatt 5, BW-Nr. 404)

Die neue StralRenuberfihrung wird als Rahmenbauwerk errichtet. Dies wird
dabei in das erforderliche Dammbauwerk eingefigt. Das Bauwerk wird mit
einer lichten Weite von 11,10 m und einer lichten Hohe von 25;94 5,95 m aus-
gebildet. Die Bauwerksbreite zwischen den Gelandern betragt 9,60 m.

Die Rahmendecke erhalt eine Abdichtung mit Fahrbahnaufbau gemald RIZ-
ING. Die Erdung erfolgt gemafld Modul 997. Die Kappen auf dem Bauwerk
erhalten einen BerUhrungsschutz mit Handlauf nach RiZ- ING Elt 2, die au-
Rerhalb des Gleisbereiches ein 1,00 m hohes Filistab-Holmgelander nach
RIZ-ING Gel 3. Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Stra3enablau-

fen gesammelt und Gber eine-am-Fiefpunkt-angeordnete-Langsleitung-in-das
bestehende-Entwasserungshetz-eingeleitet Raubettmulden mit anschliel3en-

der Sickergrube in der Bauwerksbdschung versickert. Die anzusetzenden
Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

SU Ausfahrrampe AS Teningen aus Richtung Freiburg/Basel,
NBS-km 1901468 190,152 (Anlage 10, Blatt 7, BW-Nr. 405)

Die neue StralRentberfihrung wird als Rahmenbauwerk errichtet. Dies wird
dabei in das erforderliche Dammbauwerk eingefigt. Das Bauwerk wird mit
einer lichten Weite von 11,10 m und einer lichten Hohe von 25,94 5,95m aus-
gebildet. Die Bauwerksbreite zwischen den Gelandern betragt 9,60 m.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung mit Fahrbahnaufbau gemald RIZ-
ING. Die Erdung erfolgt gemald Modul 997. Die Kappen auf dem Bauwerk
erhalten einen BerUhrungsschutz mit Handlauf nach RiZ- ING Elt 2, die au-
Berhalb des Gleisbereiches ein 1,00 m hohes Falistab-Holmgelander nach
RIZ-ING Gel 3. Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Stra3enablau-

fen gesammelt und Gber eine-am-Fiefpunkt-angeordnete-Langsleitung-in-das
bestehende-Entwasserungsnetz-eingeleitet-Raubettmulden mit anschlieR3en-

der Sickergrube in der Bauwerksbdschung versickert. Die anzusetzenden
Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).
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SU LandesstraRe L 114, NBS-km 190,339 (Anlage 10, Blatt 9, BW-Nr. 403)

Die neue Stral3enuberfuhrung wird als Zweifeldbrticke errichtet und unterfuhrt
neben der NBS einen Wirtschaftsweg sowie die Fernlache. Das Bauwerk wird
dabei in den vorhandenen 6stlichen Damm zur BAB-Querung so eingeflugt,
dass die L 114 in Lage, HOohe und Querschnitt erhalten bleibt. Das Bauwerk
wird mit eirerlichten-Weite-von 11;10-m-jeFeld lichten Weiten von 11,98 m
bzw. 15,70 m und einer lichten H6he von 25,95 m im Bereich der NBS und
24,50 m im Bereich des Wirtschaftsweges ausgebildet. Die Bauwerksbreite
zwischen den Gelandern einschlie3lich des vorhandenen Geh- und Radwe-
ges variiert zwischen 13, 75-muhrd-15:05m 14,56 m und 15,90 m.

Der Uberbau erhélt eine Abdichtung mit Fahrbahnaufbau gemaR RIZ- ING.
Die Erdung erfolgt gemaf Modul 997. Die Kappen auf dem Bauwerk erhalten
einen Beruihrungsschutz mit Handlauf nach RIZ- ING Elt 2, die auRerhalb des
Gleisbereiches ein 1,00 m hohes Fillstabgelander nach RIZ-ING Gel 3 4. Das
anfallende Oberflachenwasser wird mittels Stral3enablaufen gesammelt und

A--.-- - alda - a a ga ala alaValalala N

serungsnetzeingeleitet Raubettmulden mit anschlie3ender Sickergrube in der
Bauwerksboschung versickert. Die anzusetzenden Verkehrslasten richten
sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

SU BAB A5 iiber den Feuerbach, ca. NBS-km 191,685
(Anlage 10, Blatt 10, BW-Nr. 409)

Als Minderungsmal3nahme fur die Trennwirkung durch die NBS beztiglich vor-
handener Wildtiere in dem betroffenen Bereich wird eine aufgeweitete SU der
BAB A5 Uber den Feuerbach mit einer lichten Weite von 8,00 m als Rahmen-

bauwerk ausgefuhrt. Bie-lichte- Hohe-gegentber-der-Gewassersohle-betragt

alalla Al afa' ‘A‘... \ a N
g1 i Y > /A =

und-2,00-m-—Der Freibord betragt ca.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung mit einem Aufbau nach RIZ-ING.
Die aul3eren Kappen auf dem Bauwerk erhalten ein-1,00-m-hohes-Gelander
4,0 m hohe Kollisionsschutzwénde. Der lichte Abstand betragt-zwischen den
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Gelandern betragt 36,50 36,60m. Das anfallende Oberflachenwasser wird
il lag K der | hend ol
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rungsmulde—zugefahrt Uber die Langs- und Querneigung der StralR3e zu Kas-

kaden in der Boschung gefluhrt, von wo aus es im Gelande versickern kann.
Die anzusetzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

Fur die NBS wird ein analoges Bauwerk im Rahmen der NBS-Malinahme vor-
gesehen (siehe Kapitel 8.4.4).

SU Wirtschaftsweqg WaldstraRe, NBS-km 192,244
(Anlage 10, Blatt 11, BW-Nr. 406)

Als Minderungsmal3nahme fur die Trennwirkung durch die NBS beztiglich vor-
handener Fledermauspopulationen wird in dem betroffenen Bereich eine
Grunqguerung vorgesehen. In diesem Zusammenhang sowie aufgrund der au-
Berhalb des Grundwassers liegenden NBS-Gradiente wird die bestehende
Briicke der Waldstral3e Uber die BAB A5 abgerissen und um etwa 1,50-m
1,70 m hoéher als der heutige Bestand neu errichtet. Zur Querung der NBS
und der BAB wird ein Rahmenbauwerk Einfeldbauwerk kombiniert mit einer
Zweifeldbricke vorgesehen. Das Rahmenbauwerk Einfeldbauwerk erhalt
eine lichte Weite von 11,20 13,45 m, die zwei Felder tUber die BAB von jeweils
25;95 22,60 m. Die lichte HOhe betragt tiber der NBS 25,92 5,95 m. Durch die
hierbei entstehende Kuppenausrundung des Waldweges wird auch die erfor-
derliche lichte Hohe von 4,70 m tUber den Fahrspuren der BAB A5 gewabhrleis-
tet. Die Bauwerksbreite zwischen den Gelandern einschlief3lich des beidseiti-
gen Grunstreifens betragt 14,506 13,67 m.

Die Bauwerksdecken des Rahmenbauwerkes und des Uberbaus erhalten
eine Abdichtung einschlief3lich Schutzbeton in den Pflanztrogbereichen, an-
sonsten wird der Fahrbahnaufbau nach RIZ-ING ausgefiihrt. Die Erdung er-

folgt gemanr Modul 997. Bie-Kappen-auf-dem-Bauwerk-erhaltenim-Bereich
(10 J ! 1 L a a ) 1 — ala . - a - 1 0} ) a ala
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betragt-14,50-m-—Die aulReren Gesimse der Pflanztroge erhalten Irritations-
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mittels StralRenablaufen gesammelt und hinter dem Bauwerk mittels Raubett-
mulden und Sickergruben versickert. Die Pflanztroge erhalten eine Drainage-
leitung zum Schutz vor Staunadsse, die an die Brickenentwdsserung an-
schlie3t. Die anzusetzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-
2 (LM 1) beziehungsweise nach RE-ING Teil 2, Abschnitt 2.
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SU KreisstraRe K 5130, NBS-km 193.429 193,430 (Anlage 10, Blatt 12, BW-
Nr. 407)

Aufgrund der aufRerhalb des Grundwassers liegenden NBS-Gradiente, der
notwendigen Verlegung des Herrenbachs sowie der ungtinstigen Trassierung
der K 5130, wird die bestehende Briicke der K 5130 uber die BAB A5 abge-
rissen und um etwa 1,56-m 2,70 m hoher als der heutige Bestand und in der
Lage ca. 100 m sudlicher neu errichtet. Ebenso wird der Querschnitt aufgrund
der aktuell gultigen RAL 2012 verbreitert (RQ 11 B). Zur Querung der NBS,
des Herrenbachs und der BAB wird-eine—4-Feldbrilcke-vorgesehen werden
zwei Zweifeldbriicken vorgesehen. Die Uberbauten lagern auf einem Trenn-
pfeiler auf und werden durch eine Ubergangskonstruktion voneinander ge-
trennt. Das Feld Uber den Herrenbach und das Uber die NBS erhalt eine Stitz-
weite von je 26;50 21,20 m, die zwei Felder Gber die BAB von 31,00 29,76 m
und 34;506 33,20 m. Die lichte Hohe betragt Gber der NBS mindestens 5,91
5,95 m. Durch die hierbei entstehende Kuppenausrundung der K 5130 wird
auch die erforderliche lichte Hohe von 4,70 m Uber den Fahrspuren der
BAB A5 gewahrleistet. Die lichte Hohe des Wirtschaftsweges betragt mindes-
tens 4,50 m. Die Bauwerksbreite zwischen den Geldndern einschlie3lich des
einseitigen Geh- und Radweges betragt 2,30 13,80 m.

Der Uberbau erhalt eine Abdichtung mit Fahrbahnaufbau gemaR RIZ- ING.
Die Erdung erfolgt gemaf Modul 997. Die Kappen auf dem Bauwerk erhalten
einen Beruhrungsschutz mit Handlauf nach RIZ- ING Elt 2, die aul3erhalb des
Gleisbereiches ein 1,00 m hohes Fillstabgelander nach RIZ-ING Gel 3 4. Ne-
ben dem Geh- und Radweg wird das Fillstabgelander mit einer Hohe von
1,30 m ausgefuhrt. Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Stral3en-

ablaufen am Tiefpunkt gesammelt und Uber eine mittig-unterdem-Bavwerk-in

einer Aussparung angeordneten Langsleitung in das bestehende Entwasse-
ruhgsnetz-eingeleitet hinter das Bauwerk geleitet, wo es mittels einer Raubett-

mulde und anschlieRender Sickergrube in der Béschung versickert. Die anzu-
setzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).
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Zur Minimierung der Eingriffe in den FFH-Lebensraumtyp 9160 Eichen-Hain-
buchenwald wird dstlich der NBS innerhalb des Waldgebietes eine Fange-
damm-Konstruktion vorgesehen.

SU Wirtschaftsweqg Glotter, NBS-km 194,128 (Anlage 10, Blatt 15, BW-Nr.
423)

Aufgrund der Verlegung eines im Bereich der Neubaustrecke liegenden Wirt-
schaftsweges wird ein Uberfiihrungsbauwerk tiber die Glotter erforderlich. Der
Wirtschaftsweg wird gegentber dem Bestand verbreitert, da er auch zur In-
spektion der Schallschutzgalerie auf der parallel liegenden Eisenbahntber-
fuhrung Glotter dient.

Zur Uberfuihrung des Wirtschaftsweges wird ein Rahmenbauwerk mit einer
lichten Weite von 4,50 m vorgesehen. Der Freibord betragt ca. 0,66 m.

Die Rahmendecke erhélt eine Abdichtung mit einem Aufbau nach RIZ-ING.
Die Kappen auf dem Bauwerk erhalten ein 1,00 m hohes Fullstabgelander
nach RIZ-ING Gel 4. Die Bauwerksbreite zwischen den Gelandern betragt
4,50 m. Das anfallende Oberflachenwasser wird tber die L&ngs- und Quernei-
gung des Weges zu Kaskaden in der Boschung gefuhrt, von wo aus es in die
Glotter eingeleitet wird. Die anzusetzenden Verkehrslasten richten sich nach
DIN EN 1991-2 (LM 1).

Fur die NBS wird ein analoges Bauwerk im Rahmen der NBS-Malinahme vor-
gesehen (siehe Kapitel 8.4.4).

SU KreisstraRBe K 4920, NBS-km 195,318 (Anlage 10, Blatt 13, BW-Nr. 408)

Aufgrund der aul3erhalb des Grundwassers liegenden NBS-Gradiente sowie
der notwendigen Verlegung des Schobbachs wird die bestehende Briicke
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8.4.7

der K 4920 Uber die BAB A5 abgerissen und um etwa +506-m 2,00 m héher
als der heutige Bestand in gleicher Lage neu errichtet. Ebenso wird der Quer-
schnitt aufgrund der aktuell gultigen RAL 2012 verbreitert (RQ 11 B). Zur Que-
rung der NBS, des Schobbachs und der BAB wird-eine-\ierfeldbrilcke-vorge-
sehen werden zwei Zweifeldbriicken vorgesehen. Die Uberbauten lagern auf
einem Trennpfeiler auf und werden durch eine Ubergangskonstruktion vonei-
nander getrennt. Das Feld Uber den Schobbach erhélt eine Stitzweite von
19.46 24,00 m, das Feld tber die NBS von 21,58 22,00 m sowie die zwei Fel-
der Uber die BAB A5 von 2181 21,25 m beziehungsweise 21,91 28,50 m. Die
lichte Hohe betragt tber der NBS mindestens 5,90 5,95 m. Durch die hierbei
entstehende Kuppenausrundung der K 4920 wird auch die erforderliche lichte
Hoéhe von 4,70 m Uber den Fahrspuren der BAB A5 gewahrleistet. Die Bau-
werksbreite zwischen den Geléndern einschlief3lich des einseitigen Geh- und
Radweges auf der Sudseite betragt 43,30 13,80 m.

Der Uberbau erhalt eine Abdichtung mit Fahrbahnaufbau gemaR RIZ- ING.
Die Erdung erfolgt gemafd Modul 997. Die Kappen auf dem Bauwerk erhalten
einen Beruhrungsschutz mit Handlauf nach RIZ- ING Elt 2, die aul3erhalb des
Gleisbereiches ein 1,00 m hohes Fllstabgelander nach RIZ-ING Gel 3 4. Ne-
ben dem Geh- und Radweg wird das Fullstabgelander mit einer Hohe von
1,30 m ausgefuhrt. Das anfallende Oberflachenwasser wird mittels Stral3en-

ablaufen am Tiefpunkt gesammelt und Uber eine mittig-unterdem-Bavwerk-in

eirer-Ausspardng-angeordneten Langsleitung in-das-bestehende-Entwasse-
rungsnetz-eingeleitet hinter das Bauwerk geleitet, wo es mittels Raubettmul-

den und anschliel3enden Sickergruben in der Bdschung versickert. Die anzu-
setzenden Verkehrslasten richten sich nach DIN EN 1991-2 (LM 1).

Kreuzende Uberfiihrungen Wirtschaftsweg — Gewasser

Entsprechend den in Kapitel 8.4.5 aufgefiihrten Querungen der NBS kreuzen
auch zur NBS parallel verlaufende Wirtschafts- und ErschlielBungswege ge-
gebenenfalls dortige Gewasser und Graben. Die Dimensionierung erfolgt in
der GroRRe der Querungen unter der NBS. Die Durchldsse kénnen dem Bau-
werksverzeichnis ab der Nummer 501 entnommen werden.
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8.4.8 Hochbauten

Fur die technische Ausrustung wird voraussichtlich ein entsprechendes Be-
tonschalthaus mit einer Grundflache von ca. 3,5 m x 4,0 m vorgesehen. Die
derzeitige Planung sieht den Standort fir das Betonschalthaus voraussichtlich
bei NBS-km 484,856 190,294 vor. Eine raumliche Verschiebung aufgrund der
Er-
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fordernisse aus den Abstimmungen zur technischen Ausristung kann im wei-
teren Planungsprozess erforderlich werden.

WC-Anlagen werden nur bei Elektronischen Stellwerken (ESTW) beziehungs-
weise bei abgesetzten ESTW (ESTW-A) errichtet, ein WC wird im vorliegen-
den Fall somit nicht vorgesehen.

Zum Schutze der Fauna wird zwischen NBS-km 188,100 und 189,900 sowie
zwischen NBS-km 190,950 und 193,020 jeweils linksseitig eine je 4,00 m
hohe Habitatschutzwand als Minderungs- und AusgleichsmalRnahme fiur die
Eingriffe der Baumalinahme in den Teninger Unterwald und Teninger Allmend
notwendig. Im Bereich von NBS-km 188,640 bis 189,900 wird hierfur die be-
reits vorgesehene Schallschutzwand mit einer Hohe von 3,0 m bzw. 3,5 m
etssprechend erhoht.

Beidseits der BAB A5 wird von NBS-km 191,655 bis 191,715 eine 4,00 m
hohe Kollisionsschutzwand fiur Fledermause im Bereich des Feuerbachs not-
wendig.

Dartber hinaus werden folgende Kollisionsschutzwédnde beziehungsweise
Hop Over Schutzwande zum Schutz von Fledermausen und/oder Vdgeln an
der NBS notwendig:

BW-| NBS-km | NBS-km | Lange

1o
Nr. | [Anfang]| [Ende] [m] Hohe

Wandart Seite

Kollisionsschutz-
wand fur Fleder- rechts | 30 187,015 | 187,380 | 365 40
mause

Kollisionsschutz-
wand fiur Fleder- links | 29 187,160 | 187,385 | 225 40
mause und Vogel

Kollisionsschutz- links13 205/

wand fir Végel S>3 | 189,900 | 190,130 | 180 | 4,0

12 Uber Schienenoberkante
13 Erhéhung Schallschutzwand um 1,00 m bzw. 1,50 m
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. BW-| NBS-km | NBS-km | Lange a4
Wandart Seite Nr. | [Anfang]| [Ende] (mi Hohe
Kollisionsschutz- rechts
wand fiur Fleder- 15 228 | 193,050 | 193,450 | 400 40
mause und Vogel
Kollisionsschutz-
wand fir Fleder- links | 34 193,130 | 193,188 |58 40
mause
Hop over Schutz- | .vo |35 | 103,305 | 193,390 |85 4,0
wand
Kollisionsschutz- rechts
wand fiur Fleder- 16 215 | 194,099 | 194,158 |59 40
mause

8.5

Tabelle 8-1:

Weitere Hochbauten werden nicht erforderlich.

Ver- und Entsorgungseinrichtungen Dritter

Schutzwénde fur Flederméuse und Vogel entlang der NBS

Durch die BaumaRRnahme werden Anlagen Dritter berthrt, Kabel- und Lei-
tungsverlege- beziehungsweise Sicherungsarbeiten werden erforderlich. Der
Leitungsbestand Dritter wurde bei Versorgungsunternehmen und Leitungstra-
gern erkundet und in den Bestandslageplanen (Anlage 12, Ordner 5) darge-

stellt.

14 Uber Schienenoberkante
15 Erhéhung Schallschutzwand um 0,5 m
16 Erhéhung Schallschutzwand um 0,5 m
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. TYVT I Ye
Kriegsbergstrafie 32

70174 Stuttgart

Netze BW GmbH
Schelmenwasenstralle 15
70567 Stuttgart

badenovaAG-uUnd-CoKG
bnNETZE GmbH
Tullastraf3e 61

79108 Freiburg

DB Energie GmbH Gasversorgung Studdeutschland
Niederlassung Sud GmbH
Lohwiesenweg 1 e
76135 Karlsruhe 70565-Stuttgart
Deutsche Telekom AG

Abwasserzweckverband

Technische Infrastruktur
Niederlassung Sudwest PTI 31
Okenstral3e 25

77652 Offenburg

Breisgauer Bucht
Hanferstral3e 6
79108 Freiburg

Stadt Freiburg
StralRenbavamt
S | Re 61
e

Transnet BW GmbH
Osloer Str. 15-17
70173 Stuttgart

Gemeinde Teningen
Riegeler Stral3e 12
79331 Teningen

Gemeinde Riegel
Hauptstral3e 31
79359 Riegel

Vodafone West GmbH
Aachener StralRe 746-750
50933 KolIn

Terranets bw GmbH
Am Wallgraben 135
70565 Stuttgart

Bundesrepublik Deutschland

Tabelle 9:
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Vorhandene Ver- und Entsorgungseinrichtungen Dritter, die von der Mal3-
nahme beruhrt beziehungsweise betroffen werden, werden in Abstimmung mit
dem Eigentimer den neuen Gegebenheiten angepasst. Umbau und Anpas-
sung erfolgen entsprechend den giltigen technischen Vorschriften im Rah-
men vorhandener vertraglicher Regelungen beziehungsweise neuer Verein-

barungen.

Die Kostentragung fir die Arbeiten an den Leitungen regelt sich nach Mal3-
gabe der einschlagigen Gesetze, Vertrage beziehungsweise Vereinbarungen.
Die Erhaltungspflicht wird durch gesonderte Vertrage geregelt.

Im Einzelnen sind folgende Leitungen Dritter-sind betroffen:

Leitung BW-Nr. NBS-km
Schmutzwasserleitung 601 186,181
Regenwasserleitung 602 186,191
Abwasserleitung 603 194,606
Abwasserleitung 604 194,670
Fernmeldekabel 631 186,194
Fernmeldekabel 632 186,190 — 187,026
Fernmeldekabel 633 187,763
Radio- und Fernsehkabel 634 189,899 — 189,906
Fernmeldekabel 635 194,889
Fernmeldekabel 636 189,944
AUSA-Kabel 637 184,800 — 195,889
Gasleitung 691 186,260
Gasleitung 692 186,188
Gasleitung 693 189,968
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Leitung BW-Nr. NBS-km
Gasleitung 694 189,968
Gasleitung 695 191,222
Elektrofreileitung 710 185,165
Elektrofreileitung 711 185,046
Elektrofreileitung 712 184,774
Elektroleitung 713 186,183
Elektrofreileitung 714 und 715 | 189,761
Elektrofreileitung 716 193,139
Elektroleitung 717 194,589
Elektroleitung 718 189,749 - 190,027
Elektroleitung 720 194,500 — 194,700
Elektroleitung 722 194,500 — 194,800
Elektroleitung 723 190,32
Elektroleitung 724 190,344
Elektroleitung 725 190,932
Elektroleitung 726 185,549
Elektroleitung 727 189,729 — 190,932
Elektroleitung 728 194,558
Elektroleitung 729 194,562
Trinkwasserleitung 741 186,188
Trinkwasserleitung 742 190,996

Tabelle 10:  Leitungen Dritter
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8.6

8.6.1

Entwasserung

Durch den Neubau der Bahnanlagen werden neue Entwasserungseinrichtun-
gen erstellt. Diese Malinahmen sind in einem gesonderten Erlauterungsbe-
richt (Anlage 13, Ordner 5) behandelt.

Grundsatze zur wasserrechtlichen Erlaubnis sind im Kapitel 10 dargestellt.

Strecken- und Stral3enentwasserung
Streckenentwasserung

Die Boden- und Grundwasserverhéltnisse im PfA 8.1 gestatten grof3tenteils
keine Versickerung des auf dem Bahnkérper anfallenden Niederschlagswas-
sers. Deshalb wird das Niederschlagswasser in weiten Bereichen in Bahnsei-
tengraben gesammelt und in Vorfluter eingeleitet. In dem Bereich von NBS-
km 184,500 bis 187,030 ist der Flurabstand ausreichend grof3 fur eine plan-
mafige Versickerung, jedoch eignet sich der anstehende bindige Boden der
Schicht 2 nur bedingt fir eine Versickerung. Um dennoch die in den Richtli-
nien angestrebte breitflachige Versickerung und somit eine Entlastung der
Vorfluter und gleichzeitige Grundwasserneubildung zu realisieren, wird in dem
angesprochenen Bereich eine Mulden-Rigolen-System—Anlage, bestehend
aus einer Versickerungsmulde und einem darunterliegendem Rigolenkorper,
vorgesehen.

Gemeinsame Entwasserung von NBS und BAB

Bei enger Bundelung von NBS und BAB wird auf einem Grol3teil der Strecke
eine gemeinsame Entwéasserung beider Verkehrsanlagen erforderlich. Hierzu
wird eine Tiefenentwésserungsanlage angelegt. Sie hat die Aufgabe das auf
der Westhélfte des Bahnkdrpers sowie auf der Ostseite der BAB A5 anfal-
lende Niederschlagswasser Uber Mehrzweckleitungen, die unter den Versi-
ckerungsmulden angeordnet sind, aufzunehmen und dies Uber eine Sammel-
leitung zu einem Regenrickhaltebecken zuzufiihren. Die Sickergraben wer-
den zum Schutz vor einer Infiltration des Niederschlagswassers in das Grund-
wasser, beziehungsweise Infiltration des Grundwassers in das Mehrzweck-
rohr und somit einer ungewollten Ableitung des Grundwassers, abge-
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8.6.2

8.6.3

8.6.4

dichtet. Die Versickerungsmulden werden nach Arbeitsblatt der Deutschen
Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall DWA-A 117 mit einem
Verhaltniswert AU:AS <5 und einer belebten Bodenzone von 30 cm ausge-
fuhrt. Sie dienen dem Rickhalt von Feststoffen.

StraRenentwasserung

Die Entwasserung der zu andernden Stral3en erfolgt im Regelfall Gber die
Dammbdschungen mit breitflachiger Versickerung im Gelande.

Kreuzende Gewasser

Im PfA 8.1 werden zahlreiche Gewésser gequert. Dies erfolgt entweder durch
Eisenbahniiberfihrungen (EU) oder mittels Durchlasse (DL). Die einzelnen
Freiborde wurden entsprechenden den gultigen Regelwerken vorgesehen.
Die Querschnittssituation soll dabei in der Regel aufgrund der Schleppspan-
nungen und dem damit verbundenen Sedimentierungsverhalten unveréndert
erhalten bleiben. Insgesamt stellen die Gewasser im PfA 8.1 auch entschei-
dende Zwangspunkte fir die Hohenlage der NBS dar (siehe Kapitel 7.4). Die
einzelnen Baumalinahmen kénnen dem Kapitel 8.4.4 und 8.4.5 entnommen
werden.

Sonstige Entwasserungsanlagen

In verschiedenen Bereichen sind fur die Entwasserung Hebeanlagen erforder-
lich. Dartiber hinaus sind drei Regenrtickhaltebecken und Versickerungsanla-
gen vorgesehen.

Trinkwasserschutz
Im PfA 8.1 werden durch die NBS folgende Wasserschutzgebiete durchfah-
ren:

» WSZ IlIA des Brunnen Riegel von NBS-km 187,100 bis 187,814
Entsprechend den gultigen Regelwerken wird eine versiegelnde Schutz-
schicht vorgesehen. Das auf der Ostseite der ABS/NBS anfallende Nie-
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derschlagswasser wird in Bahnseitengrdben gefasst und Uber Vorfluter
schnellstmoglich aus der Schutzzone ausgeleitet. Unter Beriicksichtigung
der StralRenentwadsserung der BAB A5 wird das gesammelte Nieder-
schlagswasser der Westseite der ABS/NBS Uiber eine Tiefenentwasserung
mit Sohlabdichtung in Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Regen-
klarbecken zur Abscheidung von Leichtflissigkeiten geleitet. Von dort ge-
langt es gedrosselt in den Vorfluter und wird schlie3lich aus der WSZ aus-
geleitet. Innerhalb der WSZ IlIA von NBS-km 187,100 bis 187,814 ist kein
Regenrickhaltebecken geplant. Versickerungsanlagen sind in der WSZ
ebenfalls nicht vorgesehen.

» WSZ IlIB des Brunnen Riegel von NBS-km 187,814 bis 188,445
Die Entwasserung in der WSZ IIIB erfolgt analog der vorgenannten Vorge-
hensweise, da der Vorfluter im unterstromigen Bereich durch die WSZ I11A
verlauft. Fur das geplante Regenrickhaltebecken bei NBS-km 187,900
wird eine versiegelnde Schutzschicht vorgesehen. Versickerungsanlagen
sind in der WSZ nicht vorgesehen
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» WSZ IlIA der Brunnen Mauracher Berg und Teninger Allmend von NBS-
km 191,487 bis 193,370
Entsprechend den gultigen Regelwerken wird eine versiegelnde Schutz-
schicht vorgesehen. Das auf der Ostseite der ABS/NBS anfallende Nie-
derschlagswasser wird in Bahnseitengrdben gefasst und Uber Vorfluter
schnellstmdglich aus der Schutzzone ausgeleitet. Unter Berlcksichtigung
der StralBenentwasserung der BAB A5 wird das gesammelte Nieder-
schlagswasser der Westseite der ABS/NBS Uber eine Tiefenentwasserung
mit Sohlabdichtung in Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Regen-
klarbecken zur Abscheidung von Leichtflissigkeiten geleitet. Von dort ge-
langt es gedrosselt in den Vorfluter und wird schlie3lich aus der WSZ aus-
geleitet. Das geplante Regenrickhaltebecken bei NBS-km 193,400 liegt im
Grenzbereich der WSZ IlIA und 1lIB, es wird eine versiegelnde Schutz-
schicht vorgesehen. Versickerungsanlagen sind in der WSZ nicht vorgese-
hen.

» WSZ llIB der Brunen Mauracher Berg und Teninger Allmend von NBS-km
193,370 bis 195,200
Entsprechend den gultigen Regelwerken wird eine versiegelnde Schutz-
schicht vorgesehen. Das auf der Ostseite der ABS/NBS anfallende Nie-
derschlagswasser wird in Bahnseitengrdben gefasst und Uber Vorfluter
schnellstmdglich aus der Schutzzone ausgeleitet. Unter Berlcksichtigung
der StralBenentwasserung der BAB A5 wird das gesammelte Nieder-
schlagswasser der Westseite der ABS/NBS Uber eine Tiefenentwasserung
mit Sohlabdichtung in Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Regen-
klarbecken zur Abscheidung von Leichtflissigkeiten geleitet. Von dort ge-
langt es gedrosselt in den Vorfluter und wird schlie3lich aus der WSZ aus-
geleitet. Das geplante Regenrickhaltebecken bei NBS-km 193,400 liegt im
Grenzbereich der WSZ IIIA und 1lIB, es wird eine versiegelnde Schutz-
schicht vorgesehen. Versickerungsanlagen sind in der WSZ nicht vorgese-
hen.
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9

9.1
9.11

Streckenausristung und Energieversorgung

Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom
Beschreibung der Ausfiihrung

Die neu zu errichtenden Gleise werden im PfA 8.1 mit der DB-Regeloberlei-
tung Re 200 mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Nennfrequenz von
16,7 Hertz Uberspannt.

Kettenwerke

Die neue Oberleitungsanlage wird nach gultigen Vorschriften und Richtlinien
errichtet. Die Kettenwerke Uber den Gleisen erfolgen im gesamten Planungs-
abschnitt als Oberleitungsbauart Re 200 / 100K. Die Regelfahrdrahththe be-
tragt 5,50 m, die Systemhohe 1,80 m. Im Bereich der Stral3eniberfiihrungen
und der Galeriebauwerke wird der Fahrdraht abgesenkt und gegebenenfalls
die Systemhohe reduziert. Die Planung der Oberleitungsanlagen enthalt unter
kreuzenden Stral3enbriicken keine Parallelfelder. Bei Fahrdrahtabsenkungen
wird nach dem Ebs-Zeichnungswerk verfahren.

Langsspannweiten

Die Langsspannweiten wurden, unter Bericksichtigung der interoperablen
Stromabnehmerwippe nach DIN EN 50367:2006-11 (Eurowippe), nach der
TM 2011-154 I.NVT 4 bestimmt. Die Langsspannweiten wurden nach dem
zulassigen Windabtrieb abhéangig von der Windgeschwindigkeit bemessen.
Der Langsabstand der Maste betragt bis zu 80 m.

Maste und Fundamente

Die Oberleistungsmaste mit Einzelstitzpunkt werden als Beton- oder Stahl-
mast ausgefuhrt. Fir die Kettenwerks- und Tragseilabspannungen sind Rick-
anker erforderlich. Fur die Grindung der Oberleitungsmaste sind Ramm be-
ziehungsweise Bohrfundamente zu verwenden. Die Ladnge der Rohre und
Pfahle wird durch eine Baugrundbeurteilung bestimmt. Bei 6rtlichen oder tech-
nologischen Einschrankungen (schwierige Bodenverhéltnisse) kommen Ort-
betonfundamente zur Anwendung (z. B. Nahe zu Gebauden,
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Stutzwanden). Die Mastgriindung auf den Stutzwanden und Eisenbahnuber-
fuhrungen werden nach den statischen Verhaltnissen bestimmt und an den
Briickenplaner Ubermittelt. Der Abstand zu den Gleismitten betragt zwischen
3,30 m und 5,00 m.

Die in den Querprofilen dargestellten Oberleitungsanlagen zeigen den Sys-
temaufbau. Die endgiltigen Mastbauarten und -standorte kdnnen erst im
Zuge der Ausfuhrungsplanung festgelegt werden.

Bei grenznahen Standorten von Oberleitungsmasten an bahnfremden Grund-
stiicken kénnen sich Beschrankungen fur die Bebauung und Aufwuchs in ei-
nem Radius von ca. 5,0 m bezogen auf die Mastachse ergeben.

Verstarkungsleitung

In Teilbereichen werden zusatzlich Speise- und Verstarkungsleitungen mitge-
fuhrt, die am Mastkopf beziehungsweise an Traversen befestig werden. Im
PfA 8.1 sind Verstarkungsleitungen voraussichtlich von der nérdlichen Plan-
feststellungsgrenze (NBS-km 184,5) bis ca. NBS-km 192,0 erforderlich. Die
Verlegung erfolgt auf den Mastkdpfen der Oberleitungsmasten beidseitig der
Strecke.

Bahnerdung und Riickstromfiihrung

Fur die Bahnerdung und Ruckstromfiihrung gilt die Ril 997.0201 in der aktu-
ellen Ausgabe. Das gilt besonders fur die Stral3enuberfiihrungen und die im
Oberleitungsbereich befindlichen leitfahigen Teile. Auch sind die dort enthal-
ten Abstande von Gleis- und Schienenquerverbindern einzuhalten. Zum
Schutz gegen elektrischen Schlag werden Berthrschutzmal3nahmen an Bau-
werken eingebaut.

Larmschutzwdnde und Galerien

Im Bereich der geplanten Larmschutzwande werden die Oberleitungsmaste
mit Einzelausleger in die LA&rmschutzwand integriert. Fur die Ol-Maste mit ei-
ner Kettenwerks- und/oder Tragseilabspannung ist eine Ausbuchtung zu
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planen. Ebenso fir Maste mit Zwischen- oder Endverankerungen der Verstar-
kungsleitungen und Ruckleiter.

Die Befestigung der Oberleitungskomponenten kann im Bereich der Galerien
nur an den Rahmenkonstruktionen erfolgen. Die KW-Ausleger sind an Han-
gesaulen befestigt, die an den Rahmenkonstruktionen angebracht werden.
Andere Befestigungsteile werden in einer separaten Planung momentan un-
tersucht.

Trogbauwerke

Im Gemeindebereich von Teningen km 196;266 190,135 bis 190,800 ist fur
die neue Trassierung ein Trogbauwerk vorgesehen. Auf den Stitzwanden
sind ausschlie3lich Stahl-Sondermaste (Peinermaste) vorzusehen. Es wird im
Rahmen der Entwurfsplanung geprift, ob als Alternative der Einbau von An-
kerschienen in die Stutzwande vorgesehen werden kann.

Briickenbauwerke

Im Planungsbereich 8.1 werden zwolf Eisenbahn- und acht Stra3entberfih-
rungen neu errichtet.

Alle StraRenuberfihrungen werden mit einer minimalen lichten Hohe von
5,90 m tber SO geplant.

Im Bereich der Stral3enuberfihrungen mit einer lichten Hohe kleiner 8 m und
bei einem Abstand der Standflache zu aktiven Teilen der Oberleitungsanlage
kleiner 3 m werden Beruhrschutzmal3inahmen nach Ril 997 und Ebs-Zeich-
nungswerk vorgesehen.

Fur eine Ubersicht der Bauwerke siehe Tabelle 8: ,Zusammenstellung der die
Bahnstrecke kreuzenden Bauwerke® (Kapitel 8.4.3). Des Weiteren kbnnen die
Bauwerkplanungen der Anlage 9 (Ordner 3) und Anlage 10 (Ordner 4) ent-
nommen werden.
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9.1.2

9.13

Schaltung

Nach dem Ende der Verstarkungsleitung (siehe voriges Kapitel ,Verstar-
kungsleitung und Rickleiter,) ist ein zusatzlicher 5-er Schalter (Querkuppel-
schalter) einzubauen. Dieser ist an die Ortssteuereinrichtung anzuschliel3en.
Der exakte Anschlusspunkt an die Ortssteuereinrichtung (OSE) und die Fern-
wirkanlage ist in Abstimmung mit DB Energie noch zu klaren. Wahrscheinlich
erfolgt der Anschluss im ESTW Kenzingen.

Bahnstromversorgung

Die Bahnstromversorgung des PfA 8.1 erfolgt Gber die bestehenden Unter-
werke Herbolzheim (Rtb-km 176,600) und Mullheim (Rtb-km 237,300). Beide
Unterwerke befinden sich auf3erhalb des PfA 8.1.

Elektromagnetische Vertraglichkeit im PfA 8.1

Durch die Errichtung der Bahnanlage kann physikalisch bedingt die elektro-
magnetische Emission ansteigen. Die aus dem Eisenbahnbetrieb resultieren-
den elektromagnetischen Immissionen liegen jedoch unter den in der 26. Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verord-
nung uUber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV) festgelegten Vorsorge-
grenzwerten.

Durch die quadratische, entfernungsabhéngige Abnahme sind in der Nach-
barschaft einer elektrifizierten Strecke die magnetischen Felder schon so
stark abgesunken, dass sie auch fur schutzbedurftige Personen (z. B. Tragern
von Herzschrittmachern) keine Beeintrachtigung darstellen.

Funktionsbeeintrachtigungen von empfindlichen elektrischen Geréaten in der
Nahe der Oberleitungsanlage kénnen jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Zusatzliche Malinahmen, wie z. B. Festlegung bestimmter Abstdnde von
Oberleitungsanlagen zu Grundstticken oder Gebauden aus Griinden einer er-
hohten Vorsorge, sind nicht erforderlich.

In Ergéanzung zu den allgemeinen Ausfihrungen im Kapitel 4.4 ergibt sich flr
den PfA 8.1 konkret folgende Situation:

Erlauterungsbericht Seite 146 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Ergebnisse fiir die Oberleitungsanlage

Die Grenzwerte der 26. BImSchV fir die elektrische und die magnetische
Feldstarke werden selbst bei stark frequentierten elektrifizierten Strecken un-
mittelbar unter der Oberleitung eingehalten.

In einem Abstand von 10 m von der hier vorgesehenen 2-gleisigen Strecke
ergeben sich fur das elektrische Feld Werte von ca. 0,35 kV/m, fur das mag-
netische Feld Werte von ca. 14 uT. In den an die Bahnanlagen angrenzenden
Flachen werden damit die Grenzwerte der 26. BImSchV deutlich unterschrit-
ten. Eine gesundheitliche Beeintrachtigung durch betriebsbedingte elektro-
magnetische Felder der Bahnanlagen, ist nach dem aktuellen medizinisch-
wissenschaftlichen Kenntnisstand daher nicht zu beflirchten.

Anlagen Dritter im Einflussbereich der Bahnanlagen — Summenbetrachtung

Fur Niederfrequenzanlagen fordert die 26. BImSchV (8 3 Abs. 3) eine Sum-
menbetrachtung der elektromagnetischen Wirkungen. Es sind danach bei der
Ermittlung der elektrischen Feldstarke und der magnetischen Flussdichte
auch alle Immissionen von anderen im Einflussbereich der Bahnanlagen vor-
handenen Niederfrequenzanlagen und von bestimmten Hochfrequenzanla-
gen zu bertcksichtigen.

Die Auswertung der Bestandsunterlagen ergab insoweit, dass vorliegend que-
rende Hochspannungsleitungen im Nahbereich bestehen, die in die Beurtei-
lung einflie3en. Selbst bei der ndchstgelegensten Anlage ist unter Beachtung
der Sicherheitsabstande und der Abstande zur Bahn sichergestellt, dass sich
die Einflussbereiche der Anlagen nicht Uberschneiden.

Fur die Ermittlung etwaiger Hochfrequenzanlagen werden die EMF-Daten-
banken der Bundesnetzagentur herangezogen. In diesen Datenbanken sind
alle zugelassenen ortsfesten Funkanlagen erfasst. Die Auswertung ergab,
dass sich im Umfeld von 300 bzw. 600 m der neu zu errichtenden Bahnanla-
gen keine relevanten Hochfrequenzanlagen vorhanden sind.
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Minimierungsgebot — § 4 Abs. 2 der 26. BImSchV

Vorliegend ist auch das zur Gesundheitsvorsorge in die 26. BImSchV neu ein-
gefuhrte Minimierungsgebot zu beachten. Die Vorgaben zum Minimierungs-
gebot werden gemalR § 4 Abs. 2 Satz 2 26. BImSchV in der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zur Durchfiihrung der Verordnung tber elektromagnetische
Felder — 26. BImSchV (26. BImSchVVwV) konkretisiert, die am 04.03.2016 in
Kraft getreten ist.

Das Ziel des Minimierungsgebotes nach 8 4 Absatz 2 der 26. BImSchV ist es,
die von Niederfrequenz- und Gleichstromanlagen ausgehenden elektrischen
und magnetischen Felder nach dem Stand der Technik unter Berlcksichti-
gung von Gegebenheiten im Einwirkungsbereich so zu minimieren, dass die
Immissionen an den mal3geblichen Minimierungsorten der jeweiligen Anlage
minimiert werden. Dabei muss auch der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit
gewahrt bleiben, indem Aufwand (Kosten) und Nutzen méglicher MaRnahmen
betrachtet werden. Zudem sind mogliche nachteilige Auswirkungen auf an-
dere Schutzguter zu bertcksichtigen.

Maf3geblicher Minimierungsort ist geman Ziffer 2.11 der 26. BImSchVVwV ein
im Einwirkungsbereich der jeweiligen Anlage liegendes Gebaude oder Grund-
stick im Sinne des § 4 Absatz 1 26. BImSchV (= Wohnungen, Krankenhauser,
Schulen, Kindergarten, Kinderhorte, Spielplatze oder ahnlichen Einrichtun-
gen) sowie jedes Gebaude oder Gebaudeteil, das zum nicht nur voriberge-
henden Aufenthalt von Menschen bestimmt ist. Die Vorgaben zum Minimie-
rungsgebot werden in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Durchfih-
rung der Verordnung Uber elektro-magnetische Felder — 26. BImSchV (26.
BImSchVVwV) konkretisiert, die bereits von der Bundesregierung am
11.11.2015 verabschiedet wurde.

Die dargestellten Anforderungen des Minimierungsgebotes werden vorlie-
gend beachtet. Aufgrund der Einhaltung der Grenzwerte bereits unmittelbar
unterhalb der Oberleitung sind zusétzliche bauliche MalRnahmen an den
Bahnanlagen nicht zielfhrend und auch als nicht verhaltnismafig zu beurtei-
len.

Das Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit kann dem Anhang 7
zu diesem Erlauterungsbericht entnommen werden.

Erlauterungsbericht Seite 148 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

9.2 Elektrische Energieanlagen
Im PfA 8.1 werden Einrichtungen fur die 50 Hz-Energieversorgung insbeson-
dere fur die unten genannten Einrichtungen errichtet:

1. Speisung von Anlagen der Telekommunikation:

» an einem noch zu bestimmenden Standort die Errichtung einer
Base Transceiver Station (BTS; deutsch Basissendeempfanger-
station),

» Errichtung einer Heil3lauferortungs- und Festbremsortungsanlage
(voraussichtlich bei km 485;15 190,294)

2. Speisung Maschinentechnische Anlagen (z. B. Pumpen fir Ent-
wasserung)

» Hebeanlage km 188,000 (Z&ahleranschlusstelle (ZAS) von Versor-
gungsnetzbetreiber (VNB) Gemeinde Teningen/Kéndringen)

» Hebeanlage km 190,300 (ZAS von VNB Gemeinde Teningen Ge-
werbegebiet Robert-Bosch-Stral3e)

» Hebeanlage km 193,400 (ZAS von VNB Gemeinde Bottingen)

9.3 Leit- und Sicherungstechnik
Im PfA 8.1 werden keine Stellwerksanlagen errichtet.
Die Zuordnung der Streckengleisfreimeldung (Achszéhlung) Str. 4280 erfolgt
bis zum 190,900 km zum EStw-A Kenzingen (Kennzahl 68) und danach zum
EStw-A Lehen (Kennzahl 71). Das EStW-A Lehen befindet sich im PfA 8.2.

Mit dieser Teilung kann nach aktuellem Stand der Technik die Streckengleis-
freimeldung mit Achszahltechnik realisiert werden.

Die EStw in den benachbarten Planfeststellungsabschnitten haben nach ak-
tuellem Stand der Technik folgende Funktionalitaten:

» Ks-Signalisierung der deckenden Signale (keine ,feste Ks-Signalisierung
auf der freien Strecke),
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9.4

9.5
9.5.1

» Gleisfreimeldung mit Achszéahlung,

» Gleiswechselbetrieb mit Hochleistungsblock European Train Control Sys-
tem (ETCS) L2,

» Zuglenkung und Zugnummernmeldeanlage,
» Steuerung aus der Betriebszentrale Karlsruhe

Im Planfeststellungabschnitt 8.1 werden keine Signale errichtet, Signalbri-
cken sind nicht notwendig.

Im PfA 8.1 missen zum Anschluss der vorgesehen Achszéahlpunkte vier feste
und vier optionale Querungen vorgesehen werden.

Meldeanlagen

Zur Feststellung von Unregelmaliigkeiten an Fahrzeugen in Form von heil3
gelaufenen Achsen oder fest sitzenden Bremsen werden in und neben den
Gleisen Heil3laufer- und Festbremsortungsanlagen aufgebaut. Dazu wird in
grol3eren Streckenabschnitten neben den Gleisen ein Betonschalthaus mit ei-
ner Grundflache von ca. 3,5 m x 4,0 m aufgestellt.

Eine derartige Heil3laufer- und Festbremsortungsanlagen mit einem entspre-
chenden Betonschalthaus ist im PfA 8.1 voraussichtlich bei NBS-km 184,856
190,294 vorgesehen.

Telekommunikationseinrichtungen
Zugfunkanlagen

Zur Betriebsfuhrung der Zige und zur Abwicklung von Instandhaltungsmal3-
nahmen ist eine durchgehende Kommunikationsmdglichkeit zwischen den
operativen/dispositiven Stellen in den Betriebsgebauden und den Betriebsbe-
teiligten (Triebfahrzeug-/Zugfiihrer und Instandhaltungspersonal) im PfA 8.1
zu gewaébhrleisten.

Dazu wird innerhalb des ABS/NBS-Projektes ein GSM-R-Funknetz (Global
System Mobile Railway — Funknetz) geplant, das fur den gesamten Strecken-
abschnitt 8 aufzubauen ist.
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9.5.2

Als ortsfeste Funkeinrichtungen dieses Funknetzes sind an sechs Standorten
insgesamt funf Masten sowie dazugehdrige Schaltanlage im PfA 8.1 veraus-
sichtlich-ein-Mastmit-einem-Sehalthaus notwendig. Die Standorte sind in den
Lageplanen der Anlage Blatt 2, 3, 5, 9, 14 und 15 dargestellt.\Aegen-derer-

NBS-km [Bezeichnung Bemerkung

Neubau einer GSM-R Station ein-
184,845 . o Neubau, BW-Nr. 391
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Neubau einer GSM-R Station ein-
185,100 . s Neubau, BW-Nr. 396
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Neubau einer GSM-R Station ein-
187,060 . s Neubau, BW-Nr. 392
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Neubau einer GSM-R Station ein-
190,279 . s Neubau, BW-Nr. 393
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Neubau einer GSM-R Station ein-
194,140 . o Neubau, BW-Nr. 394
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Neubau einer GSM-R Station ein-
195,280 o o Neubau, BW-Nr. 395
schlie3lich dazugehdriger Infrastruktur

Tabelle 10-1: Standorte GSM-R Stationen

Betriebsfernmeldeanlagen und Kabeltrassen

Zusatzlich zu den vorgenannten Funkverbindungen sind kabelgebundene In-
formationsubertragungen entlang der Strecke erforderlich. Dazu wird zu-
nachst bis NBS-km 184,750 westlich der NBS sowie stdlich davon dstlich der
NBS eine durchgehende Kabeltrasse und Kabelanlage errichtet. Die Kabelt-
rasse wird auch mit Kabeln fur die Steuerung der Oberleitungsmastschaltsteu-
erung, der Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und der Telekommunika-
tion belegt.
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10

Wasserrechtliche Erlaubnis

. hlicl laubnis_ist i I I lant I ol
rens—zu-erreichen. Die Planfeststellungsbehérde entscheidet Gber die Ertei-

lung der wasserrechtlichen Erlaubnisse, da mit dem planfeststellungspflichti-
gen Vorhaben Gewasserbenutzungen verbunden sind (8 19 Abs. 1 WHG).

Grundsatzlich ist Niederschlags- oder Grundwasser aus dem Bereich der
Bahnanlagen der Neubaustrecke nicht verunreinigt. Dies bedeutet, dass das
Niederschlags- und Grundwasser von den beziehungsweise aus den Bahn-
anlagen von der Qualitat her keine belasteten Inhalts- beziehungsweise
Schadstoffe enthalt und im Sinne des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) als
unbelastetes Wasser in die Vorfluter eingeleitet beziehungsweise dem Grund-
wasser zugefihrt werden kann.

Eine Verunreinigung durch Spritzmittel zur Unkrautbekdmpfung ist nicht ge-
geben, da die DB AG schon heute nur zugelassene Mittel verwendet. Aul3er-
dem wird auf ein Ausbringen von Herbiziden in FFH-Gebieten und Natur-
schutzgebieten sowie in NBS-Abschnitten, die in Schutzgebiete entwassert
werden, verzichtet.

Ziel der Entwasserungsplanung ist es, das anfallende Oberflachenwasser der
Bahnanlagen unmittelbar durch eine ortliche Versickerung dem Wasserkreis-
lauf zuzufthren.

Die Entwasserung des Baufeldes und der Baustelleneinrichtungsflachen er-
folgt analog den o. g. Grundséatzen. Dabei sind die gesetzlichen Auflagen
(Schutz vor Verunreinigungen durch Betriebs- und Schmierstoffe der Maschi-
nen und Gerate) jederzeit zu erfillen.

Mal3gebliche Grundwasserabsenkungen sehen die Planungen nicht vor. Ent-
sprechend der Ausfihrungen unter den Punkten des Kapitel 8.4 werden die
Kunstbauwerke in einer teilweise gebdschten Baugrube bzw. mit riickveran-
kertem Verbau errichtet. Wenn die Fundamentsohle unterhalb des bauzeitli-
chen Grundwassers liegt, wird eine wasserdichte Baugrubenumschliel3ung im
unteren Bereich vorgesehen. Eine Grundwasserentnahme erfolgt nur inner-
halb der Baugrube fiir das Lenzwasser und fur evtl. Leckagewasser.
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Eine lokale Grundwasserabsenkung in Abhangigkeit des Grundwasserstan-
des bis zu 1,00 m kann fur die Herstellung der Kopfbalken bei den Eisenbahn-
Uberfuhrungen erforderlich werden. Ein nachteiliger Einfluss aus der Realisie-
rung des Vorhabens auf den Wasserhaushalt ist aufgrund der vorhandenen
Machtigkeit des Grundwasserleiters hieraus nicht zu befiirchten. Die zulassi-
gen Einleitmengen und die Details der eingesetzten Technik zur Vorklarung
der Abwéasser werden nach Festlegung des Bauverfahrens durch die Bau-
firma mit der Wasserbehdrde im Detail abgestimmt. Unter Beachtung der Rei-
nigungszielwerte der Wasserbehdrde sind die vorgenannten Niederschlags-
und Abwasser dabei soweit zu klaren und zu reinigen, dass sie in den angren-
zenden Vorflutern von Gewasser einleitbar sind.

Nach derzeitigem Planungsstand kann die aufgrund von Leckagen anfallende
Grundwassermenge im Bereich der wasserdicht verbauten Baugruben fur die
Bauwerke auf jeweils weniger als 2,5 |/s abgeschatzt werden.

Die MalRnahmen zur Bodenverbesserung, welche im Zuge der weiteren Pla-
nungen noch genauer festgelegt werden, bedurfen nach derzeitigem Pla-
nungstand keiner Grundwasserhaltungsmalinahmen. Ebenso werden nur
grundwasservertragliche Stoffe eingebracht, so dass auch hier von einer ge-
ringflgigen Beeintrachtigung ausgegangen werden kann.

Grundlage fur die Planung und die hydraulischen Berechnungen sind die
Richtlinien der Deutschen Bahn AG (Ril 836, Ausgabe 1999 2018), die Richt-
linie fur die Anlage von Stra3en-Entwasserung (RAS-EW, Ausgabe 1987
2005) und die entsprechenden Arbeitsblatter der Abwassertechnischen Ver-
einigung (A DWA) sowie im Bereich von Wasserschutzgebieten zusatzlich
die Richtlinien fur bautechnische MalRnahmen an Stral3en in Wassergewin-
nungsgebieten (RiStWag, Ausgabe 2002 2016) und die jeweiligen Schutzge-
bietsverordnungen.

Die Entwasserungsmafinahmen sind in Kapitel 8.6 kurz erlautert. Die detail-
lierte Beschreibung, sewie die dazugehoérigen hydraulischen Berechnungen
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111

und Entwasserungslageplane sowie die wasserrechtlich relevanten Tatbe-
stande sind gesondert in der Anlage 13 (Ordner 5) enthalten.

Massenkonzept

Massenbewegungen

Der Bau zweier neuer Gleise macht verschiedene, nachfolgend beschriebene
Bodenbewegungen erforderlich.

Abschieben und Wiederauftragen des Oberbodens (Mutterboden) aus dem
Baufeld

Der Oberboden wird abgetragen und in Mieten in unmittelbarer Nahe des Bau-
feldes gelagert. Nach Fertigstellung der Baumalinahmen dient dieser Boden
zur Andeckung neuer Damme sowie zur Wiederandeckung auf den nicht mehr
bendtigten Flachen. Eventuelle Restmassen werden einer geordneten Ver-
wendung an anderer Stelle zugefuhrt. Soweit moglich werden diese Massen
bei den MalRnahmen aus dem landschaftspflegerischen Begleitplan verwen-
det.

Ersetzen des nicht tragfahigen Bodens unterhalb der Trasse

Im Bereich der neuen Gleise muss ein Teil des anstehenden Bodens ausge-
hoben werden und durch tragfadhigen Boden ersetzt werden. Westlich der
neuen Gleise ist in Teilbereichen der Austausch des anstehenden, nicht ver-
sickerungsfahigen Bodens durch versickerungsfahiges Material erforderlich.
Zur Vermeidung grof3er Bodenbewegungen und den damit verbundenen An-
und Abtransporten werden drtlich Bodenverbesserungsmaflinahmen durchge-
fuhrt. Art und Umfang der Ausflihrung wird vor Ort, unmittelbar vor dem Bau
bestimmt. Der so gewonnene Boden ist aus bautechnischer Sicht fir die
Bahnstrecke und den StraRenbau nicht einsetzbar. Diese Massen werden
nach der Eignungsfeststellung zum Teil zur Bodenmodellierung innerhalb der
landschaftspflegerischen Begleitmal3hahmen verwendet. Bei zu grol3em Mas-
senuberschuss kann in Abhangigkeit des angetroffenen Bodens alterna-
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11.2

tiv auch die Moglichkeit der Bodenverbesserung in Erwagung gezogen wer-
den. Hierdurch kann ein Masseniberschuss reduziert werden. Mit den nicht
unmittelbar vor Ort verwendeten Massen wird entsprechend Kapitel 11.2 ver-
fahren.

Schiitten von Dammen fir die Bahngleise und StralReniberfihrungen

Zum Ausgleich von Gelandeunebenheiten und in Bereichen, in denen die
NBS in einer Dammlage liegt, werden Damme geschidittet. Fur die im PfA be-
findlichen kreuzenden Stral3en und Wege, die Uber die Bahn gefluhrt werden,
werden ebenfalls DAmme neu errichtet beziehungsweise erweitert. Dies ist im
PfA 8.1 fur acht Stral3en beziehungsweise BAB-Rampen erforderlich (Ram-
pen der AS Riegel, K 5140, Rampen der AS Teningen, WaldstralRe, K 5130,
K 5141/K 4920).

Errichten von Einschnitten fur die Bahngleise und StraRenlUberfiihrungen

Abschnittsweise erreicht die Schienenoberkante die Hohe der Gelandeober-
kante. Zur Errichtung des Oberbaus und der Entwasserungsanlage ist in die-
sen Bereichen ein leichter Einschnitt mit dem entsprechenden Massenaushub
erforderlich. Fur die im PfA 8.1 befindlichen kreuzenden Verkehrswege sind
keine Einschnitte erforderlich.

Ruckbau, Abfalle, Zwischenlagerung

Im Zuge der BaumalRnahme missen verschiedene Stral3en und Wege zu-
rickgebaut werden. Alle gewonnenen Baustoffe, wie StralRenaufbruch, Ober-
baustoffe, etc. werden auf ihre Belastung untersucht und geordnet entspre-
chend den gesetzlichen Regelungen einer Wiederverwendung zugefuhrt oder
entsorgt.

Ungeeignete und Uberschussmassen werden auf Bereitstellungsflachen ab-
gelagert, um dann im Zuge der GesamtbaumalRnahme zwischen Offenburg
und Basel nach einem Gesamtkonzept verwendet zu werden. Diese Bereit-
stellungsflachen sind in Ordner 4, Anlage 11.2 dargestellt.
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Sollten Massen innerhalb des Baus der NBS/ABS Karlsruhe — Basel nicht ver-
wendbar sein, stehen folgende abschnittsnahen Deponien zur Verfigung:

» Erdaushubdeponie Lahr-Sulz

» Erdaushubdeponie Rust

» Erdaushubdeponie Bollschweil

» Erdaushubdeponie Breisach-Hochstetten

» Erdaushubdeponie LuBbuhl (Wyhl)/Kahlenberg
» Erdaushubdeponie Hohberg-Niederschopfheim

Daruber hinaus wird geprift, in wie weit vorhandene Kiesgruben zur Deponie-
rung von Uberschussmassen geeignet sind und herangezogen werden kon-
nen. Es ist fiir einzelne Bereiche geplant, nicht verwendbare Uberschussmas-
sen bei Gelandemodellierungen einzusetzen.

11.3 Zusammenstellung der Massen

Nachfolgende Auflistungen geben eine Abschatzung der durch die Malf3-
nahme zu bewegenden Massen (aufRer Deponiekdrper Reute/Vorstetten)

Abtrag

» Oberboden ca.

» Auffullungen ca.

» bindige Deckschichten ca.

» Dammschuittmaterial ca.

» Asphalt/Teer/Bauschutt ca. 10.000 m3
Auftrag

» Oberboden ca.

» Dammschuittung ca.
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Bei der Realisierung der Baumal3nahme im Bereich des PfA 8.1 fallen mithin

insgesamt ca. an Aushubmaterial (ohne Deponie
Reute/Vorstetten ) an. Der Bedarf beim Bau von DAmmen und
Gelandemodellierungen betragt ca. , der zum einen

durch das geférderte Aushubmaterial und zum anderen durch den Zukauf von
geeignetem Material gedeckt wird.

Es ist vorgesehen, in Abhangigkeit der zeitlichen Abfolge der einzelnen Plan-
feststellungsabschnitte sowie des dort jeweils anfallenden Massenuber- be-
ziehungsweise Massenunterschusses zu einem spateren Zeitpunkt ein inte-
griertes Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BOVEK) auszuarbei-
ten. Ziel ist dabeli, eine abschnittsibergreifende Optimierung bezuglich Lésun-
gen fur den Massentausch oder gegebenenfalls deren Verwertung bezie-
hungsweise deren Entsorgung zu erhalten.

Deponiekdrper Reute/Vorstetten

Damit die Bundelung zwischen NBS und BAB A5 entsprechend der nordlichen
und sudlichen Abstandsregelungen beibehalten werden kann, wird die beste-
hende Deponie bei Reute/Vorstetten (NBS-km 194,150 bis 195,250) abgetra-
gen und angrenzend an die NBS in nordostlicher Lage (NBS-km 194,150 bis
195,250) wieder aufgetragen (ca. 130.000 m3).

Die Erdaushub-Deponie liegt nicht im Einzugsgebiet einer Trinkwasserfas-
sungsanlage, nach Auskunft des RP Freiburg jedoch in einer wasserwirt-
schaftlich bedeutsamen Flache. Aus diesem Grund sind zur Ablagerung nur
Stoffe vorgesehen, welche auf ungesicherte Erdaushub-Deponien verbracht
werden durfen. Im Einzelnen handelt es sich um unbelasteten, beziehungs-
weise praktisch unbelasteten Erdaushub, mineralisch und bitumenhaltigen
Stral3enaushub, unbelastetes, mineralisches Abbruchmaterial sowie unver-
kaufliche Erzeugnisse aus Betonfertigteilwerken. Nach SchlieBung der
Erdaushub-Deponie wurde diese begrunt.

Die Abmessungen des neuen Deponiekérpers entsprechen dabei dem Be-
stand. Es ist ebenfalls eine Begrinung analog dem Bestand vorgesehen. Bei

Erlauterungsbericht Seite 156 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

12
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km 194,685 wird auf einer L&dnge von ca. 80 m eine Aussparung im Bereich
der geplanten Maststandorte fur die Hochspannungsleitungen erforderlich.
Aufgrund der dort geplanten Schallschutzwand hat die Unterbrechung des
Deponiekdrpers keine schallschutztechnischen Auswirkungen.

Geologie und Hydrogeologie, Baugrund und Bodenverwer-
tung

Regionalgeologisch betrachtet liegt das Projektgebiet des PfA 8.1 am Ostrand
des sudlichen Oberrheingrabens, der sich als nord-nordost (rheinisch) strei-
chender, tektonischer Einbruch auf einer Lange von ca. 300 km und mit einer
durchschnittlichen breite von 35 km bis 40 km vom Sidrand des Taunus bis
zum Schweizer Jura bei Basel erstreckt.

Am geologischen Aufbau des Untersuchungsgebietes sind maf3geblich quar-
tare Lockersedimente beteiligt, die aus wirmeiszeitlichen Kies-Sanden des
Rheins und der Schwarzwaldfliisse bestehen. Diese Kies-Sande werden von
den Alteren Schottern unterlagert.

Weitestgehend sind Uberlagernde bindige Deckschichten vorhanden. An der
Gelandeoberflache wurden kunstliche Auffillungen oder Mutterboden ange-
troffen.

Tektonische Verhaltnisse

Im Stérungsmuster der Vorbergzone und des Oberrheingrabens tiberwiegen
rheinisch gerichtete Verwerfungen. Gemal} geologischer Karte von Baden-
Wairttemberg Blatt 7812 und 7912 werden westlich der Trasse mit einem Ab-
stand von ca. 200 m im Norden und ca. 900 m im Studen mehrere, in Nord-
Sud-Richtung verlaufende Abschiebungen vermutet.
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12.3

Hydrogeologische Verhéltnisse

Im Untersuchungsgebiet ist der Rhein Hauptvorfluter. Diesem flieRen im Be-
reich des untersuchten Trassenabschnitts von Osten kommend folgende
Oberflachengewasser zu:

» Neumuhlbach (NBS-km 187,073)
> Elz (NBS-km 187,181)

» Feuerbach (NBS-km191,685)

» Glotter (NBS-km 194,125)

» Schobbach (NBS-km 195,375)

Im Bereich der Querung der Bahnanlagen sind fur diese Gewasser Eisen-
bahnuberfihrungen geplant, die den natirlichen Querschnitt entweder in heu-
tiger Lage oder verlegt weitgehend erhalten.

Den Aquifer des Projektgebietes bilden die quartaren Ablagerungen des
Oberrheingrabens. Das Kieslager hat hier eine Machtigkeit von ca.
40 - 60 m.

Das Grundwasser fliel3t im Projektgebiet vorwiegend in nordwestlicher bis
nordnordwestlicher Richtung. Der Grundwasserflurabstand betragt ca.
0-2,5m, der Grundwasserschwankungsbereich etwa 2 - 2,5 m. Teilweise
herrschen, infolge der Uberlagerung der quartiaren Sande und Kiese durch die
bindigen Deckschichten, gespannte Grundwasserverhaltnisse.

Aufgrund des geringen Grundwasserflurabstandes ist ein Eingriff in das quar-
tare Grundwasser durch Grindungsmal3nahmen voraussichtlich erforderlich.
Etwaige qualitative oder quantitative Beeintrachtigungen des quartéren
Grundwasservorkommens werden im Zuge der weiteren Planung detailliert
untersucht und bewertet.

Inanspruchnahme hochwassergefahrdeter Bereiche
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beachten sind.

Die Trasse im PfA 8.1 durchquert ein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet
(UESG). Das UESG ist durch die Hochwassergefahrenkarten (HWGK) des
Landes Baden-Wirttemberg im Teilbearbeitungsgebiet 311 und 312 festge-
setzt. Nach dem Wasserhaushaltgesetz (WHG) gelten fir bauliche Mal3nah-
men im UESG besondere Vorschriften, insbesondere die 88 78 & 78a WHG.

Das Vorhaben des PfA 8.1 stellt eine bauliche Anlage der Verkehrsinfrastruk-
tur geman § 78 Abs. 7 WHG dar.

Grundlage zur Ermittlung des durch den Streckenneubau in Anspruch genom-
menen Volumens im Bereich potentieller Uberschwemmungsgebiete bilden
die Angaben aus den verfugbaren Hochwassergefahrenkarten vom Dezem-
ber 2015, Hydrotec In-
genieurgesellschaft fir Wasser und Umwelt mbH SO-
wie die zur Streckenplanung verwendeten digitalen Gelandemodelle.

Die Uberschwemmungsgebiete werden bisher im Westen durch den vorhan-
denen StralRendamm der BAB A5 begrenzt.

Der vorgelagerte Dammkorper der NBS fuhrt zu einem Verdrangungsvolu-
men, welches sich aus der Differenz zwischen der zu erwartenden Wasser-
spiegelhdhe bei HQ100 (100-jahrliches Hochwasser) und der Héhe des Be-

standsgelandes ergibt. Epste—uberehJag@e—Unfeeruethgen—habeﬁngeben—

tragt: Gemal der hydraulischen Untersuchung (2D-HN-Simulation) im Ord-
ner 23 wird durch das Vorhaben ein Retentionsvolumen von
m3 verdrangt.

Entsprechend dem Landschaftspflegerischen Begleitplan wird mit den der
LBP-ErsatzmalRBnahmen E2 “Auenwaldentwicklung/Retentionsraum® sewie

E4—Gewdasseraufwertung—Elz—bei—Teningen” (Ordner 8, Anlage 4, Blatter
Blatt 2-und-4) insgesamt 385.000 105.000m?3 neuer Retentionsraum im PfA

8.1 geschaffen.
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Fur eine MalRBnahme des Retentionsausgleichs muss ein raumlich-funktionel-
ler Zusammenhang mit dem verlorengehenden Retentionsvolumen bestehen.
Da sich ein Retentionsausgleich in der Regel nicht am konkreten Standort
maf3geblich auswirkt sondern vor allem den Schutz der unterstromigen Anlie-
ger bewirkt, ist dieser raumlich-funktionelle Zusammenhang nicht kleinraumig
beschrankt, sondern kann in demselben Flussgebiet ggf. grof3ere Entfernun-
gen aufweisen. Da sowohl die Retentionsraumverluste als auch die-neuen
Retentionsraume der neue Retentionsraum E2 whd—E4 unterstromig dem
Flussgebiet Elz zuzuordnen sind ist, kann der Retentionsraumverlust durch
die LBP-MalRBnhahmen E2 und-E4 kompensiert bzw. Gberkompensiert werden.
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12.4

Weitere Aussagen konnen der Hydraulischen Untersuchung (2D-HN-Simula-

Baugrund
Der Baugrund kann im Projektgebiet in die drei Schichten

Schicht 1 - Mutterboden/kunstliche Auffillungen
Schicht 2 - guartare, bindige Deckschichten
Schicht 3 - guartare Sande und Kiese

(unterteilt in Rheinkiese (3a), Schwarzwaldkiese (3b) und Schwarzwaldkies-
Zersatz (3c))

eingeteilt werden.

Nahezu im gesamten Projektgebiet stehen direkt unterhalb der Gelanderober-
flache die unterschiedlich dicken Boden der Schicht 1 (Mutterboden/kiinstli-
che Auffillungen) an, die von den quartaren, bindigen Deckschichten
(Schicht 2) unterlagert werden. Darunter folgen quartéare Sande und Kiese der
Schicht 3.

Schicht 1 - Mutterboden/klnstliche Auffillungen

Die Bdden der Schicht 1 bestehen als Auffullungen meist aus schwach toni-
gen, feinsandigen bis stark sandigen, schwach kiesigen bis kiesigen Schluf-
fen, schwach kiesigen bis kiesigen, schluffigen bis stark schluffigen, schwach
tonigen, zum Teil humosen Sanden und sandigen, schluffigen, steinigen Kie-
sen - meist gebrochenem Wegebaumaterial. Die Schluffe haben weiche bis
steife Konsistenz. Die Kiese und Sande sind Uberwiegend locker gelagert. Es
wurden Dicken der Auffillungen von bis zu 12 m erkundet.

In den aufgefullten Boden wurden unter anderem auch Ziegel-, Beton-, As-
phalt- und Holzbruchsticke sowie sonstige Fremdstoffe angetroffen.
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Der etwa 0,2 — 0,5 m dicke Mutterboden setzt sich meist aus dunkelbraunen,
humosen bis stark humosen, schwach tonigen, feinsandigen Schluffen bezie-
hungsweise schwach tonigen, schluffigen bis stark schluffigen Feinsanden zu-
sammen. Die oberen 0,1 m bis 0,2 m sind meist stark durchwurzelt.

Schicht 2 - quartare, bindige Deckschichten

Unterhalb der Schicht 1 stehen die quartaren, bindigen Deckschichten, beste-
hend aus wechselnd feinsandigen bis sandigen, schwach tonigen, teilweise
schwach kiesigen Schluffen und schluffigen bis stark schluffigen, selten toni-
gen Feinsanden sowie untergeordnet wechselnd schluffigen, feinsandigen
Tonen an. Es handelt sich hierbei um Auensedimente, Hochflutlehme und
Ldss und Losslenm mit Gberwiegend steifer, teilweise auch weicher oder halb-
fester Konsistenz. Die Schicht 2 wurde mit Machtigkeiten zwischen 0,1 m und
4,2 m erkundet. Sie ist als mittel bis sehr frostempfindlich einzustufen.

Schicht 3 - quartare Sande und Kiese

Die quartaren Sande und Kiese unterlagern die Schicht 2 und werden nach
ihrer Herkunft in alpines Material, die so genannten Rheinkiese (Schicht 3a),
und die Schwarzwaldkiese (Schicht 3b) unterteilt. Sie gelten als nicht bis ge-
ring frostempfindlich. Verwitterte bis zersetzte Schwarzwaldkiese werden als
Schwarzwaldkies-Zersatz (Schicht 3c) bezeichnet und sind gering bis sehr
frostempfindlich.

Bei den Rheinkiesen (Schicht 3a) handelt es sich um kalkhaltige bis stark kalk-
haltige, meist graue, schwach bis stark sandige, schwach steinige, selten
schwach schluffige Kiese und um Uberwiegend stark kiesige Sande mit ein-
zelnen Steinen. Sie stehen Uberwiegend in mitteldichter bis dichter Lagerung
an.

Die Schwarzwaldkiese bestehen aus schluffigen Fein- bis Mittelsanden und
schluffigen, sandigen bis stark sandigen, selten steinigen Kiesen von grau-
brauner bis rétlich brauner Farbe. Die Schwarzwaldschittung ist an reichli-
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chem Glimmeranteil zu erkennen. Die Schwarzwaldkiese sind locker bis mit-
teldicht, zum Teil dicht gelagert und kalkfrei.

Im nordlichen Bereich des PfA 8.1 (bis ca. NBS-km 187,000) stehen die
Schwarzwaldkiese meist mit geringer Machtigkeit von im Mittel ca. 1,4 m tGber
den Rheinkiesen an und unterlagern die bindigen Deckschichten. Im weiteren
Verlauf des PfA 8.1 betragt die mittlere Machtigkeit der Schwarzwaldkiese ca.
7,7 m. Hier wurden Rheinkiese nur noch punktuell erkundet. Ab NBS-km
187,000 wurde bereichsweise Schwarzwaldkies-Zersatz unter den Schwarz-
waldkiesen angetroffen.

Die Unterkante der quartaren Kiese wurde im Trassenbereich nicht erbohrt.
Sie liegt gemanR der hydrogeologischen Karte von Baden-Wirttemberg bei ca.
40-60 m unter GOF.

Altlasten

Die Historische Erkundung der Altlastenverdachtsflachen (ALVF) hat erge-
ben, dass im untersuchten Korridor des PfA 8.1 (300 m beiderseits der
Trasse) im Datenbestand der Landratsdmter Emmendingen und Breisgau-
Hochschwarzwald 21 ALVF registriert sind.

Im Nahbereich der Trasse (Abstand < 30 m) befinden sich die folgenden Alt-
ablagerungen beziehungsweise Altstandorte:

. Beweisniveau /
Flachen- .
NBS-km Bezeichnung Handlungs-
Nr.
bedarf
6105 184,900 — 184,920 | AA Senkenverfiillung Oberer Gemeinde /B
6133 185,170 — 185,210 | AA Grabenauffillung Oberer Gemeinde /B
7364 185,980 — 186120 | AS ehemalige Fahrzeuglager, Bahnhof- B
186,020 stralRe 26a
pr1g | ~o0B09186.790 = | ) A thalde Prarwald /B
186,900
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. Beweisniveau /
Flachen- .
NF NBS-km Bezeichnung Handlungs-
' bedarf
5471 190,220 — 190,320 | AA Anschlussstelle BAB A5 O/A
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Beweisniveau /

Flachen- .
NF NBS-km Bezeichnung Handlungs-
' bedarf
5445 190,340 — 190,380 | AS Bauunternehmen Heitzmann /B
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. Beweisniveau /
Flachen- .
NF NBS-km Bezeichnung Handlungs-
' bedarf
AA Oberwald/March-Holzhausen LK
2325 195,270 — 195,420 BH 2/B
2323 ca. 195,300 AA March / Holzhausen-Neufeld 1/B

Tabelle 11: Altablagerungen/Altlaststandorte

Das weitere Vorgehen der Erkundungen erfolgt in Abstimmung mit den zu-
standigen Fachbehorden. Sofern bei den geplanten Mal3nahmen Bodenaus-
hub anfallt, wird dieser gemal der aktuellen Verwaltungsvorschriften fur die
Bearbeitung von Altlasten und Schadensfallen untersucht und entsprechend
der festgestellten Inhaltsstoffe beziehungsweise Schadstoffkonzentrationen
verwertet beziehungsweise entsorgt.

Daruber hinaus sind im Projektgebiet folgende grol3flachigen Bodenverunrei-
nigungen durch Arsen und Schwermetalle infolge des historischen Bergbaus

vorhanden:
Flachen- Beweisniveau /
NBS-km Bezeichnung Handlungs-
Nr.
bedarf
8670 | 184,500 — 185,200 | SBV, Holoz. Elzaue 01 3/ Fall wird eigen-
Uberwacht
8594 | 187,000 — 187,800 |SBV, Elzaue, westlich EM 01 3/ Fall wird eigen-
Uberwacht
8668 187,800 — 190,350 | Holoz. Glotteraue, Randlage 02 3/B
8669 192,950 — 193,350 | Holoz. Glotteraue, Fuchsmatten 3/B
N 3/
8642 193,350 — 194,420 SBV, Holoz. Glotteraue, aul3ere

Zone 05

Tabelle 11.1: Bodenverunreinigungen

Die aufgefuhrten Flachen werden im Bodenverwertungs- und Entsorgungs-
konzept (BOVEK) im Rahmen der Entwurfsplanung behandelt.
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12.7

Erdbebengefahrdung

Der Oberrheingraben, insbesondere dessen sudlichster Abschnitt, ist durch
eine erhohte seismische Aktivitat gekennzeichnet. Nach Karte der Erdbeben-
zonen fur Baden-Wirttemberg M 1:350.000 (Ausgabe 1998) liegen die Stre-
ckenabschnitte und Bahnanlagen des PfA 8.1 bis NBS-km 187,800 in der Erd-
bebenzone 2 und im weiteren Verlauf (bis NBS-km 195,900) in der Erdbeben-
zone 1. Gemal der vereinfachten M-S-K-Skala (vgl. DIN 4149) kénnen Erd-
beben-Intensitaten bis zur Klasse VII auftreten.

Fur alle baulichen Anlagen wird hier gemaRd DIN 4149 die Standsicherheit
auch fur den Lastfall Erdbeben nachgewiesen.

Kalibergbau

Nahezu der gesamte PfA 8.1 liegt in einem Schwemmfacher der Unterlaufe
der Elz und der Glotter. Dieser Schwemmfacher ist mit Material aus ehemali-
gen Bergbaugebieten sedimentiert.
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Geotechnische Beurteilung

Fur Einschnittslagen, Strecken in Gelandegleichlagen sowie Dammbauwerke
sind bereichsweise qualitative BodenverbesserungsmalRnahmen der anste-
henden bindigen Deckschicht (Schicht 1) mit weicher bis steifer Konsistenz
erforderlich, die auch unterhalb des nach Regelwerk abzusichernden Tragbe-
reiches anzuwenden sind.

Als qualitative Bodenverbesserungsmalinahmen werden in Abhangigkeit der
Machtigkeit der bindigen Deckschichten das Einfrasen von Kalk bzw. Zement
(Deckschichten kleiner 1,0 m) sowie die Herstellung von CSV-Saulen (Deck-
schichten gro3er 1,0 m) vorgesehen.

Fur die Bodenverbesserungsmalinahme mittels Einfrasens von Kalk, muss
zunachst der Mutterboden/Oberboden (Schicht I) abgetragen werden. An-
schlieRend wird durch Ausstreuung und Frasen Kalk in den Boden einge-
bracht. Eine Grundwasserhaltung ist nicht erforderlich. Die Mischtiefe betragt
vorausichtlich maximal 0,5 m. In nachfolgender Abbildung ist der Regelquer-
schnitt fur die BodenverbesserungsmalRhahme mittels Einfrasens von Kalk
schematisch dargestellt.

r%:(enm. 4280 X;j

Gleis Gleis
Basel-Karlsruhe Karlsruhe-Basel

Rettungsweg — L Sicherheitsraum
DB Grenze |

\
Planung } N Mutterbodenauftrag
\

Kabelkanal —]

50 cm Einfrasen von Kalk / Zement

s
| 3.80" | 4.00 | 3.30" | G}
# % % %

| 11.10% | Tiefenentwasserung
+

Entwéasserungs-
graben

Sammelleitung

Abbildung 8: Regelquerschnitt Bodenverbesserung — Einfrasen von Kalk
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In Bereichen gro3erer Machtigkeit von Deckschichten wird eine qualitative Bo-
denverbesserung mittels CSV-Saulen mit Hilfe von im Erdreich herzustellen-
den Kalksaulen (Typ A) erzielt. Dabei wird fur die Einbringung des Stabilisie-
rungsmaterials dem anstehenden Boden kein Material entnommen, sondern
der anstehende Boden seitlich verdrangt, respektive vermischt. Aufgrund der
vorliegenden bindigen Béden (Schicht Il) von weicher bis steifer Konsistenz
ist dieses Verfahren zu empfehlen. Das Raster der CSV-Saulen wird mit
0,70 m x 0,70 m angenommen, wobei die CSV-Saulen in Abhangigkeit der
Machtigkeit der bindigen Schichten mit einer Ladnge von ca. 3,0 m bis 4,5 m
und in einem kurzen Abschnitt von ca. 8,00 m auszufuhren sind. Ein Regel-
guerschnitt der Anordnung der CSV-Saule unterhalb eines Damms kann
nachfolgender Abbildung entnommen werden.

[T Streckennr. 4280 ]
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Abbildung 9: Regelquerschnitt Bodenverbesserung — CSV-Saulen
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12.8.1

Vorteile der qualitativen Bodenverbesserung mittels CSV-Saulen bei bindigen
Schichten, die eine Machtigkeit von grél3er 1,00 m aufweisen sind insbeson-
dere

» Erhaltung der naturlichen bindigen Schicht als Schutzschicht, so dass die
natirliche Bodenschutzfunktion nicht maf3geblich beeintrachtigt wird

» kein Aushub von bindigen Schichten (Tonen und Schluff) und somit kein
Erfordernis der Deponierung/Entsorgung

» kein Erfordernis einer Grundwasserabsenkung

» Nur sehr kurze Einbindung in den Grundwasserleiter unterhalb der bindigen
Schichten

» Mit den qualitativen BodenverbessungsmalRnahmen (Einfrasen Kalk und
CSV-Saulen) und dem Einbringen nicht grundwassergefahrdender Stoffe
(z.B. Kalk) in den Bereich der bindigen Schichten und einer nur sehr gerin-
gen Einbindung (ca. 0,5 m) in die grundwasserfuhrende Schicht 11l wird in
den betroffenen Wasserschutzgebieten IlIA und I1IB eine Gefahrdung des
dortigen Dargebots des Grundwassers ausgeschlossen.

Fur die Anwendung der CSV-Saulen wird zum Planfeststellungsbeschluss
eine entsprechende UiG vorliegen.

Die exakten Bereiche flr die vorzunehmenden Bodenverbesserungsmafnah-
men werden im Rahmen der Ausfuhrungsplanung festgelegt.

Einschnitte und Strecken in Geldndegleichlage

Im Planfeststellungsabschnitt 8.1 verlauft die NBS teilweise in geringem Ab-
stand zum bestehenden Gelande (Gelandegleichlage). Grél3ere Einschnitte
sind nicht vorhanden.

Aufgefillte Béden im Bereich des Erdplanums sind auszutauschen. Stehen
im Bereich des Erdplanums quartére bindige Deckschichten an, sind diese
auszutauschen oder in ihrer Tragfahigkeit zu verbessern.
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12.8.2

Die quartaren Sande und Kiese verfiigen in der Regel tber die im Erdplanum
gemal Ril 836 (DB Netz AG) geforderte Tragfahigkeit. Im Bereich locker ge-
lagerter Bodenhorizonte wird, falls erforderlich, eine Nachverdichtung durch-
gefuhrt.

Erforderlich qualitative Bodenverbesserungsmafl3nahmen im Bereich von Ein-
schnitten und Strecken in Geléandegleichlage erfolgen durch das Einfrasen
von Kalk bzw. Zement sowie die Herstellung von CSV-Saulen sein. Beztglich
der Bereiche sowie der Eigenschaften und Vorteile gegeniiber einem Boden-
austausch wird auf das vorangegangene Kapitel 12.8 verwiesen.

Damme

Im Planfeststellungsabschnitt 8.1 verlauft die NBS im nordlichen Bereich tber-
wiegend in Dammlage mit Dammhdhen von bis zu ca. 8 m (siehe auch Kapi-
tel 7.4.3).

Im Grindungsbereich befindliche aufgefillte Boden werden in Abhangigkeit
des Materials und der Einbautiefe entweder verdichtet, bodentechnisch ver-
bessert oder ausgetauscht. Die konkret erforderlichen Malinahmen werden in
der Baureifplanung entsprechend den einzelnen Gegebenheiten festgelegt.
Stehen im Griundungsbereich bindige Deckschichten an, so sind diese auszu-
tauschen oder in ihrer Tragfahigkeit zu verbessern. Die quartaren Sande und
Kiese genugen den Tragfahigkeitsanforderungen. Lockerzonen im Bereich
der Grindung sind gegebenenfalls nachzuverdichten. Erforderlich qualitative
Bodenverbesserungsmaflinahmen im Bereich von Dammen der NBS erfolgen
durch das Einfrasen von Kalk bzw. Zement sowie die Herstellung von CSV-
Saulen sein. Bezuglich der Bereiche sowie der Eigenschaften und Vorteile
gegeniber einem Bodenaustausch wird auf das vorangegangene Kapitel 12.8
verwiesen. Die fur die Grindung mal3geblichen bodentechnischen Kennwerte
sind in entsprechenden Bodengutachten enthalten.

Der Grundwasserspiegel befindet sich unter der Dammaufstandsflache. In
Bereichen mit Bodenaustauschsmal3ihahmen werden gegebenenfalls bau-
zeitliche GrundwasserhaltungsmalRnahmen erforderlich. Entsprechende Kon-
zepte werden im Rahmen der Ausfuhrungsplanung erarbeitet.
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12.8.3

12.8.4

Die Dammbo6schungen werden in Abhangigkeit vom verwendeten Damm-
schittmaterial so gestaltet, dass die Standsicherheit der DAmme sicherge-
stellt ist.

Kunstbauwerke

Im Planfeststellungsabschnitt 8.1 sind als Kunstbauwerke eine Vielzahl von
Stral3en- und Eisenbahniuberfihrungen geplant.

Stehen im Grundungsbereich der Kunstbauwerke die quartaren, bindigen
Deckschichten an, sind im Allgemeinen ErtiichtigungsmalRnahmen bezie-
hungsweise ein Bodenaustausch erforderlich. Die Kunstbauwerke kénnen auf
den verbesserten Béden der Schicht 2 beziehungsweise auf der Schicht 3
flach gegrindet werden. Die quartaren Sande und Kiese (Schicht 3) sind vor-
behaltlich der Nachweise der Standsicherheit und Gebrauchstauglichkeit aus-
reichend tragfahig.

Aufgrund des geringen Grundwasserflurabstandes konnen zur Herstellung
der Kunstbauwerke je nach Wahl der Grindungsart Grundwasserhaltungs-
mal3nahmen erforderlich werden. Hierbei handelt es sich um bauzeitliche Ein-
griffe, fur die nach Prifung der Betroffenheit im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung entsprechende Konzepte erarbeitet werden.

Verwertung und Ablagerung von Erdmassen, Erdmassenbedarf

Die Verwertung von Ausbruchmassen erfolgt nach den Grundsatzen des
Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes (KrWG-/AbfG), wonach Abfalle in
erster Linie zu vermeiden und in zweiter Linie stofflich zu verwerten sind. Nicht
vermeid- oder verwertbare Uberschussmassen werden entsprechend der gel-
tenden Richtlinien entsorgt. Erganzend wird auf Kapitel 11 verwiesen.

13 Auswirkungen wahrend der Bauzeit

13.1

Allgemeines

Es ist vorgesehen, mit den Baumal3nahmen sofort nach Abschluss des Plan-
feststellungsverfahrens beziehungsweise nach Vorliegen der Finanzie-
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13.2

13.3

rungsmittel, der Vergabe und der erfolgten Ausfihrungsplanung zu beginnen.
Die Bauzeit wird voraussichtlich funf bis sechs Jahre einschliel3lich techni-
scher Ausristung betragen. Die abschliel3enden Arbeiten sowie der Test- und
Inbetriebnahmezeitpunkt ist abhéngig von der Fertigstellung der nérdlich und
sudlich angrenzenden Planfeststellungsabschnitte PfA 8.0 sowie PfA 8.2 bis
8.4.

Die Baumal3nahmen sollen so abgewickelt werden, dass Behinderungen fur
den o6ffentlichen StralRenverkehr minimiert werden. Sind Sperrungen dennoch
nicht zu vermeiden, wird der Verkehr im Einvernehmen mit den Stral3enbau-
lasttragern weitraumig umgeleitet.

Baustelleneinrichtung und Bereitstellungsflachen

Entlang der Strecke sind aufR3erhalb der Flache fur die eigentliche Baumal3-
nahme zusatzliche Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. Im PfA 8.1
sind 32 34 Baustelleinrichtungsflachen mit einer Gesamtflache von ca.
42000 43.900 m2 vorgesehen. Dabei richtet sich die Anordnung an den erfor-
derlichen BaumalRnahmen, den BaustralRen, den durchfahrenen Wasser-
schutzzonen sowie den schutzwirdigen Umweltbereichen (insbesondere
FFH-Gebiete) aus. In der Regel liegen die Baustelleneinrichtungsflachen so-
mit in unmittelbarer Nahe zu den zu errichtenden Querungsbauwerken.

Des Weiteren sind zwet drei grol3ere Bereitstellungsflachen (ca. 15-500
22.000 m?) fur die Zwischenlagerung von Erdmassen vorgesehen.

Baustrafien

Der Baustellenverkehr ist grundsatzlich unter den zwei wesentlichen Ge-
sichtspunkten des Erdmassentransports und des Baustellenzulieferverkehrs
zu betrachten. Der Massentransport betrifft den Transport fur den Massen-
ausgleich zwischen Abtrag (Einschnitte), Auftrag (Damme) und eventuell er-
forderlichen Bodenaustausch.

Die Baustellenzufahrten erfolgen in der Regel Uber das bestehende offentli-
che StraRennetz und Uber land- und forstwirtschaftliche Wege. Es wird im
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13.4

Rahmen der Ausschreibung darauf hingewirkt, die Durchfahrung von Ort-
schaften durch Massentransporte auf eine moglichst geringe Belastung zu be-
grenzen. Die zur BaustellenerschlielRung vorgesehenen Zuwegungen und
Einrichtungsflachen sind in der Anlage 11, Ordner 4 dargestellt.

Verkehrspolizeiliche Anordnungen wéhrend der Bauzeit sowie die endglltige
Beschilderung sind nicht Bestandteil dieser Planfeststellung, sondern erfolgen
vor Baubeginn beziehungsweise wahrend der BaumalRnahme durch die ort-
lich zustandige Stral3enverkehrsbehdrde.

Der Bedarf an Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend des Ruck- und Neu-
baus der Uberfiihrungen der kreuzenden StralRen ist bei der Planung beriick-
sichtigt.

Die Baustraf3en entlang der Strecke werden dabei nach Mdglichkeit so ange-
ordnet, dass sie spater im vorgesehenen Wirtschaftswegenetz unverandert
belassen werden kdnnen. Ist kein Wirtschaftsweg oder kein Rettungsweg im
Bereich der jeweiligen BaustralR3e erforderlich, wird die Baustra3e mit Ab-
schluss der BaumalRnahme zurtickgebaut und die Flachen rekultiviert. Die
vorgesehenen Baustraf3en konnen in Verbindung mit der spateren Nutzung
ebenfalls der Anlage 11, Ordner 4 entnommen werden.

Bauablauf

Nach der Herstellung der Baustraf3en und Baustellungseinrichtungsflachen ist
zunachst die Errichtung der Bauwerke und der Anschluss der StraRen und
Wege vorgesehen, um wahrend der Errichtung der Trasse und Gleisanlagen
mit Unter- und Oberbau den Stral3enverkehr ungestort abwickeln zu kénnen.

Im weiteren Verlauf kdnnen die Arbeiten zur Erstellung der NBS Trasse sowie
von den endgiiltigen Einrichtungen der Strecke wie z. B. Schallschutzwanden,
Galerien, Signalanlagen, sonstige technische Ausrustung usw. stattfinden.
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14 Allgemein verstandliche Zusammenfassung der Umweltauswir-
kungen

14.1
1411

14.1.2

14.1.3

Beschreibung des Vorhabens
Begrundung der verkehrlichen Zielsetzungen

Die Begrundung der verkehrlichen Zielsetzungen ist Ordner 1 der Planfest-
stellungsunterlagen, Erlauterungsbericht Kapitel 1 zu entnehmen.

Beschreibung des Projektes und seiner wichtigsten Merkmale

Die Beschreibung des Projektes und seiner wichtigsten Merkmale ist dem Er-
l&uterungsbericht in Ordner 1 der Planfeststellungsunterlagen zu entnehmen.
Die wichtigsten umweltrelevanten Merkmale des Projektes sind in Kapitel 1
der Umweltvertraglichkeitsstudie dargestellit.

Untersuchungsrahmen und Betrachtungsraum

Untersuchungsrahmen und Betrachtungs- beziehungsweise Untersuchungs-
raum der UVS basieren auf der ,,Unterrichtung tiber den voraussichtlichen Un-
tersuchungsrahmen fur die Umweltvertraglichkeitsstudie gemafl3 8§ 5 UVPG*
des Eisenbahn-Bundesamtes vom 27.06.2013. Das Eisenbahn-Bundesamt
hat dabei im Wesentlichen folgende Kriterien berlcksichtigt:

» Scoping-Unterlagen vom Dezember 2012

» die eingegangenen schriftlichen Stellungnahmen der beteiligten Trager 0f-
fentlicher Belange

Der Untersuchungsraum steht in Abhangigkeit zum Wirkungsraum des Vor-
habens auf die einzelnen Umweltbereiche beziehungsweise Schutzguter. Die
Abgrenzung des Gesamt- oder weiteren Untersuchungsraumes fur die UVS
bezieht sich auf die am weitesten reichenden umweltrelevanten Auswirkun-
gen eines Vorhabens, die in der Regel erheblich Uber die direkte Eingriffsfla-
che hinausgehen.
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14.1.4 Aufbau und Methodik der UVS

Zunachst erfolgt fur jeden Umweltbereich und jedes Umweltschutzgut eine
Bestandserfassung und Bewertung der aktuellen Umweltsituation. Gegen-
stand der Beurteilung sind die Wertigkeit und die Empfindlichkeit der Schutz-
guter. In diesem Zusammenhang werden auch bestehende Vorbelastungen
erhoben und in die Bewertung einbezogen.

Die Ermittlung der Projektwirkungen orientiert sich am aktuellen Planungs-
stand und bezieht sich jeweils auf die einzelnen Umweltbereiche/Schutzguter
in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen. Hierbei werden auch mog-
liche Entlastungs- und Positivwirkungen des geplanten Vorhabens aufgezeigt
und Wechselwirkungen einbezogen.

Darauf aufbauend erfolgt die Ermittlung der Bewertung des projektbedingten
Konfliktpotenzials. Auf formalisierte Bewertungsverfahren mit einheitlichen
Wertstufen wird in der UVS verzichtet. Das ermittelte Konfliktpotenzial wird in
verbal-argumentativer Weise dargelegt.

Im jeweiligen schutzgutbezogenen Kapitel ,Auswirkungen des Vorhabens*
werden die konkreten Umweltauswirkungen durch die Verkntpfung der Er-
gebnisse aus der Bestandsbewertung, unter besonderer Berticksichtigung der
spezifischen Empfindlichkeit, mit den moglichen Projektwirkungen ermittelt
und anhand der im Kapitel ,Konfliktpotenzial“ hergeleiteten Bewertungsmatri-
ces bewertet. In der Konfliktanalyse wird auch auf mégliche Wechselwirkun-
gen der einzelnen Umweltbereiche/Schutzguter untereinander eingegangen.

Bei der Diskussion der Null-Variante (Weiterentwicklung des Status quo), die
als Vergleichsgrundlage fur die Bewertung der durch die Projektrealisierung
entstehenden Konflikte dient, wird von einem Prognosezeitraum bis ins Jahr
2025 ausgegangen.

Auf der Grundlage der ermittelten Konflikte werden MalRnahmen zur Vermei-
dung und Minderung von Umweltauswirkungen benannt und Vorschlage fur
Kompensationsmal3inahmen erarbeitet.

Den Abschluss der Umweltvertraglichkeitsstudie bildet die hier vorliegende
allgemeinverstandliche Zusammenfassung, die in die UVS und in den techni-
schen Erlauterungsbericht integriert ist.
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14.2
14.2.1

Die Bearbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie erfolgt im Maf3stab 1:5.000.
Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit
zum Teil auch im Mafl3stab 1:10.000. Die Plane liegen als Anlage 0 — 13 der
UVS bei. Anlage 14 bildet die Gesamtverkehrslarmbetrachtung.

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile
Schutzgut Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Grundlagen der Bestandserfassung bilden die Flachennutzungspléne sowie
zusatzliche Informationen der Stadte und Gemeinden, der Landesentwick-
lungsplan 2002 und der Regionalplan Sudlicher Oberrhein (2019 1995).

Zur Ermittlung und Beurteilung der Gesamtlarmbelastung sowie der Einwir-
kungen von Erschiitterungen und sekundarem Luftschall wurden eine schall-
technische Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung von Schienenver-
kehrslarmimmissionen auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV), eine erschitterungstechnische Untersuchung zu den Einwir-
kungen aus dem Bahnbetrieb (beides im Ordner 9 und 10 der Planfeststel-
lungsunterlagen) und eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung und
Beurteilung der Gesamtverkehrslarmbelastung (Anlagel4 der UVS) durchge-
fuhrt. Im Rahmen der Planungen flir die ABS/NBS Karlsruhe — Basel wurde
seitens des Projektbeirates fur den Bereich der Guterumfahrung Freiburg (PfA
8.1/8.2) die Kernforderung 3 formuliert. Hiernach wurden MalRnahmen fir den
aktiven Schallschutz, die Uber das gesetzliche Mal3 hinausgehen, dimensio-
niert und hinsichtlich ihrer Wirkungsweise beurteilt. Zusatzlich wurde eine
schalltechnische Untersuchung der aus der Bauphase resultierenden Schal-
limmissionen erstellt.

Die Betrachtung des Schutzgutes Menschen, einschlief3lich der menschlichen
Gesundheit, erfolgte innerhalb eines Untersuchungsraums von 1.000 m
rechts und links der geplanten Trasse. Der Untersuchungsraum des PfA 8.1
erstreckt sich im westlichen Teil des Landkreises Emmendingen beziehungs-
weise im nérdlichen Teil des Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald. In der
naheren Umgebung der geplanten Trasse befinden sich Wohn-, Misch- und
Gewerbegebiete von Riegel, Malterdingen, Teningen, Nimburg, Bottingen so-
wie Ober-/Unterreute, Schupfholz und
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14.2.2

Holzhausen. Im Umfeld der geplanten Trasse befinden sich dartber hinaus
ein Altenheim, Schulen, Kindergarten und Flachen der einrichtungsbezoge-
nen Erholungs- und Freizeitnutzung.

Die Kommunen im Untersuchungsgebiet verfligen neben dem Erholungspo-
tenzial in der Landschaft Uber Flachen der einrichtungsbezogenen Freizeit
und Erholung im Siedlungsbereich. Die landschaftsbezogene Erholung wird
im Kapitel ,Landschaft“ behandelt. Die Qualitat des Wohn- und Arbeitsumfel-
des innerhalb des Untersuchungsgebiets ist insgesamt als hoch zu bezeich-
nen.

Erhebliche Vorbelastungen bestehen tiberwiegend hinsichtlich der Larmpegel
im Untersuchungsgebiet. Als Emittenten sind im Wesentlichen der Stral3en-
und Schienenverkehr zu nennen. Die bestehende Trasse der Rheintalbahn
bedingt zudem eine Trennwirkung innerhalb des Wohn- und Arbeitsumfeldes.

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Menschen, einschliel3lich der menschli-
chen Gesundheit, gegentber bahnspezifischen Beeintrachtigungen bezieht
sich im Wesentlichen auf Immissionen von Larm und Erschtterungen, wobei
die von Schienenwegen ausgehenden Verkehrsgerdusche im Vergleich zu
Emissionen des Strafl3enverkehrs als weniger lastig und stérend betrachtet
werden.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie, de

und der FFH-Vertraglichkeitsstudie fur
das ehemalige FFH-Gebiet ,Glotter und nérdlicher Mooswald“ (heute nérdli-
cher Teil des FFH-Gebiets ,Mooswalder bei Freiburg®) erfolgten im Zeitraum
von 2002 bis 2013 umfassende Bestandserfassungen der Fauna, Flora und
Biotoptypen. Einen Schwerpunkt bilden die Erfassungen im Rahmen von Son-
dergutachten in den Jahren 2002/2003 sowie die zur Aktualisierung und, auf-
grund der Neubearbeitung des Artenschutzfachbeitrags, Erganzung der Be-
standsdaten erfolgenden Erfassungen im Jahr 2010. In den Jahren 2017/18
erfolgte eine erneute Aktualisierung der faunistischen, floristischen und vege-
tationskundlichen Erfassungen.
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Folgende Tierartengruppen wurden auf geeigneten und repréasentativen Pro-
beflachen bzw. in fur die Arten(-gruppen) geeigneten Habitaten nach den ub-
lichen Standards untersucht: Saugetiere, Fledermause, Vogel, Amphibien,
Reptilien, Fische und Neunaugen, Krebse, Grol3muscheln, Libellen, Heu-
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schrecken, Tagfalter und Wildbienen. Ergdnzende Erfassungen von Fleder-
mausen sowie die Kartierung des Hirschkafers erfolgten im ehemaligen FFH-
Gebiet ,Glotter-und nérdlicher Mooswald“ (d.h. im heutigen FFH-Gebiet
.Mooswalder bei Freiburg®). Im Jahr 2017 erfolgten erneut umfassende
faunistische Kartierungen zur Aktualisierung der faunistischen Erfassungsda-
ten.

Fur den Hirschkafer wurde 2006, 2007 und 2017 eine Lebensraumpotenzial-
analyse durchgefiihrt, indem als Larvalhabitat geeignete Baumstubben er-
fasst wurden.

Im Jahr 2012 erfolgte eine Kartierung der Brutvogel auf den 2010 nicht unter-
suchten Flachen (sog. Luckenschlusskartierung). Zudem fand im Winter
2012/2013 eine Kartierung der Zug-/Rast- und Wintervogel Winter-/Rastvégel
statt. 2017 wurde eine Aktualisierungskartierung fur die Brutvogel, 2017/18 fur
Zug-/Rast- und Wintervogel durchgefuhrt. 2018 wurde die Mittelspecht-Popu-
lation in der der Teninger Allmend kartiert. Im Teninger Unterwald und in der
Teninger Allmend wurde der weitere Trassenbereich im Jahr 2013 auf Vor-
kommen des Grinen Besenmooses untersucht. Im Jahr 2017 wurde die Kar-
tierung aktualisiert.

Die Biotoptypen und Nutzungen wurden in den Jahren 2002,—urd 2012 und
2017 (hier begrenzt auf einen 500m-Korridor) auf Grundlage der Schlissellis-
ten der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW 2009)
bzw. des aktualisierten Datenschlissels fir Baden-Wirttemberg gemal der
Kartieranleitung der Offenland-Biotopkartierung Baden-Wirttemberg (LUBW
2016) erfasst. In beiden den Jahren 2002, 2010 und 2017 wurden aueh — teils
auf den Eingriffsbereich begrenzt — wertgebende Gefal3pflanzen kartiert.

Spezifische Untersuchungen fir das Schutzgut Biologische Vielfalt fanden
nicht statt, die Bearbeitung erfolgte auf Basis der umfassenden Kartierungen
zu Pflanzen, Tiere und Biotoptypen.

Zusatzlich zu den projektbezogen durchgefuhrten Erfassungen wurden vor-
handene Daten von Fauna und Flora der Bearbeitung zugrunde gelegt.

Im Weiteren folgt eine kurze Zusammenfassung des 2002 bis 2013 erfassten
Arteninventars.
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Tiere

Unter den nachgewiesenen 14 13 Saugetierarten (ohne Fledermause) ist mit
der Wildkatze eine bestandsbedrohte Art vertreten. Nach der Roten Liste Ba-
den-Wiurttemberg gilt sie als ausgestorben. Der Feldhase wird in der Vorwarn-
liste gefuhrt. Der in Ausbreitung befindliche Biber (in Baden-Wirttemberg
stark gefahrdet) quert moglicherweise den Planungsraum. Die Haselmaus
(Gefahrdung anzunehmen, aber Status unbekannt; in Deutschland Vorwarn-
liste) wurde zwar nicht festgestellt,eir-erkemmen-wirdjedoch-als-durchaus
moégheh-angesehen. Von den im Raum vorkommenden 15 Fledermausarten
ist eine nach der Roten Liste Baden-Wurttemberg vom Aussterben bedroht,
sieben sechs Arten sind nach den Roten Listen Baden-Wurttemberg oder
Deutschlands stark gefahrdet. Bei den Vogelkartierungen in den Jahren 2010

und 2012 und 2017 wurden 45 bestatigte beziehungsweise poten-
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zielle Brutvogelarten der Roten Listen bzw. Vorwarnlisten Baden-Wirttem-
bergs von B.-W. und/oder Deutschlands nachgewiesen (unter Berlcksichti-
gung der aktuellen Roten Listen von bzw. 2015).

Amphibienarten wurden im Untersuchungsraum acht nachgewiesen, von de-
nen zwei drei-auf der Roten Liste von Deutschland und/oder Baden-Wirttem-
berg und zwei Arten auf der Vorwarnliste Baden-W(rttembergs stehen. Eine
weitere bundes- und landesweit auf der Roten Liste stehende Amphibienart,
der Laubfrosch, konnte nur im Jahr 2002 nachgewiesen werden. Bei den Rep-
tilien werden von den funf festgestellten autochthonen Arten die Ringelnatter
und die Schlingnatter(lediglich 2002 nachgewiesen) in Baden-Wirttemberg
als gefahrdet (Schlingnatter zudem auch deutschlandweit geféahrdet) und die
Zauneidechse auf der Vorwarnliste der Roten Liste Baden-W(rttembergs und
Deutschlands gefihrt.

Es wurden (im Jahr 2017) 18 verschiedene Fischarten (darunter drei nicht
heimische) und eine Neunaugenart im Untersuchungsgebiet nachgewiesen.
Sechs Arten sind auf den Roten Listen Deutschlands und/oder Baden-Wurt-
tembergs gelistet. Bei neun Arten handelt es sich um seltene, geschitzte oder
einer fischereilischen Schonzeit unterliegenden Taxa. Eiseche-beziehunhgs-

a o N\l@ N aYa alalias Nalm Nan A aYa a alalla ala != ala ala

in-denuntersuchten-Still-und-Flieffgewassernvertreten. Unter anderem konn-

ten das gefahrdete Bachneunauge, die Groppe, der Bitterling und der
Schlammpeitzger festgestellt werden. Der Dohlenkrebs konnte nicht nachge-
wiesen werden, erfasst wurde mit dem Kamberkrebs lediglich eine gebiets-
fremde Flusskrebsart.

GroRRmuscheln sind als Lebendfunde mit drei eirer-Arten vertreten: Die bun-
des- wie landesweit von Aussterben bedrohte Kleine Flussmuschel (Unio
crassus) kommt an mehreren Gewéassern vor. Sie ist in Anhang Il und 1V der
FFH-Richtlinie verzeichnet. Eire-Wweitere Muschelarten konnten im Sport-
platzgraben im Mindungsbereich in den Tuniseebach-Abschlagsgraben (Ge-
meine Teichmuschel, Anodonta anatina) und im Teninger Baggersee (Ge-
meine Teichmuschel, Anodonta anatina und Grol3e Teichmuschel, A. cygnea)
Aur-aul3erhalb-des-Eingriffsbereichs-an-der Grenze zum-PFA-8-2 nachgewie-
sen werden. Bei den Sulwasserschnecken wurde eine Rote Liste-Art nach-
gewiesen (Glanzende Tellerschnecke).
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Aus der Wildbienenfauna konnten 85 84 Arten in den Probeflachen festgestellt
werden. In der aktuellen Roten Liste Baden-Wurttembergs sind acht sieben
Arten als gefahrdet und drei als stark gefahrdet eingestuft, weitere zwolf Arten
gehoren der Vorwarnliste an. Bei den Erhebungen zur Artengruppe der Heu-
schrecken wurden insgesamt 45 21 Arten nachgewiesen. Davon wird eine Art
in der Roten Liste Baden-Wirttemberg als stark gefahrdet, eine Art in der Ro-
ten Liste Deutschlands als gefahrdet gefuhrt; zwet drei weitere Arten befinden
sich in Baden-Wurttemberg auf der Vorwarnliste.

Nach Aktualisierung der Befunde von 2002 durch die Erfassungen im Jahr
2010 und eine weitere Aktualisierung der Daten 2017 unter Bertucksichtigung
der neuen Roten Liste Deutschland 2015 wurden im gesamten Untersu-
chungsgebiet insgesamt 40 34 Libellenarten nachgewiesen, darunter 14 sie-
ben Arten der Roten Listen und acht Arten der Vorwarnliste. ven-denen—211
wertgebend“—d-h—an-denFundgewassern-bodenstandig-sind- Mit der Helm-
Azurjungfer, die bodenstandig an verschiedenen Gewassern des Untersu-
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chungsgebietes vorkommit, ist eine Art nach Anhang Il der FFH-Richtlinie ver-
treten. An einem Abschnitt des Schobbachs wurde die in den Anhangen Il und
IV gelistete Griine Flussjungfer bodenstandig nachgewiesen.

Im Rahmen der Erhebungen der Tagfalterfauna konnten insgesamt 24 23-Ar-
ten nachgewiesen werden. Nach der Roten Liste fur Baden-Wiurttemberg sind
dieser Spezies

landesweit und/oder regional als gefahrdet
( Kategorie 3) eingestuft, wobei davon eine Art zusatzlich mit be-
sonderer Schutzverantwortung Baden-Wirttembergs belegt ist. Mier-Sechs
weitere Vertreter wurden in die landesweite Vorwarnliste aufgenommen, eine
Art von diesen mit besonderer Schutzverantwortung Baden-Wirttembergs.
Von den drei-vier aus dem Raum bekannten Arten nach Anhang Il und 1V der
FFH-Richtlinie (Heller bzw. Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling, Grol3er
Feuerfalter und Nachtkerzenschwéarmer) war innerhalb der 2002, 2010 und
2017 untersuchten Probeflachen nur der Grole Feuerfalter, 2010 und
2017/2018 auRerdem der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling nachzuwei-
sen (beide sowohl Anhang Il und 1V der FFH-RL.

Vom Hirschkéafer, Art nach Anhang Il der FFH-Richtlinie, liegen zwei Artnach-
weise aus den von der Trasse der NBS durchfahrenen Waldgebieten Oberer
Gemeindewald und Teninger Allmend vor. Lebensstétten des Hirschkafers im
FFH-Gebiet ,Mooswalder bei Freiburg” sind gemal Managementplan fur das
FFH-Gebiet (RP FREIBURG 2018) im Teninger Unterwald und der Teninger All-

mend lokalisiert. Zusatzlich-zu-den-Senderuntersuchungen-wurdenzwei-Le-
I . I rschkafersebenfall I I I ichtiinie.

Biotoptypen

Rund 23 24 % des Untersuchungsgebietes werden als Acker oder mehrjah-
rige Sonderkulturen genutzt. Der Anteil an Grinlandflachen liegt bei knapp 18
% und etwa 26 % werden von Wald eingenommen; dabei umfassen naturnahe
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Waldbestande rund 14 13 % des Untersuchungsgebiets. 21 26-% sind Sied-
lungs-, Gewerbe- und Verkehrsflachen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht umfassen mittel- bis sehr hochwertige Bio-
tope gut die Halte des Unteruchungsgebiets (ca. 53 54 %). Hierbei nehmen
die mittelwertigen Flachen mit ca. 28 30 % den grol3ten Teil ein. Hochwertige
Flachen bedecken 15 14 % und sehr hochwertige 10 % des Untersuchungs-
gebiet.

Zahlreiche der kartierten Biotoptypen befinden sich auf der Roten Liste von
Baden-Wiurttemberg und/oder entsprechen sind-als FFH-Lebensraumtypen

comelend
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Das Untersuchungsgebiet weist zahlreiche im Rahmen der vorliegenden Un-

tersuchung fir das-Untersuchungsgebiet-abgeleitete-und-im den Eingriffsbe-
reich 2017 erhobenen Gberprifte-Flachemit gesetzlich geschutzten Biotopty-

wovon die Nasswiesen und Geholzbiotope die groften Flachenanteile einneh-
men. Neben den gesetzlich geschutzten 833 Offenlandbiotoptypen bzw. Bio-
topen befinden sich auf knapp 7 % der Flache des Untersuchungsgebiets
nach der Waldbiotopkartierung kartierte Biotope (Waldbiotope).

Im Untersuchungsgebiet bzw. im ndheren Umfeld sind die folgenden grol3rau-
migen Schutzausweisungen zu verzeichnen:

Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet des PfA 8.1 liegen folgende Schutzgebiete:
Natura 2000-Gebiete:

» FFH-Gebiet ,Taubergiel3en, Elz und Ettenbach” (Nr. 7712-341)
» FFH-Gebiet ,Mooswaélder bei Freiburg“ (Nr. 7912-311)

» Vogelschutzgebiet ,Kaiserstuhl“ (SPA Nr. 7912-442)
Naturschutzgebiete (NSG):

» NSG ,Teninger Unterwald®

Landschaftsschutzgebiete (LSG):

» LSG ,Dreisamniederung”

» LSG ,Mooswald®

Naturparke (NP):

» NP Sudschwarzwald
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Die Betroffenheit der im FFH-Gebiet ,Mooswalder bei Freiburg“ gemeldeten
Lebensraumtypen nach Anhang | und Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie
wurde in einer separaten FFH-Vertraglichkeitsstudie untersucht. Fur das Vo-
gelschutzgebiet ,Kaiserstuhl* wurde ebenfalls eine separate Vertraglichkeits-
studie erstellt. FUr das FFH-Gebiet ,Taubergiel3en, Elz und Ettenbach* wird
eine Vertraglichkeitsstudie im Rahmen des PfA 8.0 erstellt; da sich fur das nur
kleinflachig in den PfA 8.1 hineinreichende FFH-Teilgebiet Alte Elz im PfA 8.1
keine relevante Betroffenheit ergibt. Die Betroffenheit der Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete wird im Rahmen der Schutzgebietsprifung im LBP ab-
gehandelt.

Wertgebende GefalRpflanzenarten

Insgesamt wurden im gesamten Untersuchungsgebiet 15 16 wertgebende
Gefal3pflanzenarten nachgewiesen (2002 bzw. 2017). Zwei\Wuchsorte-wert-

Biologische Vielfalt

Die floristische Artenvielfalt ist unter Berlcksichtigung des naturrdumlichen
Potenzials deutlich eingeschrankt. Es gibt dennoch einige floristisch bemer-
kenswerte Artvorkommen, fur die aufgrund ihrer Seltenheit oder ihres starken
Bestandsriickgangs eine besondere Verantwortung besteht. Die faunistische
Artenvielfalt ist in den Bereichen mit intensiver agrarischer Nutzung ebenfalls
deutlich reduziert. Daneben bestehen jedoch zahlreiche und z.T. gro3flachige
Lebensrdume mit einer mittleren und hohen Artenvielfalt und mit einem Vor-
kommen von seltenen und naturschutzfachlich bedeutsamen Arten. So wur-
den sehr zahlreich aus verschiedenen Tiergruppen Arten der Roten Listen
Baden-Wirttembergs und Deutschlands festgestellt, darunter auch viele Ar-
ten, fur die das Land Baden-Wirttemberg eine besondere Verantwortung
tragt, Arten des Zielartenkonzepts und des Artenschutzprogramms Baden-
Wadrttemberg. Die wertvollen Tierlebensraume sind weitgehend deckungs-
gleich mit den vorkommenden mittel bis sehr hochwertigen Fliel3- und Stillge-
wassern, Wiesen mit geringer bis mittlerer Nutzungsintensitat, Réhrichten,
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Ruderalfluren, Feldgeholzen und -hecken, Gebtischen und naturnahen Wald-
bestanden. Die Landschaft im Bereich der Trasse zeichnet sich durch eine
vergleichsweise hohe Vielfalt unterschiedlicher und z.T. sehr wertvoller Land-
schaftselemente aus. Hierzu zahlen unter anderem die drei flachigen Wald-
gebiete (Teninger Allmend, Teninger Unterwald, Riegeler Gemeindewald),
zahlreiche FlieRgewasser, Seen sowie das-strukturreiches Offenland in den
feuchten Niederungen entlang der Flie3gewasser sowie an den Hangen von
am Nimberg und Michaelsberg beiReute. Insgesamt wurden 116 verschie-
dene Biotoptypen bzw. Biotopuntertypen im Gebiet erfasst, darunter 12 Bio-
toptypen der Roten Liste Baden-Wirttembergs.
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Gesamteinschatzung

Tierwelt und Vegetation sind in grol3en Teilen des Untersuchungsgebietes
trotz der Entwéasserungen in den vergangenen Jahrzehnten durch geringe
Grundwasserflurabstande gepragt. Ein dichtes Gewassernetz durchzieht die
freie Landschatft, die sich als ausgewogene Mischung aus oft feuchtem Grin-
land, Wald und Ackerland prasentiert. Der Anteil mittel- bis sehr hochwertiger
Biotope in Form von verschiedenen Grinlandtypen, Rohrichten und Rieden,
naturnahen Waldern wie Auen-, Sumpf- und Hainbuchen-Eichenwald, Bra-
cheflachen, Sukzessionswald und zahlreichen FlieRgewassern ist mit gut der
Halfte (53 54 %) der Untersuchungsgebietsflache relativ hoch. Auch der Antell
der Natura 2000-Gebiete im Untersuchungsraum von ca. 20 % spricht fur den
Uberdurchschnittlichen naturschutzfachlichen Wert des Untersuchungsraums.

Vorbelastungen bestehen im Untersuchungsgebiet jedoch insbesondere in
Form von Zerschneidungen durch Verkehrsinfrastrukturen wie der A 5 im ge-
samten Untersuchungsgebiet und der B 3 im ndrdlichen Teil des Untersu-
chungsgebiets. Daneben verlaufen zahlreiche Stral3en und eine Bahnstrecke
in Uberwiegend ost-westlicher Richtung durch das Untersuchungsgebiet und
fuhren zur weiteren Zerschneidung der Lebensrdume. Insgesamt muss das
Untersuchungsgebiet trotz der oben genannten Wertstellungen als hoch be-
lastet bezlglich Zerschneidungswirkungen angesehen werden. Die Vorbelas-
tungen aufgrund der Siedlungs- und Verkehrsflachenanteile (ca. 20 %) sowie
der Ackernutzung und Sonderkulturen (rund 24 %) sind als mittel anzusehen.

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Tiere und Pflanzen gegeniber bahnspe-
zifischen Beeintrachtigungen besteht in erster Linie in hohen Empfindlichkei-
ten gegentber den zu erwartenden bauzeitigen und dauerhaften grof3flachi-
gen Verlusten von Biotop- und Habitatflachen, ferner einer durch den Tras-
senneubau verstarkte anlagebedingte Barrierewirkung (Schallschutzwénde,
Oberleitungsanlage) sowie betriebsbedingt erhdhte Kollisionsrisiken. Hinzu
kommen temporare Stérungen durch den Baubetrieb.
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14.2.3 Schutzgut Boden
Zur Bestandserfassung der Béden im Untersuchungsraum wurden die Boden-
karte von Baden-Wirttemberg 1 : 25.000 (Blatt 7812 Kenzingen und Blatt
7912 Freiburg im Breisgau NW sowie Archivdaten des Landesamtes fur Ge-
ologie, Rohstoffe und Bergbau Baden-Wirttemberg herangezogen.

Die Bedeutung der Bdden fir den Bodenschutz wurde auf Grundlage der Be-
wertung von Bdden nach ihrer Leistungsfahigkeit (LANDESANSTALT FUR UM-
WELT, MESSUNGEN UND NATURSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG 2010 UMWELFM-
NISTERIUM-BABEN-WURTFEMBERG-1995) ermittelt.

Als Bodenarten treten im Untersuchungsgebiet (200 m rechts und links der
geplanten Trasse) Uberwiegend Sand- und Lehmbdden auf. Das Liegende
dieser Boden wird haufig von Sanden und Kiesen gebildet. Entsprechend der
Lage des Untersuchungsgebietes am dstlichen Rand des Oberrheingrabens
finden sich terrestrische Boden, wie z. B. Pararendzinen und Braunerden, so-
wie semiterrestrische Boden, wie beispielsweise Gleye.

Auf den Boden bezogene Schutzausweisungen liegen im Untersuchungsge-
biet nicht vor.

Nutzungsbedingte Vorbelas-tungen be-
stehen in Bereichen von bebauten Flachen, Aufschittungen, Abgrabungen,
Lagerplatzen sowie Altlastverdachtsflachen etc.
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Die Bedeutung der naturnahen Standorte im Untersuchungsgebiet fir den Bo-
denschutz ist zusammenfassend als mittel beziehungsweise hoch zu bezeich-
nen.
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Die im Untersuchungsraum vorliegenden Bdden besitzen eine mittlere bis

bzw- hohe;—untergeerdnetauch-mitterebis-hehe-Bedeutung fur den Boden-

schutz, d. h. die Gesamtbewertung auf der Basis der Funktionserfillungen der
Bdden als Sonderstandort Standert flr die natlrliche Vegetation, natirliche

Bodenfruchtbarkeit StandertfirKulturpflanzen, Ausgleichskorper im Wasser-

kreislauf und Filter und Puffer fir Schadstoffe ergab hauptséchlich mittlere bis

bzw- hohe {sewiemittlere-bis-hehe} Funktionserflllungsgrade. Fir die anla-

gebedingt zu bean-
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14.2.4

spruchenden Bdden wurden Uberwiegend stark wechselnde geringe—bzw-
mittlere Funktionserfullungen als Sonderstandort Standert fur die natirliche
Vegetation und Uberwiegend mittlere Funktionserfullungen bei der natirlichen
Bodenfruchtbarkeit als-Standert-firKulturpflanzen ermittelt. Die Funktionser-
fullung als Ausgleichskérper im Wasserkreislauf ist GUberwiegend mittel bis
sehr hoch bzw-—-hech. Als Filter und Puffer fir Schadstoffe Gberwiegen Béden

mit sehrgeringerbzw- mittlerer bis hoher Funktionserfullung.

Zu berucksichtigen sind im Bereich der geplanten Trasse dartber hinaus Bo-
den, die bereits anthropogen in ihrer Funktionserfullung beeintrachtigt sind,
wie beispielsweise durch Bebauung, Verkehrsflachen, Aufschittung, Abgra-
bung und Ablagerung.

Die Verdichtungsempfindlichkeit der Béden im Umfeld der Trasse ist aufgrund
ihres hohen Feinkornanteils hoch.

Eine Empfindlichkeit der Boden besteht gegentiber Veranderung beziehungs-
weise Umwandlung und Versiegelung. Veranderungen von Bdden im Rah-
men von Modellierungen fihren zur Beeintrachtigung der Funktionserfillung
der betroffenen B6den. Durch Versiegelung verlieren die Boden ihre Fahigkeit
zur Erfullung von Bodenfunktionen vollstandig.

Die vorhandenen Boden weisen eine Empfindlichkeit gegentber bahnspezifi-
schen Schadstoffeintrdgen durch Abrieb und gegenlber Herbizideinsatz im
Rahmen der Vegetationskontrolle auf, die zu Schadstoffakkumulationen in
den Boden fuhren kénnen.

Schutzgut Wasser
Grundwasser

Die Auswertungen zum Thema Grundwasser basieren auf den Hydrogeologi-
schen Karten, aktuellen Pegeldaten, dem Geotechnischen Streckengutach-
ten, den aktuellen Abgrenzungen der rechtskraftigen

Wasserschutzgebiete, Informationen zu Wasserrechten, Wasser-
wirtschaft und Altlasten der Landratsamter Emmendingen und Breisgau-
Hochschwarzwald sowie der Stadt Freiburg, dem Atlas des Grundwasserzu-
standes in Baden-Wurttemberg, der Verof-

Erlauterungsbericht Seite 179 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

fentlichung: Freiburger Bucht — Hydrologischer und geologischer Sachstand
und dem Regionalplan Sudlicher Oberrhein.

Das Untersuchungsgebiet (200 m beiderseits der geplanten Trasse) zeichnet
sich durch méchtige sandig-kiesig ausgebildete Porengrundwasserleiter aus,
die regional eine sehr wichtige Trinkwasserressource darstellen und Gberwie-
gend durch lehmige Deckschichten wechselnder Machtigkeit Uberlagert sind.
Im Untersuchungsraum herrschen geringe bis sehr geringe Grundwasserflur-
abstande zwischen 0 und 2 m vor, die nur im auf3ersten Norden auf 3 bis 5 m
zunehmen. Die Grundwasserflie3richtung ist nach West-Nord-Westen auf die
Riegeler Pforte ausgerichtet, dort dreht sie leicht auf Nord-Nord-West.

Der Grundwasserleiter wird in der Freiburger Bucht intensiv bewirtschaftet
und besitzt deshalb insgesamt eine hohe Wertigkeit flr die Trinkwasserver-
sorgung. Im Untersuchungsgebiet liegt das Schutzgebiet der Wasserfassung
.Riegel Tiefbrunnen*

und das der Wasserfassung

Mauracherberg — Teninger Allmend. Ber-Eingritisbereich-hegtbisauf-den-sid-
lict i vollstindia | anal I honbereich.

Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegenuber Schadstoffen, die Uber das
Medium Boden eingetragen werden, ist auch unter Berucksichtigung des na-
trlichen Schutzes durch die Béden aufgrund der geringen Flurabstande als
hoch einzustufen, selbst wenn die schiitzenden Bodenschichten erhalten blei-
ben. Die Empfindlichkeit von Grundwassernutzungen ist in Wasserschutzge-
bieten als mittel bis sehr hoch zu bewerten, aul3erhalb davon als gering bis
sehr gering. Im Hinblick auf die Unterbindung der Grundwasserneubildung
durch Neuversiegelung besitzen bestehende versiegelte Flachen eine sehr
geringe Empfindlichkeit und offene Bodenflachen eine hohe Empfindlichkeit

Oberflachengewasser

Zu den Oberflachengewassern zahlen Fliel3- und Stillgewasser. Im Untersu-
chungsraum des PfA 8.1 (500 m beiderseits der geplanten Ausbau- bezie-
hungsweise Neubautrasse) sind 32 Stillgewasser vorhanden, von denen zwei
unmittelbar durch das Vorhaben betroffen sind. Die geplante Bahntras-
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se Uberquert zehn Fliel3gewasser: Teninger Muhlbach, Rechter Dammbach,
Elz, Linker Dammbach, Moosgraben, Fernlache, Feuerbach, Schwobbach
, Glotter und Schobbach. Zuséatzlich werden im Be-
reich des Teninger Mihlbachs sowie ndrdlich des Schobbachs ausgewiesene
Uberschwemmungsgebiete sowie v.a. im weiteren Umfeld von Elz,
, Glotter und Schobbach HQ100-Flachen, die ebenfalls als
rechtskraftige Uberschwemmungsgebiete gelten, durch die NBS-Trasse ge-
quert.

Die Bestandserfassung und -bewertung der Fliel3gewasser, insbesondere die
Charakterisierung der Gewasserstruktur, der Gewassergtte und des Abflus-
ses erfolgte zum einen mittels vorhandener Unterlagen (Gewassergutekarte
Baden-Wirttemberg, Daten der ehemaligen Gewasserdirektion Suadlicher
Oberrhein / Hochrhein, Bereich Offenburg und der LUBW zu Gewassergdite,
Gewasserstrukturgute und Abflissen, Daten der Hochwasservorhersagezent-
rale, Daten des Landratsamts Emmendingen zu Uberschwemmungsgebieten
beziehungsweise der LUBW zu HQ100-Flachen, Landschaftsplan Verwal-
tungsraum Emmendingen, Zwischenberichte des RP Freiburg zum pilothaften
Bewirtschaftungsplan nach der europaischen Wasserrahmenrichtlinie fur das
Gebiet Elz / Dreisam, Beratungsmaterial Oberflachengewasser zum Land-
schaftsrahmenplan, Regionaler Biotopverbund sowie Erfassungsbégen der
Biotopkartierung nach § 33 NatSchG und Daten zum FFH-Gebiet ,Mooswal-
der bei Freiburg®). Zum anderen bilden die im Rahmen der vorliegenden UVS
durchgefuhrten Sonderuntersuchungen sowie die im Eingriffsbereich 2013
und nochmals 2017 erfolgte Aktualisierung der Sonderuntersuchung (Struk-
turgttekartierung nach LAWA am Teninger Muhlbach, an der Elz, am Linken
Dammbach, am Rechten Dammbach, am Moosgraben, an der Fernlache, am
Feuerbach, am Schwobbach , am Schobbach sowie
an der im-Eingrifisbereich der Glotter) wichtige Grundlagen der Beschreibung
und Bewertung.

Bezuglich Stillgewassern wurden folgende Unterlagen berlcksichtigt: Bera-
tungsmaterial Oberflachengewasser zum Landschaftsrahmenplan, Badege-
wasserkarte Baden-Wurttemberg, Daten aus dem Zentralen Baggerseelnfor-
mationsSystem ZeBIS, Daten der Biotopkartierung nach 8 32 NatSchG sowie
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die im Rahmen der UVS durchgefuhrte Biotoptypenkartierung. Zudem erfolg-
ten Ortsbegehungen aller aufgefiihrten Flie3- und Stillgewasser und
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14.2.5

die Einholung von Auskunften bei verschiedenen Behdrden und Privatperso-
nen.

Die Gewasser des Untersuchungsraumes liegen innerhalb des Naturraums
Freiburger Bucht in der naturraumlichen Untereinheit Elz-Dreisam. Im Zusam-
menhang mit dem hoch anstehenden Grundwasser in der Elz-Dreisam-Nie-
derung sind im Untersuchungsgebiet eine grofRe Anzahl von nattrlichen und
anthropogen angelegten FlieRgewassern vorhanden, die letztendlich alle in
die Dreisam, beziehungsweise in die Elz minden und so die Freiburger Bucht
durch die Riegeler Pforte entwassern. Die vorhandenen Stillgewésser sind
alle anthropogenen Ursprungs, wurden aber teilweise gezielt naturnah ange-
legt oder bewusst einer naturnahen Entwicklung tUberlassen.

Vor allem in den Waldgebieten des PfA 8.1 weisen die FlieRgewdasser noch
hochwertige Strukturen auf, wéhrend im Querungsbereich mit der Autobahn
A 5 stets eine deutliche Strukturveranderung festzustellen ist. Im Studen des
PfA 8.1 sind zusétzlich mehrere Abschnitte an Wiesenbéchen vorhanden, die
einen ausgepragten Ufergehdlzstreifen besitzen und ebenfalls hochwertige
Gewasserstrukturen aufweisen. Das kanalisierte Flussbett der Elz ist dagegen
als sehr stark verandert zu bezeichnen und wurde aber von 2016 — 2018 im
Rahmen einer Revitalisierung strukturell aufgewertet semit-geringwertig—2zu
soeoislhoe s

Hinsichtlich der Gewassergute weisen die FlieRgewasser des Untersuchungs-
raums Uberwiegend eine geringe bis mafige Belastung (Guteklasse | — Il be-
ziehungsweise Il) auf. Die Elz besitzt im betroffenen Abschnitt Gulteklasse I,
d. h. keine beziehungsweise eine sehr geringe Belastung.

Aufgrund der vergleichsweise hochwertigen Strukturgite und Gewassergtite
besitzen die FlieRgewdasser eine relativ hohe Empfindlichkeit gegentber fla-
chenhafter Inanspruchnahme, wie Bau und Anlage von Briickenbauwerken,
Gewasserverlegungen etc., sowie stofflicher Belastung. Gleiches gilt fur die
naturnahen Stillgewasser in Trassennéhe.

Schutzgut Luft/Klima

Die Bestandserfassung zum Schutzgut Luft / Klima basiert auf den zum kli-
matischen Untersuchungsgebiet vorhandenen Datengrundlangen und
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Literaturquellen (DEUTSCHER WETTERDIENST DWD, 2013; LUBW, 2014; VEREIN
DeuTSCHER INGENIEURE VDI, 2002; UMEG, 2000, 2001, MUHR, 2014; REKLIP,
1995; REGIONALVERBAND
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SUDLICHER OBERRHEIN, 2006 und 2019 1983,-KLIWA 2017), dem klimatischen
Sondergutachten im PfA 8.0 (BGS INGENIEURSOZIETAT, 2002) sowie auf klima-
tischen Gutachten zu &hnlichen klimatischen und topographischen Lagen
(KING, E., 1973; DEUTSCHE BUNDESBAHN, 1993; GEMEINDE BAD KROZINGEN,
1997; NERDINGER, W.,1996). Bestand und Wirkungszusammenhange im Hin-
blick auf Klimafunktionsraume und lokale Zirkulationssysteme werden anhand
von Analogieschliissen auf das klimatische Untersuchungsgebiet des PfA 8.1
Ubertragen beziehungsweise stiitzen sich auf die Aussagen des klimatischen
Sondergutachtens fur den PfA 8.0.

Der Untersuchungsraum zahlt zum Klimabezirk ,Sidliches Oberrhein-Tief-
land“, weist eine Jahresdurchschnittstemperatur um 9 bis 10 °C, einen Jah-
resniederschlag zwischen 700 und 850 mm und tUberwiegend Winde aus sud-
westlichen beziehungsweise norddstlichen Richtungen mit durchschnittlich 2
bis 4 m/s auf. Lokale Windsysteme treten in Form von schwachen Bergwinden
sowie Hangabwinden durch die dstlich gelegenen kleinen Seitentéaler und die
Vorbergzone (Kaltluftentstehungsgebiete) sowie den westlich gelegenen Kai-
serstuhl und den Nimberg auf. Der Einfluss der Kaltluftstréme auf das klimati-
sche Untersuchungsgebiet des PfA 8.1 wird fur die schwachen Bergwinde als
sehr gering und fur die Hangabwinde als sehr gering bis gering bewertet und
gemal der Regionalen Klimaanalyse Sudlicher Oberrhein (RVSO 2006) im
Trassenbereich weitgehend ausgeschlossen. Die jahrliche Anzahl der Nebel-
tage liegt zwischen 70 und 80 Tagen. Aus bioklimatischer Sicht wird die Ober-
rheinebene mit sommerlichen Warme- und Schwiulebelastungen sowie win-
terlichen Inversionswetterlagen mit einer Akkumulation lufthygienischer
Schadstoffe als Region mit einem Belastungsklima eingestuft. Lufthygieni-
sche Belastungsquellen sind im Untersuchungsgebiet mit Privathaushalten,
Gewerbe und Stra3en (BAB A5, die L 113 und L 114 sowie die K 5130,
K 5131, K5114, K 5140, K 5141, K 4020) gegeben.

Innerhalb des Untersuchungsraumes wurden die Klimafunktionsraume an-
hand der klimatischen Funktionen Kaltluftproduktion und -abfluss, Frischluft-
produktion und Filtervermdgen (Immissionsschutz) in eine 5-stufigen Werte-
skala unterteilt. Das Klimapotenzial variiert in Abhangigkeit von der gegebe-
nen Nutzungsstruktur. Wahrend beispielsweise Acker- und Siedlungsflachen
ein geringes bzw. sehr geringes Klimapotenzial aufweisen, besitzen Grin-
landflachen ein mittleres und Geholzstrukturen ein hohes Klima-
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14.2.6

potenzial. Ein sehr hohes Klimapotenzial ist bei groRen Waldgebieten gege-
ben. Hierbei zeigt sich, dass der Untersuchungsraum einerseits durch Fla-
chen mit einem sehr hohen Klimapotenzial (33 26 %), andererseits zu fast
gleichen Flachenanteilen (35 24 %) mit geringem bis sehr geringem Klimapo-
tenzial gekennzeichnet ist und sich die sonstigen Flachen mit 19 % auf die

mittleren und mit 13 % auf die hohen recht-gleichmaligauf-die-anderen Ein-
heiten (heeh;mittel-sehrgering)-verteilen.

Die Empfindlichkeit des Schutzgutes Luft / Klima gegentber bahnspezifischen
Beeintrachtigungen variiert stark in Abhangigkeit von den gegebenen Nut-
zungsstrukturen und Klimafunktionen. Wahrend beispielsweise Verkehrsfla-
chen und Ackerflachen eine sehr geringe beziehungsweise geringe Empfind-
lichkeit aufweisen, besitzen Waldflachen eine sehr hohe Empfindlichkeit.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Die Bestandserfassung und Beurteilung des Landschaftsbildes basiert auf der
Auswertung vorhandener Datengrundlagen und Literaturquellen wie den na-
turraumlichen Einheiten und Vor-Ort-Kartierungen der Struktur. Grundlagen
zur Erfassung und Bewertung der landschaftsbezogenen Erholungsnutzung
sind die Auswertung des bestehenden Wegenetzes (Wander-, Reit-, Rad-
wege regionaler Bedeutung), von Picknick-Einrichtungen, Aussichtspunkten,
Gewassern mit Erholungsbedeutung. Gegenstand der Untersuchung sind das
Landschaftsbild und die Erholung. Das Landschaftsbild wird als die aul3ere,
sinnlich wahrnehmbare Erscheinung von Natur und Landschaft definiert. To-
pographie, Geomorphologie, Vegetations- und Nutzungsstrukturen stellen die
wesentlichen Elemente dar. Ortsbild und Siedlungsstruktur werden beim
Schutzgut Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit, themati-
siert. Bei der Erholung geht es um die landschaftsgebundene Erholung. Diese
knupft an verschiedene landschaftsbezogene Aktivitaten wie Wandern, Rad-
fahren, Lagern etc. an, die Bezug zu den Schutzgutern Gewasser, Klima/Luft,
Pflanzen/Vegetation und dem Landschaftsbild aufweisen. Gegenstand ist da-
bei die freie Landschatft. Intensiverholung und Strukturen innerhalb der Sied-
lungsbereiche (z. B. Grinflachen) werden beim Schutzgut Menschen ein-
schlie3lich der menschlichen Gesundheit, bertcksichtigt.
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Die vorhandenen Landschaftsrdume sind primar durch die ,Naturraumliche
Gliederung” gepragt. Das Untersuchungsgebiet hat im Norden Anteil an dem
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Landschaftsraum der Niederterrasse der Stral3burg-Offenburger-Rheinebene
(Forchheimer Niederterrassenplatte zwischen Kaiserstuhl, Elzniederung und
Rheinaue). Im Zentrum liegt die Elz-Dreisam-Niederung, eine ausgedehnte
feuchte Niederung, die weitgehend versumpft ist. Hohere Schotterplatten tra-
gen Bruchwald. Elz, Glotter und Dreisam haben die pleistozénen Schwarz-
waldschotter, welche die Terrassen aufbauen, weitgehend abgerdumt. Im
Westen ist randlich der Nimburger Rucken als trockener, flacher, 163bedeck-
ter H6henzug noch Teil des Untersuchungsgebiets.

Dieser groben Gliederung der Landschaftsraume folgt eine Feingliederung,
welche auf die typischen Elemente des Landschaftsbildes zurickgreift und
eine Unterteilung in 40 Landschaftsbildeinheiten erlaubt. Ebenso wird bei der
Unterteilung der erholungsrelevanten Raume verfahren.

Sowohl das Landschaftsbild als auch das Erholungspotenzial werden im Un-
tersuchungsraum durch Vorbelastungen wie Larm oder optische Stdérungen
lokal zum Teil erheblich beeintrachtigt. Das Landschaftsbild wird nicht nur
durch Verkehrsbauwerke im Zusammenhang mit Uberregionalen Verkehrswe-
gen optisch erheblich belastet, sondern auch durch Hochspannungsleitungen.
Die Erholungseignung wird entlang der vorhandenen Verkehrswege (BAB A5,
Rheintalbahn, B 3 (randlich), L 113, weitere Kreis- und Gemeindestrafien)
durch Larmemissionen erheblich gestért. Insgesamt muss fir das Untersu-
chungsgebiet eine deutliche Vorbelastung insbesondere durch Verkehrslarm
festgestellt werden.

Von entscheidender Bedeutung fur die Qualitat des Landschaftsbildes sind
die landschaftsbildpréagenden Nutzungsstrukturen wie Landwirtschaft, Forst-
wirtschaft, Verkehrsflachen etc. Fur die Bewertung der Landschaftsbildqualitat
wird eine funfstufige Bewertungsskala verwendet. Das grof3tenteils ebene Un-
tersuchungsgebiet ist gepragt durch die gro3flachigen, hochwertigen Walder,
einige Bereiche mit eintbniger, intensiv landwirtschaftlich genutzter und wenig
strukturierter Ackerlandschaft sowie gut strukturierte Offenlandbereiche. Da-
her weisen weite Teile des Planungsraums eine mittlere bis hohe Land-
schaftsbildqualitat auf.

Im Untersuchungsraum liegen einige Badeweiher sowie grof3ere Waldberei-
che, die mehr oder weniger herausragende Erholungsziele darstellen. Da-
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14.2.7

neben dient die Landschaft in erster Linie der wohnortnahen Feierabend- und
Wochenenderholung. Als Aktivitdten stehen das Spazierengehen oder Rad-
fahren im Vordergrund sowie die Bade-, Tauch- und Picknickaktivitdten an
den Badeweihern. Uberregionale Radwanderwege: Elzdamm-Radwander-
weg, (Elzach-Ville-Radwanderweg), Breisgau-Radwanderweg, Rheintal-Rad-
wanderweg (Nord), fuhren mit ihren Strecken auf vorhandenen Feldwirt-
schaftswegen sowie am Elzdamm durch das Untersuchungsgebiet. Der tber-
regionale Wanderweg ,Schwarzwald-Kaiserstuhl-Rhein* quert das Untersu-
chungsgebiet und fuhrt durch den Nimburger Wald. Einige regionale Rad- und
Wanderwege durchziehen sowohl in Ost-West als auch Nord-Siud-Richtung
den Planungsraum. Erholungsschwerpunkt im Sinne von méglichen Zielpunk-
ten oder besonderen Aktivitats-Schwerpunkten ist der Badesee Nimburg.

Die Empfindlichkeit der Landschaft und der landschaftsbezogenen Erholung
gegenuber bahnspezifischen Projektwirkungen besteht baubedingt gegen-
Uber Flacheninanspruchnahmen und den damit verbundenen Verlusten land-
schaftspragender Gehoélzstrukturen, aber auch gegentber Larm, Stauben und
Erschitterungen. Anlagebedingt besteht eine Empfindlichkeit gegenuber vi-
suellen Beeintrachtigungen durch die neue Bahninfrastruktur sowie optische
Zerschneidungswirkungen, auch aufgrund der erhdhten Sichtbarkeit von den
Hohenlagen aul3erhalb des Untersuchungsraumes. Betriebsbedingt besteht
eine Empfindlichkeit hauptsachlich gegentber Immissionen von Larm.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Die Bestandserfassung und Bewertung des Schutzgutes Kultur- und sonstige
Sachguter wurde fir die derzeit bekannten Kulturdenkmale anhand vorhan-
dener Datengrundlagen und Stellungnahmen des Landesdenkmalamtes Ba-
den-Wirttemberg, Aul3enstelle Freiburg (2002, 2003 und 2004) vorgenom-
men.

Die Untersuchungen konzentrieren sich auf die Kulturguter, die sich in einem
Bereich von 200 m beidseitig des Vorhabens befinden. Sonstige Sachguter
wie Stral3enbriicken oder Durchlassbauwerke querender Flie3gewésser etc.
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14.3

werden im Rahmen des Vorhabens vollstdndig wiederhergestellt und unterlie-
gen daher keinerlei verbleibenden Eingriffen. Auf Ver- und Entsorgungsein-
richtungen Dritter wird in Ordner 5, Anlage 12 (Leitungslageplane) eingegan-
gen (vgl. Kapitel 8.5 des Erlauterungsberichtes).

Innerhalb des Untersuchungsraumes des PfA 8.1 sind keine Baudenkmale
registriert. Als archaologische Kulturdenkmale (AD) gemal3 8 2 Denkmal-
schutzgesetz (DSchG) sind Lesefunde (AD1 Kenzingen, Hecklingen, "Bie-
gen", AD4 Kenzingen, Hecklingen, "Biegen"), Siedlungsfunde (AD2 Kenzin-
gen, Hecklingen, "Biegen"”, AD3 Riegel, Riegel, AD5 Riegel, Riegel, "Wallern",
AD6 Riegel, Riegel, "Bruhl/Holzmatten/Kabisgarten”, AD7 Riegel, Riegel,
"Kabisgarten”, AD8 Teningen, Teningen, "Jungholz”, AD10 Teningen-Bottin-
gen, Nimburg, "Steckacker”, AD11 Vorstetten, Vorstetten, "Obere Hohe",
AD12 Vorstetten, Vorstetten, "Kichlematten”, AD13 Vorstetten, Vorstetten,
"Kiuchlematten") und Schlackefunde (AD9 Teningen, Teningen, "Unterwald")
Zu nennen.

Die Bedeutung und Empfindlichkeit der Kulturdenkmale im Untersuchungs-
raum wurde in Anlehnung an das Landesdenkmalamt Baden-Wirttemberg,
Aul3enstelle Freiburg anhand des jeweiligen Schutzstatus bewertet. Kultur-
denkmale sind je nach ihrem Schutzstatus von sehr hoher und hoher Bedeu-
tung, wahrend erhaltenswerte Kulturdenkmale oder Verdachtsflachen, die
nicht dem Denkmalschutz unterstehen, im Allgemeinen von mittlerer bis ge-
ringer Bedeutung sind. Im Untersuchungsraum des PfA 8.1 kommen nur Kul-
turdenkmale hoher Bedeutung vor. Die Empfindlichkeit von Kulturdenkmalen
gegenuber Flacheninanspruchnahmen ist grundsatzlich als sehr hoch anzu-
sehen, da mit Eingriffen stets eine Minderung oder Zerstérung des histori-
schen Zeugniswertes der Kulturdenkmale einhergeht.

Vorhabensalternativen

In der UVS wird der Abschnitt 8.1 der von der Deutschen Bahn AG vorge-
schlagenen Trasse VT Il zwischen Herbolzheim und Schliengen untersucht,
die gemal dem Ergebnis der Raumordnerischen Beurteilung des Regierungs-
prasidiums Freiburg vom Dezember 1994 als mit den Erfordernissen der
Raumordnung Ubereinstimmend und mit anderen raumbedeutsamen
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14.4

Planungen und Mal3inahmen abgestimmt beurteilt worden ist. Unter Bertck-
sichtigung der in der Raumordnerischen Beurteilung aufgefuhrten Auflagen
sowie der ortlichen Gegebenheiten wurde die NBS-Trasse VT Il optimiert.

Die Untersuchung von Varianten ist in Kapitel 7 des technischen Erlaute-
rungsberichts (Ordner 1 der Planfeststellungsunterlagen) und in Kapitel 1.3.2
der UVS ausgeflhrt. Bei der Planung des Vorhabens haben sich dem Vorha-
bentrager keine weiteren Varianten aus Umweltsicht aufgedrangt.

Bedarf an Grund und Boden und sonstige Projektwirkungen der Plan-
feststellungsvariante

Dauerhafte Inanspruchnahme: Betroffene Flache in m2t7
Gleise unter Einbeziehung des Unterbaus (Versiegelung) 126.812 127.553
Querende StraRen und bahnbegleitende Wege (Versiegelung) 107-649 103.857

Flachen, die im Rahmen des Vorhabens modelliert werden (i.

A. Boschungen an der Trasse und an den Querungsbauwer- 287-455 287.132

ken sowie die Retentionsflachen)

Grunbricke 2.015

Summe 521.916-520.557
Voribergehende Inanspruchnahme: Betroffene Flache in m2

Baustelleneinrichtungsflachen inkl. Baustralen, Arbeitsstrei-
fen in Bereichen ohne BaustraBen, Zwischenlagerflachen fur 295.394 293.668
Aushubmassen und Baumaterialien

Bereitstellungsflachen fir Erdaushub (ggf. Uber die reine Bau-

i 20750 22.038
zeit hinaus)
Summe 316-144 315.706
Riuckbaumalnahmen: Betroffene Flache in m2
Riickbau von Béschungen querender StraRen 4.307 4.246
Ruckbau von querenden Stra3en (Entsiegelung) 4.458 4.453
Summe 8.876 8.699

Tabelle 12: Flacheninanspruchnahme

Der Anteil an bestehenden versiegelten Verkehrs- und Siedlungsflachen liegt
im Bereich der dauerhaften Flacheninanspruchnahme bei ca. 86-:398-—m?
96.170 m? (ca. 16;6 18,4 %).

17 Eine Rundung der Flachen aus der digitalen Flachenverschneidung erfolgt generell nicht, um Run-
dungsdifferenzen zu vermeiden.

Erlauterungsbericht Seite 188 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel

DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Wirkfaktoren

Auswirkungen

Flacheninanspruchnahme fir Baustelleneinrichtungs- und La-
gerflachen, fir BaustraBen und Arbeitsstreifen

Beeintrachtigung von Lebensraumen von Tie-
ren, Beseitigung oder Beeintrachtigung von
Gehdlzen oder sonstigen Biotopstrukturen, Be-
eintréchtigung von Oberflachengewéassern mit
Umfeld (Auwald), voriibergehende und lang-
fristige Schadigung von Bdden, Beeintrachti-
gung von Klimafunktionsraumen, Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes, Schadigung
von Kulturgutern

Bodenbewegungen und Bodenverdichtung

Vorubergehende und langfristige Schadigung
von Boden

Verkehrszunahme durch Baustellenverkehr

Beeintrachtigungen in Siedlungs- und Erho-
lungsbereichen

Emissionen (Larm, Erschitterungen, Schadstoffe, Staub)

Storeinflisse auf Menschen, Bauwerke und
die Tierwelt (Vertreibung storanfélliger Arten),
Beeinflussung von Béden, Grundwasser,
Oberflachengewassern und Lufthygiene

Entstehung von Abwasser und Abfall

Beeinflussung von Béden, Grundwasser und
Oberflachengewassern inkl. Gewasserbio-
z6nosen

Temporares Trockenlegen von Gewéasserbetten

Beeintrachtigung der FlieBgewéasserbiozénose

Grundungsarbeiten im Bereich des Grundwassers

Einbringung von Stoffen ins Grundwasser,
Auswirkungen auf die Grundwasserhydraulik

Arbeiten im Bereich potenzieller Altlasten

Mobilisierung von Schadstoffen

Tabelle 13: Baubedingte Wirkfaktoren und Auswirkungen

Wirkfaktoren

Auswirkungen

Flachenversiegelung fiir die Trasse, Bauwerke, bahnbeglei-
tende Wege und querende Stral3en

Verlust von Lebensraumen von Tieren, Verlust
von Gehdlzen oder sonstigen Biotopstruktu-
ren, von Boéden, Klimafunktionsraumen, Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes, Verlust
von Kulturgltern

Flachen, die im Rahmen des Vorhabens modelliert werden
(im Allgemeinen Bdschungen an der Trasse und an den Que-
rungsbauwerken sowie die Retentionsflachen)

Verlust von Lebensraumen fur Tiere und Ver-
lust von Vegetationsstrukturen (teilweise wie-
derherstellbar), Veranderung der Bodenfunkti-
onen, der Klimafunktionsrdume und des Land-
schaftsbildes

Erstellung von Bauwerken und technischen Einrichtungen

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, von
Sichtbeziehungen, der Erholungseignung und
von klimatischen Austauschprozessen

Zerschneidungs- und Trennwirkungen durch Bauwerke

Beeintrachtigung der Mobilitdt des Menschen
und der Tierwelt

Gewasserquerung

Beeinflussung von Oberflachengewassern
(Gewasserglte, Gewasserstrukturgite, Beein-
trachtigung von Gewasserlebensraumen inkl.
Auen)

Grundungsarbeiten im Bereich des Grundwassers

Auswirkungen auf die Grundwasserhydraulik

Ableitung von Niederschlagswasser, Bau von Entwasse-
rungssystemen

Beeinflussung von Oberflachengewassern und
der Grundwasserneubildung

Tabelle 14: Anlagebedingte Wirkfaktoren und Auswirkungen
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1451

Wirkfaktoren Auswirkungen
Emission von Schadstoffen Beeinflussung von Béden, Grundwasser,
Oberflachengewéassern, Vegetation und Luft-
hygiene
Erhéhung der Zugfrequenz und der Geschwindigkeit Erhéhung des Unfallrisikos fur bestimmte Tier-

gruppen, Barrierewirkungen (z. B. bei Fleder-
mausen und Grol3sdugern)

Emissionen (Larm, Erschiitterungen und magnetische Wel- Storeinflisse auf Menschen und die Tierwelt

len) (Vertreibung storanfalliger Arten)

MaRnahmen zur Vegetationskontrolle (Einsatz von Herbizi- Beeintrachtigung von Bdden, Grundwasser,

den) Oberflachengewéassern und Vegetation

Potenzielle Havarien und Leckagen in Folge von Unfallen Gefahr der Beeintrachtigung von Boden,

oder Betriebsstdrungen Grundwasser, Oberflachengewéassern und Ve-
getation

Tabelle 15: Betriebsbedingte Wirkfaktoren und Auswirkungen

Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Auswirkungen auf die
Umwelt

Schutzgut Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Das geplante Vorhaben ist mit den Grundsatzen und Zielsetzungen der
Raumordnung und Landesplanung konform.

Wahrend der-vsttani-—bis-sechsjadhrigen der voraussichtlich finf- bis sechs-

jahrigen Bauphase kommt es zu Larm- und Erschitterungsimmissionen sowie
Immissionen von Stauben, Abgasen etc. in Siedlungsgebiete. Zusatzlich ist
zu erwarten, dass durch Baumal3nahmen und Baustellenverkehr bestehende
Wegebeziehungen voriibergehend beeintrachtigt beziehungsweise umgelei-
tet werden. Die zur Bewaltigung der betriebsbedingten Immissionskonflikte zu
errichtenden Schallschutzwénde bzw. Galerien sowie die Rampen der Kreu-
zungsbauwerke bedingen innerhalb und zwischen Siedlungsbereichen Beein-
trachtigungen bestehender Sichtbeziehungen.

Tagsuber ergibt sich fur die Ortslage Riegel, fur das Gewerbegebiet Rohrla-
che (Teningen), Oberreute und Schupfholz keine relevante Veranderung der
Gesamtlarmsituation. Fur Nimburg, Bottingen und den Randlagen von Holz-
hausen kommt es zu einer Zusatzbelastung von weniger als biszu 3 dB(A),
an wenigen Punkten um mehr als 3 dB(A).
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Aufgrund der Verlagerung des Gluterverkehrs auf die NBS kommt es in den
Ortslagen an der Rheintalbahn (Waldsiedlung Riegel, Gewerbegebiet Malter-
dingen und Teningen) sowie im weiteren Verlauf der Rtb im Bereich der Frei-
burger Bucht zu teilweiseerheblichen Entlastungen von Schienenverkehrs-
l[&rm um mehr als 3 dB(A), z. T. um mehr als 5 dB(A). Auch in Unterreute kann
eine Entlastung erzielt werden.

Nachts ergeben sich in den Ortslagen Riegel und Unterreute ausschlief3lich
Entlastungen hinsichtlich des Gesamtverkehrslarms. In Malterdingen bzw. der
Waldsiedlung Riegel und in Teningen verbessert sich die Gesamtlarmsitua-
tion teilweise deutlich, in Schupfholz ist keine wesentliche Veranderung zu
erkennen. In Nimburg, Bottingen und Holzhausen sowie im Gewerbegebiet
Rohrlache steigt der Gesamtlarmpegel vorwiegend um bis zu 3,7 dB(A) an.
Hohere Pegelzunahmen werden lediglich an vereinzelten Gebauden in Nim-
burg um bis zu 4,6 dB(A) und Bottingen um bis zu 8,2 dB(A) verzeichnet. Die
maximale Pegelerhéhung bei Gebauden im AufRenbereich von bis zu 3,0
dB(A) in der Nacht erfahrt das Anwesen Durrenbuhler Hof stidlich von Riegel.
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14.5.2

Infolge der geplanten Baumal3hahme der NBS im Planfeststellungsabschnitt
8.1 Riegel — March wird es zu keinen Immissionskonflikten infolge der zukinf-
tigen Einwirkungen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall kom-
men. Da die Prognose im Rahmen der Erschitterungstechnischen Untersu-
chung im Sinne einer oberen Abschatzung geftihrt wird, kann davon ausge-
gangen werden, dass die tatsédchlich auftretenden Immissionen aus Erschut-
terungen und sekundéarem Luftschall unter den Werten gemalf? der Prognose
liegen werden. Demzufolge besteht fir den Planfeststellungsabschnitt 8.1
keine Erfordernis fur erschitterungstechnische Vorsorgemaf3nahmen.

Eine Beeintrachtigung durch elektrische und magnetische Felder im trassen-
nahen Siedlungsbereich ist nicht abzuleiten.

Der Aspekt Feinstaube wird in Kapitel 2.5.3.3 der UVS behandelt. Aufgrund
des geringen Anteils des Schienenverkehrs am gesamten Feinstaubaufkom-
men sind hinsichtlich dieses Aspekts keine relevanten Projektwirkungen zu
erwarten.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Nachfolgend werden die Auswirkungen auf die einzelnen Tiergruppen, Bio-
toptypen und wertgebenden Gefal3pflanzen einschliel3lich méglicher Wech-
selwirkungen erlautert. Die Auswirkungen sind in Anlage 13 der UVS in Form
von kumulativen Konfliktbandern entlang der Trasse sowie artbezogenen
Konfliktschwerpunkten kartographisch dargestellt. Die Konfliktbander geben
die jeweils starkste Auswirkung in 50 1066 Meter-Abschnitten entlang der
Trasse an. Zur besseren Ubersicht wurden lediglich hohe und sehr hohe Kon-
flikte dargestellt. Die Auswirkungen auf die biologische Vielfalt ergeben sich
aus einer summarischen Betrachtung dieser Konflikte.

Die gesamte bau- und anlagebedingte Flachenbeanspruchung umfasst ca.
836.263 842.366 m? (einschliel3lich 173.538 1674865 m? Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen). Gut Krapp-ein Viertel (26,1 24:2 %) der betroffenen BietopGe-
samtflachen wird als hoch bis sehr hochwertig eingestuft. Der verbleibende
Teil der Flachenbeanspru-
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chung entfallt zu 34,8 % zurHale auf mittelwertige Biotopflachen,—uhd zur
anderenHalfte 18,4 % auf gering bis sehr gering eingestufte und zu {eir-
sehliellich 20,7 % auf nicht bewerteter Siedlungs- und Infrastrukturflachen)
eingestufte-Flaehen. Die gro3te Flachenbeanspruchung bezogen auf die Ge-
samteingriffsflache erfolgt mit rund 25 28 % in Waldflachen, gefolgt von Sied-
lungs- und Verkehrsflachen (ca. 21 206 %), Ackerland (rund 16 %) und Grin-
land (rund 13 15 %).

Bau- und anlagebedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen mit Uberwiegend temporaren Folgen sind durch
die derzeit geplanten Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen, Baustrafl3en
und Arbeitsstreifen bedingt. Zusatzlich konnen durch Baustellenverkehr, Bo-
denbewegung, Emissionen (z. B. Schadstoffe, Staub, Larm, Erschitterungen)
oder Trockenlegung von Gewasserabschnitten bzw. Einleitungen von Bauab-
wassern in Gewasser Beeintrachtigungen beispielsweise fir den Eisvogel so-
wie fur Fische, Neunaugen und Grol3muscheln entstehen. Fur Jungtiere der
Wildkatze oder sich in Baumhdohlen befindliche Fledermause ist die Baufeld-
raumung insbesondere im Teninger Unterwald und in der Teninger Allmend
mit einem Totungsrisiko und fur Fledermause ggf. auch mit einem Lebens-
raumverlust verbunden. Zudem ist fur Fledermause bau- und anlagebedingt
ein erhdhtes Kollisionsrisiko mit dem KfZ-Verkehr der BAB 5 gegeben. Auch
Reptilien kbnnen durch Befahren mit Baufahrzeugen bzw. durch die Bautatig-
keit mit gebietsabgéngig hoher Konfliktstarke verletzt oder getétet werden. Ein
weiterer Storfaktor sind fur manche Arten die sich im Baustellenbereich bewe-
genden Personen und Maschinen. Farnachtaktive-Arten-kénnen-Beeintrach-

gungen-durch-die-nachtliche-Ausleuchtung-der B ellen entstehen. Akus-

tische und visuelle baubedingte Stéreffekte wirken ins Umfeld der Baustelle
und kénnen dort zu temporarer Entwertung von Bruthabitaten stérungsemp-
findlicher Vogelarten fuhren (Feldlerche, Mittelspecht). Fur die Amphibien ins-
besondere am nérdlichen Ende des PfA 8.1 zeigt sich durch den Baustellen-
betrieb eine erhebliche Storung. Ferner kommt es teilweise zu einer tempora-
ren Flacheninanspruchnahme von Amphibiengewassern durch die Einrich-
tung von BE-Flachen.
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Durch bauzeitliche Beanspruchung sind Biotopstrukturen im Umfang von ca.
315.706 320451 m? (einschlief3lich 77.188 m? Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen) betroffen. Nach Beendigung der Bauzeit kdnnen diese Flachen rekulti-
viert werden. Im Falle sehr gering- und geringwertiger Biotoptypen kann in-
nerhalb kurzer Zeit von einer fast vollstandigen Wiederherstellung ausgegan-
gen werden. Dies gilt fir eine Flache von ca. 58.532 53.059 m? (ca. 19 16,5
% der Gesamtflache), flr welche sich keine wesentlichen Konflikte ergeben.
Bei den verbleibenden ca. 179.986 185-984 m? mittel- bis sehr hochwertigen
Flachen sind mittelfristig qualitative Einbuf3en anzunehmen. Unter letzteren
sind zu-38;5% 76.607 m? naturschutzfachlich hochwertige und sehr hochwer-
tige Biotoptypen wie Nasswiesen, Feldgehélze, Feldhecken, Sumpfwald,
Hainbuchen-Stieleichen-Wald betroffen, woraus sich hohe bis sehr hohe Kon-
flikte ergeben. Mittelwertige Flachen mit resultierendem mittleren Konfliktpo-
tential sind auf 103.379 m? Vegetationsflache vorhanden. Durch Vegetations-
verlust gehen hier insbesondere bedeutende Lebensraume fur Vogel, Fleder-
mause, Reptilien, Amphibien und Insekten verloren. Fir Schmetterlinge (Tag-
falter) fuhren die baubedingten Einbufl3en mittel- bis hochwertiger Biotoptypen
entlang der Trasse in drei Schwerpunktbereichen (km 186,2 — 186,8, km 190,1
—190,3 und 193,4 — 194,75) zu hohen bis sehr hohen Konflikten. Die baube-
dingte Beanspruchung von potenziellen mittel- und hochwertigen Wildbienen-
habitaten fuhrt — je nach Standort — zu mittleren bis hohen Konfliktstarken. Fur
Heuschrecken resultieren mittlere Konfliktstarken entlang der Elzdamme bei
NBS- km 187,0 1-187,3.

Die wesentlichen Auswirkungen entstehen anlagebedingt mit einem grol3fl&-
chigen Lebensraumverlust von Biotoptypen (ca. 520.557 521915 m?, ein-
schlieRlich ca. 96.170 86-393 m2 Siedlungs-/Verkehrsflachen) durch Uberbau-
ung und Modellierung (Versiegelung durch Bau des Gleiskorpers, Anlage von
Wegen, Model-
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lierung zu Entwasserung). Die versiegelten Flachen verlieren naturgemaf
dauerhaft, die modellierten Flachen zumindest temporar ihre Lebensraum-
und Trittstein-/Verbundfunktion fur die Tier- und Pflanzenwelt.

Der Uberwiegende Anteil der betroffenen Vegetationsflachen mit ca. 187.638
216-401 m2 zahlt zu den als naturschutzfachlich mittelwertig eingeschétzten
Flachen wie v. a. Fettwiesen mittlerer Standorte, Ruderalvegetation, Laub-
baumbestande, Geblsche mittlerer Standorte. In Bezug auf die anlagebe-
dingte Gesamtinanspruchnahme Biotoptypen von ca. 520.557 521915 m?,
entspricht dies einem Anteil von ca. 36 445 %.

Die durch Uberbauung oder dauerhafte Veranderung betroffenen hoch- bis
sehr hochwertigen Flachen — es dominieren Feldgehélze Feldhecke-mittlerer
Standerte, Hainbuchen-Stieleichen-Wald, Nasswiesen, Feldhecken mittlerer
Standorte Feldgehélz; und Traubenkirschen-Erlen-Eschen-Waélder, ferner
(kleinere Flachenanteile) u.a. Naturnaher Abschnitt eines Flachlandbachs
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Hechstaudenflur; Magerwiese mittlerer Standorte, Gewasserbegleitender Au-
waldstreifen, Sukzessionswald — nehmen zusammen eine Grof3e von ca.
141.459 131377 m2 und damit 27 25 % der betroffenen Flache ein. Durch
Vegetationsverlust gehen hier insbesondere bedeutende Lebensraume fir
Vogel, Fledermause, GroRsauger, Amphibien und Insekten verloren. Fur Heu-
schrecken resultieren anlagebedingt durch Flacheninanspruchnahme, Ver-
schattung entlang von Schutzwé&nden sowie durch trassenbedingte Barriere-
wirkungen mittel bis hohe Konfliktstarken. Fir Schmetterlinge (Tagfalter) fiih-
ren die anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen mittel- bis hochwertiger
Biotoptypen entlang der Trasse durch die Errichtung von Schutzwanden auf
potenziellen Habitaten zu hohen anlagebedingten Konflikten. Die dauerhafte
Beanspruchung von potenziellen mittel- und hochwertigen Wildbienenhabita-
ten fuhrt — je nach Standort — zu mittleren bis hohen Konfliktstarken. Fir Heu-
schrecken resultierend bau- und anlagebedingt an einigen Standorten mittlere
bis hohe Beeintrachtigungen durch Flacheninanapruchnahme und Barriere-
wirkungen.

Erlauterungsbericht Seite 193 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Die 0. g. Flachenangaben beinhalten auch die dauerhafte und vortberge-
hende Inanspruchnahme von naturschutzfachlich als sehr hochwertig einge-
stuften gesetzlich geschitzten Biotopen auf einer Gesamtflache von ca.
113.250 m2 sowie Waldbiotopen auf einer Flache von ca. 41.739 m2 und wei-
terhin m?2 FFH-Lebensraumtypen, die sich teilweise zusatzlich
mit Biotopen des Offenlandes oder Waldbiotopen tberlagern.

Weiterhin werden durch die bau- und anlagebedinte Flacheninanspruch-
nahme Wuchsorte von vier wertgebenden Arten (Sumpf-Quendel, Schwarze
Johannisbeere, Borsten-Moorbinse, Sumpf-Heusenkraut) in Anspruch ge-
nommen.

Waldflachen werden v. a. im Riegeler Gemeindewald, Teninger Unterwald
und der Teninger Allmend auf insgesamt ca. 132.651 453.861 m? dauerhaft
beansprucht, davon ca. 50.781 67833 m2 sehr hoch bis hochwertige Waldfla-
chen, insbesondere Sumpfwald (Feuchtwald), Hainbuchen-Eichen-Wald mitt-
lerer Standorte sowie Sukzessionswald aus Laubbdumen. Diesem relativ
grol3flachigen Verlust stehen im Untersuchungsraum des PfA 8.1 jedoch rund
320 290 ha als hoch bis sehr hoch bewerteter naturnaher Waldbestand ge-
genuber. Durch den Verlust hoch bis sehr hochwertiger Waldflachen gehen
neben dem Lebensraum fir Pflanzen auch bedeutende Lebensraume fir Vo-
gel, Grof3sauger und Fledermause verloren. Fir den FFH-LRT Sternmieren-
Eichen-Hainbuchenwald kommt es zu nicht unerheblichen Flacheninan-
spruchnahmen im Teninger Unterwald und in der Teninger Allmend. Als-wei-
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Durch den Verlust von gewasserbegleitenden Auwaldern, insbesondere auch
aulRerhalb des geschlossenen Waldes, ergeben sich Verluste des prioritaren
FFH-LRT Auenwaélder mit Erle, Esche und Weide u.a. an Schwobbach, Glotter
und Teninger Muhlbach.
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Hinsichtlich der Biotoptypen Flachenmafig flachenmaliig vergleichsweise ge-
ringe Eingriffe entstehen bei den meisten FlieRgewassern. Grol3ere Eingriffe
entstehen bei der Verlegung sehr hochwertiger Gewasserstrecken, wie an
Feuerbach, Glotter und Schwobbach (Herrenbach, Mihlbach). Sehebbach

Allerdings kénnen Eingriffe in Gehélzbestande im Bereich von Flugrouten fur
Fledermause ohne flankierende Malinahmen zu erheblichen Barrierewirkun-
gen fuhren. Einige betroffene FlieRgewasser stellen auch jedech bedeutende
Lebensraume fur Fische, Rundmauler, Libellen, Schnecken und fur Gro3mu-
scheln dar (teilweise FFH-Arten), die durch Uberbauung, die Verlegung von
Gewasserabschnitten und die Anlage von Durchlassen unter der Neubaustre-
cke beeintrachtigt werden kénnen. An Tuniseebach, Schwobbach und Rech-
tem Dammbach geht der Eingriff in die Gewasser weiterhin mit der Inan-
spruchnahme des FFH-LRT 3260 FlieRgewasser mit flutender Wasservege-
tation einher.

Am Teninger Baggersee finden kleinflachig Eingriffe in Randbereiche statt,
wodurch Flachen des FFH-Lebensraumtyp 3150 Natirliche nahrstoffreiche
Seen sowie Wasservogel-Bruthabitate in den Uferbereichen verloren gehen
und Auswirkungen auf Fische und Muscheln zu erwarten sind.

Auch unter der Berucksichtigung der Vorbelastung durch die A 5 kann es zu
einer Verstarkung der bestehenden Trennwirkung durch die in Buindelung ge-
fuhrte Bahntrasse mit Schallschutz- und sonstige Schutzwénden bzw. Gale-
rien kommen, welche die Mobilitat insbesondere nicht flugfahiger Tiergruppen
(z.B. Reptilien) bzw. Entwicklungsstadien hemmen. Zudem kann eine Ver-
schattung durch Schutzwande fur Reptilien zu mittleren Konfliktstarken durch
die Minderung der Habitatqualitat fihren. Auch far Wildbienen kdnnen mittlere
Konfliktstarken durch eine Verstarkung der Barrierewirkung und durch Be-
schattung trassennaher Flachen entstehen. Aueh-Fir Fledermause kann das
strukturlose Zerschneidungsband von NBS und BAB 5 zu einer Kappung von
funktionellen Beziehungen fuhren. Fur artspezifisch kollisionsanfallige Vogel-
arten entsteht auf Teilstrecken ein Risikokopotenzial fur Drahtanflug an die
Oberleitungsanlage.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den Betrieb der neuen Bahntrasse ergeben sich Verstarkungen beste-
hender Belastungen sowie rdumlich gesehen vollig neue Belastungen, welche
fur die Vegetation allerdings von untergeordneter Bedeutung sind.

Aufgrund der weitgehenden durchgangigen Zaunung der BAB im Westen der
Bahnstrecke sowie der Errichtung eines wildkatzensicheren Zaunes im Osten
der Trasse, beziehungsweise aufgrund dort errichteter Schallschutzwande
und -galerien ist das Gefahrdungsrisiko durch Kollision fir bodengebundene
Arten nur gering.

Fur Flederméause und Vogel erhoht dirfte sich das Kollisionsrisiko in Berei-
chen mit Vorkommen kollisionsanfalliger Arten ohne Ablenkungsmafnahmen
(Schallschutz- und sonstige Schutzwande) erhéhen.

Die Larmbelastungen im Tagzeitraum liegen aufgrund der umfassenden
SchallschutzmalRnahmen in einer Grél3enordnung, die keine erheblichen Aus-
wirkungen erwarten lasst, teilweise kommt es zu erheblichen Entlastun-
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gen im durch Verkehrslarm vorbelasteten Trassenumfeld. Infolge des entste-
henden starkeren Zugverkehrs im Nachtzeitraum ist entlang der NBS jedoch
mit erhéhten Larmbelastungen von Fledermaushabitaten zu rechnen. Aller-
dings wird die Belastung durch die geplanten Habitatschutzwande Fleder-
mausschutzwande Ostlich der Trasse in weiten Teilen der Teninger Allmend
und im Teninger Unterwald sowie durch weitere Schallschutzwénde und -ga-
lerien deutlich vermindert.

Fur laichwandernde Fische kdnnen Larm und Erschitterungen von vorbeifah-
renden Zugen eine Barrierewirkung darstellen, so dass verstarkte migrations-
hemmende Wirkungen durch den Betrieb nicht grundsatzlich auszuschlief3en
sind. Erhebliche Auswirkungen enstehen bei einem Herbizideintrag in die Gré-
ben im Stockfeld (Schlammpeitzger-Vorkommen),

sowie bei den Gewdassern Feu-
erbach (jeweils Vorkommen des Bachneunauges).

Fur GrolBmuscheln ergeben sich Risiken durch gegebenenfalls betriebsbe-
dingt in Gewasser gelangende Stoffe (Herbizideintrag aus Bahnentwasse-
rung), die die Individuen direkt oder indirekt Gber ihre Nahrungsgrundlagen
oder ihre Wirtsfische schadigen konnen.

Am Schobbach

ist mit be-
triebsbedingten erheblichen Auswirkungen fir die Libellenfauna zu rechnen.
Durch den Herbizideintrag aus der Bahnentwasserung werden Individuen
Uber die Nahrungsaufnahme direkt und durch eine Verdnderung der Gewas-
serbiozonose im Zuge langfristiger Eintragungen indirekt geschadigt.

Beeintrachtigungen ergeben sich fur Insekten (Wildbienen, Libellen, Tagfalter)
insbesondere in den Bereichen, die als wertvolle Lebensraume eingestuft
wurden und bei denen keine Larm- und sonstigen Schutzwéande vorgesehen
sind. Bei den Insekten sind auf Populationsniveau jedoch keine schwerwie-
genden Auswirkungen zu erwarten.

Die Betroffenheit der im FFH-Gebiet ,Mooswalder bei Freiburg“ gemeldeten
Lebensraumtypen nach Anhang | und Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie
wurde in einer separaten FFH-Vertraglichkeitsstudie untersucht.
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Fur das Vogelschutzgebiet ,Kaiserstuhl“ wurde ebenfalls eine separate Ver-
traglichkeitsstudie erstellt. Fur das FFH-Gebiet ,, Taubergiel3en, Elz und Etten-
bach* wird
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eine Vertraglichkeitsstudie im Rahmen des PfA 8.0 erstellt; da sich fur das nur
kleinflachig in den PfA 8.1 hineinreichende FFH-Teilgebiet Alte Elz im PfA 8.1
keine Betroffenheit ergibt.

Wesentliche Ergebnisse der Untersuchungen zum FFH-Gebiet ;,Mooswélder
bei Freiburg" im PfA 8.1:

Durch Bau, Anlage und den Betrieb der NBS ergeben sich fir die Fauna des
FFH-Gebiets im PfA 8.1 folgende Beeintrachtigungen:: fur die Kleine Fluss-
muschel, das Bachneunauge, die Helm-Azurjungfer und den Behlenkrebs bei-
spielsweise durch
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die Uberbauung und Verlegung von Gewasserabschnitten sowie mogliche
bau- oder betriebsbedingte Trib- und Schadstoffeintrdge in Gewasser. Bie

Fur die Bechsteinfledermaus und das Gro3e Mausohr ergeben sich vorha-
bensbedingte Stérungen durch Baustellenausleuchtung,; Beseitigung von
Leitstrukturen, Beeintrachtigung von Querungsmoglichkeiten und Verlust von
Jagdhabitaten. Des Weiteren entsteht betriebsbedingt ohne flankierende
Malinahmen ein erhdhtes Kollisionsrisiko, das zu einer erhdhten Barrierewir-
kung fihrt. Die genannten Beeintrachtigungen kommen im PfA 8.1 vor allem
im Teninger Unterwald und in der Teninger Allmend zum Tragen sewie-n-PfA

Zusatzlich sind Lebensstatten des Hirschkafers im Teninger Unterwald und

der Tenlnger Allmend dre—als—kh%ehka#e#lebe#m&&m—gemeldetea—\#ald@e—

Sneiaehenwaleler—wesmeh—l;%ea%eﬁ betroffen. Fur—elas—@#une—Besenmee&nge—

han h im PfA Q N ala === nate = nae

Fur den FFH-Lebensraumtyp Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald kommt es
zu nicht unerheblichen Flacheninanspruchnahmen im Teninger Unterwald

und in der Tenlnger AIImend Qbe+de—FlfA—849—sewre—mq—sudhehen—|\Aeeswald

ehrg—wwd Durch die Appllkatlon von Herbiziden im Zusammenhang mit der
Vegetationskontrolle auf dem Gleiskdrper aul3erhalb des FFH-Gebiets kann
der FFH-LRT FlieRgewasser mit flutender Wasservegetation im PfA 8.1 an
der Glotter erheblich beeintrachtigt werden in-Anspruch-geremmen. Mdogliche
baubedingte Immissionen im Bereich des Unterwaldsees (NBS-km 189,60)
kénnen moglicherweise zur erheblichen Beeintrachtigung des FFH-LRT 3150
fuhren.
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Unter Berlcksichtigung der in der FFH-Vertraglichkeitsstudie formulierten
Schadensbegrenzungsmal3nahmen lassen sich die Beeintrachtigungen fir
die im PfA 8.1 betroffenen FFH-Arten und FFH-Lebensraumtypen — ausge-
nommen der beiden genannten Fledermausarten und den FFH-Lebensraum-
typ Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald sewie-die-nurim-PfA-8.-2 betroffenen
FRH-Arten-Gelbbauchunke-und-Dohlenkrebs — auf ein unerhebliches Mal} re-
duzieren. Fur das GrofRe Mausohr und die Bechsteinfledermaus lassen sich
auch bei Umsetzung aller formulierten Schadensbegrenzungsmal3nahmen
erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch ein vorhabensbedingt
erhohtes
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Kollisionsrisiko sowie fur die Bechsteinfledermaus zuséatzlich durch die vorha-

bensbedingte Flacheninanspruchnahme imFeningerYnterwald(PtA-8-1)-und
im-stdlichen-Mooswald-(PfA-8-2) nicht ausschlie3en. Beim FFH-Lebensraum-

typ Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald verbleiben nicht unerhebliche Fla-

chenlnanspruchnahmen De—Ge#bbauehunke—ﬁt—\,La—duFeh—dw—manspmeh-

serbetroffen: FUr das FFH-Gebiet ,,Mooswalder bei Freiburg® schliefl3t sich da-
her ein FFH-Ausnahmeverfahren an.

Wesentliche Ergebnisse der Untersuchungen zum FFH-Gebiet ,Taubergie-
Ren, Elz und Ettenbach”

Die Alte Elz — und damit das FFH-Gebiet ,TaubergielRen, Elz und Ettenbach”
— wird im PfA 8.1 vom Vorhaben nicht berthrt, der Fluss verlauft hier stets
westlich der Bahntrasse in einem Mindestabstand von 60 m und zusétzlich
durch die Autobahn A 5 vom Vorhaben getrennt. Eine erhebliche Beeintrach-
tigung des FFH-Gebiets, auch durch etwaige Fernwirkungen, ist hier nicht ge-

Wesentliche Ergebnisse der Untersuchungen zum Vogelschutzgebiet ,Kaiser-
stuhl®

Das zur NBS néachstgelegene Teilgebiet ,Michaelsberg” des Vogelschutzge-
biets 7912-442 ,Kaiserstuhl* stidlich Riegel reicht in den Untersuchungsraum
des PfA 8.1 hinein, liegt jedoch in einem Mindestabstand von 800 m zur
Trasse. Die weiter sudlich verlaufenden ostseitigen trassennahen Grenzen
des Vogelschutzgebiets bei Bahlingen und Eichstetten liegen Gber 3 km von
der Trasse entfernt.

Die Vertraglichkeitsstudie ergab, dass aufgrund des grof3en Abstands keine
erheblichen Beeintrachtigungen durch Flachenverluste oder baubedingte Sto-
rungen entstehen. Auch fur die in der Vertraglichkeitsstudie hinsichtlich einer
maoglichen Kollisionsgefahr auf Nahrungsfliigen
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14.5.3

aulRerhalb des Vogelschutzgebiets ndher zu betrachtenden Arten, Uhu,
Baumfalke, Rotmilan und Hohltaube, sind, auch aufgrund der an der NBS fast
durchgéangig vorgesehenen Schutzwénde, keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen zu konstatieren. Gegen Bahnbetriebslarm ist unter den fur das VSG ge-
meldeten Arten nur die Hohltaube potenziell empfindlich. Auch diesbeziiglich
kommt es aufgrund der Distanz der Bruthabitate im VSG zur NBS und der
Minderung des Betriebslarms durch die vorgesehenen Schallschutzbauwerke
zu keinen Beeintrachtigungen.

A
- T gy > e - wipw

Schutzwande—bel—Besondere MalRnahmen zur Schadensbegrenzung sind
nicht erforderlich.

Schutzgut Boden

Sofern es nicht zu Bodenversiegelungen, -verdichtungen und Profilverande-
rungen kommt, sind die baubedingten Beeintrachtigungen durch Flachenin-
anspruchnahmen als vortibergehend zu betrachten.

Gravierend ist insbesondere die Versiegelung von Flachen, da diese zum voll-
standigen Verlust der Bodenfunktionen fuhrt.

Insgesamt werden 234.500 233.425 m? versiegelte Flache fir die geplanten
Bauwerke benoétigt; davon sind jedoch heute bereits 86-400 54.454 m? versie-
gelt. Somit betragt die erforderliche zusatzliche Versiegelungsflache 148100
178.971 m2.

Von der Neuversiegelungsflache (348-100 178.971 m?) ist ein Teil (13.040
11200 m?) heute bereits vorbelastet und zeichnet sich somit durch eine ge-
ringe Bedeutung fir den Bodenschutz aus. Mit einem Anteil von ca. 42.099
90.400 m? sind Boden mittlerer Bedeutung und mit einem Flachenanteil von
rund 110.084 22.000 m? sind Boden mittlerer - hoher Bedeutung fiir den Bo-
denschutz betroffen. Boden mittlerer—bis-hoher Bedeutung fur den Boden-
schutz sind auf einer Flache von ca. 13.748 24-600 m? betroffen.
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Durch das Projekt werden zusatzlich zur Versiegelung insgesamt rund
287.132 287-500- m? Boden dauerhaft verandert, d. h. fir Damme, Einschnitte
und Graben in Anspruch genommen. Davon sind rund 23.693 48:300 m? na-
turliche bzw. naturnahe Bdden hoher Bedeutung fir den Bodenschutz,
166.668 83-400 m2 B6den mittlerer bis hoher Bedeutung fiir den Bodenschutz
und 49.158 100400 m? Boden mittlerer Bedeutung fiir den Bodenschutz be-
troffen. 47.613 55-400 m? sind bereits durch Bebauung, Verkehrsflachen, Auf-
schittung, Abgrabung und Ablagerung verandert bzw. in ihrer Funktionserful-
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1454

lung beeintrachtigt. Hierven-betragt-derAnteil-der-versiegelten Boéden-31-400

m?: Der Anteil versiegelter Boden im Bereich der Gelandemodellierung betragt
27.377 m? und wird zusammen mit den reinen Ruickbauflachen (5.032 m2 -
Wege und Straf3en aul3erhalb des Eingriffsbereichs) dem Entsiegelungspo-
tenzial zugerechnet.

Durch die geplante Baumal3nahme ergibt sich somit ein Entsiegelungspoten-
zial von 35-8066 32.409 m>.

Unter Berlcksichtigung dieses Entsiegelungspotenzials betragt die Netto-
Neuversiegelung £12:300 146.562 m?.

Aus den betriebsbedingten Emissionen lassen sich keine erheblichen Beein-
trachtigungen von Boden ableiten. Eine Quantifizierung betriebsbedingter
Auswirkungen nach Flache und Menge von Schadstoffeintragen ist nicht mog-
lich.

Unter Berilicksichtigung von Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen
verbleiben fur das Schutzgut Boden im Wesentlichen anlagebedingte Beein-
trachtigungen durch Veranderung (Damme, Einschnitte, Retentionsmulden)
und Versiegelung (Uberbauung durch die Trasse, Wege und Stra3en).

Schutzgut Wasser
Grundwasser

Baubedingt ist durch die Grindungsmalinahmen

die Zone 11IB der Wasserfassung Riegel Tiefbrunnen auf einer Lange von

ca. 630 m (km 187,81 —188,44) betroffen; hier ist ein mittleres Konflikt-
potenzial gegeben. Die Zone 11IB Wasser-
schutzgebietes Mauracherberg — Teninger Allmend auf ei-

ner Lange von 1.830 m durch die Griindungsmalinahmen betroffen. Auf einer
Lange von 580 m wirde die Grundung in den Grundwasserwechselbereich
hinein reichen (NBS-km 193,37 — 193,75; NBS-km 194,5 — 194,7; mittleres
Konfliktpotenzial). In der Zone llIA die
Grundung auf 520 m bis ca. 1 m in den Grundwasserwechselbereich (NBS-
km 192,85 — 193,37; hohes Konfliktpotenzial)
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In der Zone IlIA der Wasserfassung Riegel Tieforunnen wurde auf einer
Lange von ca. 500 m ein hohes Konfliktpotenzial ermittelt
. AulRerhalb der Wasserschutzgebiete ist durch die Griindungsmal3-
nahmen auf ca. 1.300 m Lange ein mittleres Konfliktpotenzial gegeben.

Durch das Risiko des Eintrags von Schadstoffen wahrend der Bauzeit sind

181.256 m? der

Zone llIB des Wasserschutzgebietes Mauracher Berg — Teninger Allmend und
37.786 40:996 m2 der Zone 1lIB des Wasserschutzgebiets Riegel Tiefbrunnen
betroffen, wodurch ein mittleres Konfliktpotenzial entsteht. Vom Wasser-
schutzgebiet Riegel Tiefbrunnen ist zusatzlich die Zone IlIA auf einer Flache
von 38.615 46-070 m?

betroffen. Fur diese Flache be-
steht ein hohes Konfliktpotenzial, das jedoch durch entsprechende Mal3nah-
men verringert werden kann (s. Punkt 14.6).
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Mit der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme durch das Vorhaben ist
eine Zunahme der versiegelten Flachen von ca. 146.562 112247 m? (Netto-
Neuversiegelung) verbunden. Das Niederschlagswasser von den versiegel-
ten Bahnanlagen wird zu ca. 90 70 % in Oberflichengewasser abgeleitet und
zu ca. 10 30 % versickert. Somit kann davon ausgegangen werden, dass die
Summe der direkt zur Grundwasserneubildung beitragenden Wassermenge
im Eingriffsbereich deutlich abnimmt. Deshalb ist im Hinblick auf die Reduzie-
rung der Grundwasserneubildung
Untersuchungsraumes (Bereiche ohne Schutzkategorie
e e
sehoenbereich-eine mittlere hehe Beeintrachtigung
Zu prognostizieren.

Durch die Flacheninanspruchnahme sind auch zwei Wasserschutzge-
biete betroffen. Durch die Zunahme der versiegelten Flache (Netto-Neuver-
siegelung) um #982 m?in der Zone IlIB

des Wasserschutzgebiets Mauracher Berg

und die Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers in Oberfla-
chengewasser entsteht durch die Reduzierung der Grundwasserneubildung
eine hohe Beeintrachtigung. In der
Zone llIB des Wasserschutzgebiets Mauracher Berg

findet eine Flachenumwandlung von
9.092 m? statt, wodurch eine mittlere
Beeintrachtigung entsteht. Im Wasserschutzgebiet Riegel Tieforunnen erhoht
sich die versiegelte Flache (Netto-Neuversiegelung) in Zone IlIB um 7.298
9-723-m? (hohe Beeintrachtigung), in Zone IlIA um 7.665 8:567 m? (sehr hohe
Beeintrachtigung durch Ableitung in Oberflachengewasser). In der Zone I1IB
bzw. Zone IlIA des Wasserschutzgebiets Riegel Tieforunnen findet eine Fla-
chenumwandlung von 11.657 12:984 m2 bzw. 7.972 8.6#06 m?2 statt, wodurch
eine mittlere (Zone 111B) bzw. eine hohe (Zone IlIA) Beeintrachtigung entsteht.
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Durch die geplante Anlage von Versickerungssystemengraben im Bereich von
Altlasten und Altlastverdachtsflachen (km 184,9 - 184,91, vgl. Anlage 8 der
UVS 43) oder in deren direktem Umfeld (km 186,0 — 186,115 und 186,8 —
186,9) besteht ein mittleres Konfliktpotenzial durch die mdgliche Verlagerung
von Schadstoffen aus den Altlasten in das Grundwasser.

etriebsbedingte Auswirkungen entstehen durch die Querung
der Zone IlIA des Wasserschutzgebiets Riegel Tiefbrunnen auf einer Lange
von ca. 700 m und ggf. zuklnftig bei Querung der Zone Ill1A des fachtechnisch
abgegrenzten Wasserschutzgebiets Mauracherberg - Teninger Allmend auf
1.880 m. In diesem Bereich zieht der mégliche Eintrag von Schadstoffen ein
mittleres Konfliktpotenzial nach sich.

Abgesehen von den vorgenannten bau- anlage- und betriebsbedingten Aus-
wirkungen auf das festgesetzte Wasserschutzgebiet sowie die Grundwasser-
bereiche aul3erhalb des Wasserschutzgebiets
ergeben sich gemald Unterlage FB WRRL (

Kapitel 9.2.1 und 9.2.2) fir den Grundwasserkorper (GWK)

und den Grund-
wasserkorper und

, in dem die fest-
gesetzten Wasserschutzgebiete Tieforunnen Riegel und Mauracher Berg

zu liegen kommen, keine Verschlechterungen
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des chemischen und mengenmaligen Zustands im Sinne des § 47 Abs. 1 Nr.
1 WHG [26].18

18 |m Rahmen der UVS und des LBP werden die Auswirkungen des Vorhabens auf das Grundwasser schutzgut-
bezogen dargelegt und bewertet. Die in Unterlage FB WRRL angewandten 88 27, 47 WHG / WRRL erfordern.
eine wasserkorperbezogene Prifung. Hieraus kénnen sich bei Teilbetrachtungen der vorgenannten Auswirkun-
gen auf das Grundwasser in der UVS unterschiedliche Beurteilungen im Vergleich zur Unterlage FB WRRL erge-
ben, die aus der unterschiedlichen Bezugsebene (Untersuchungsraum Schutzgut oder GWK) resultieren
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Oberflachengewasser

Unmittelbare Eingriffe in Oberflachengewasser erfolgen an den zehn von der
NBS gequerten FlieRgewassern sowie an zwei Stillgewéassern. An den Fliel3-
gewasserquerungen ergeben sich in mehreren Fallen mittlere bis hohe bau-
und anlagebedingte Beeintrachtigungen. Bei den trassennah gelegenen Still-
gewassern ergeben sich mittlere bis sehr hohe bau- und anlagebedingte Be-
eintrdchtigungen. Die prognostizierten betriebsbedingten Beeintrachtigungen
sind sowohl fur Still- als auch fir FlieRgewasser als gering einzustufen.

Wesentliche Auswirkungen des Projekts auf das Schutzgut Oberflachenge-
wasser ergeben sich aufgrund der bau- und anlagebedingten Inanspruch-
nahme von Gewasserbett und -umfeld (einschliel3lich Aue) zur Errichtung von
Briickenbauwerken. Dies gilt — baubedingt - insbesondere an den Querungen
von Moosgraben, Feuerbach, Schwobbach (Herrenbach), Schwobbach
(Muhlbach), Fernlache sowie — anlagebedingt — an den Querungen des Moos-
grabens und der Fernlache. Die anlagebedingte Verlegung von Flie3gewas-
serabschnitten fihrt am Moosgraben, am Feuerbach, am Schwobbach (Muhl-
bach), an der Glotter und am Schobbach zu einer mittleren Konfliktstarke. Am
Schwobbach (Herrenbach) ergibt sich eine hohe Beeintrachtigung durch die
Lange des zu verlegenden Abschnitts und die Strukturgtte in diesem Bereich.

Weitere wesentliche Auswirkungen entstehen durch bau- und anlagebedingte
Flacheninanspruchnahmen an Stillgewassern, insbesondere an den sehr
hochwertigen Graben im Gewann Glottermatte.

Baubedingte Stoffeintrage kdnnen vor allem an der Elz, aufgrund ihrer hohen
Gewassergute, und an den beiden Graben im Gewann Glottermatte, aufgrund
ihrer Naturnéhe, zu erheblichen Beeintrachtigungen fihren.

Zusatzlich ist mit der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme der
Bahntrasse in zwei Uberschwemmungsgebieten sowie auf ha inner-
halb von HQ100-Flachen der FlieRgewasser Elz / Glotter / Dreisam und dem
dadurch hervorgerufenen Verlust von Retentionsraum eine mittlere Beein-
trachtigung verbunden. Der vorhabensbedingt beanspruchte Retentionsraum
ist auszugleichen.
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Abgesehen von den vorgenannten bau-, anlage- und betriebsbedingten Aus-
wirkungen auf die Oberflachengewasser kann gemald der Unterlage FB
WRRL in Kapitel 8.1.1 (FICHTNER 2020) fir den Oberflachenwasserkorper
(OWK) 31- -OR2 ,Elz unterhalb Lossele bis Leopoldskanal® und den

anschlieBenden OWK 31-06-OR2 ,Alte Elz oberhalb Durchge-
hender Altrheinzug*”

eine Verschlechterung des 6kologischen

und des chemischen Zustands im Sinne des Art. 4 Abs. 1 WRRL bzw. des 8§
27 Abs. 1 Nr. 1 WHG ausgeschlossen werden?? .

19 Im Rahmen der UVS und des LBP werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die Oberflachen-
gewasser schutzgutbezogen dargelegt und bewertet. Die in Unterlage FB WRRL angewandten §§ 27,
47 WHG / WRRL erfordern eine wasserkorperbezogene Prifung. Hieraus kénnen sich bei Teilbe-
trachtungen der vorgenannten Auswirkungen in der UVS unterschiedliche Beurteilungen im Vergleich
zur Unterlage FB WRRL ergeben, die aus der unterschiedlichen Bezugsebene (Untersuchungsraum
Schutzgut oder OWK) resultieren.
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14.5.5 Schutzgut Luft/Klima

Wahrend der Bauphase kann es zu Immissionen von Stauben und Abgasen
im Untersuchungsgebiet kommen. Eine erhebliche Beeintrachtigung der Luft-
hygiene durch die baubedingten Schadstoffemissionen kann aus dem Vorha-
ben nicht abgeleitet werden.

Das Vorhaben fiihrt zu einer voriibergehenden baubedingten Beanspruchung
(Uberbauung) von Klimafunktionsraumen. Der Flachenbedarf an klimatisch
sehr hochwertigen Waldflachen betragt ca. 84-153-m2 76.484 m2. Da eine
Wiederherstellung des klimatischen Potenzials der Waldflachen auch langfris-
tig nur teilweise erfolgen kann (Aufwuchsbeschrankung), sind die baubeding-
ten Auswirkungen als mittel bis hoch zu bewerten. Die Klimafunktion der hoch-
wertigen Klimafunktionsrdume (38-2066-m2 41.494 m?2) kann hierbei nur mittel-
fristig wieder hergestellt werden. Die Inanspruchnahme fuhrt zu einem mittle-
ren Konflikt. Dem gegentber kann die Klimafunktion der sonstigen voriber-
gehend beanspruchten Klimafunktionsraume (mittelwertig: 66-224-m2 92.416
m2, geringwertig: 56-634-m2 50.277 m?, sehr geringwertig: 76-947-mz2 51.368
m2) in der Regel in kurzfristigen Zeitraumen wiederhergestellt werden. Ihre
Inanspruchnahme fihrt zu einer mittleren bis geringen bis hin zu einer sehr
geringen Beeintrachtigung bei Verkehrs- und sonstige Siedlungsflachen.

Anlagebedingt fuhrt die Flacheninanspruchnahme des Vorhabens zu einem
dauerhaften Verlust von Klimafunktionsraumen. Dies fuhrt bei sehr hochwer-
tigen Klimafunktionsrdumen (#6-662-m2 63.209 m?) zu einer sehr hohen Be-
eintréchtigung, bei hochwertigen Klimafunktionsraumen (23-642-m2 32.642
m2) zu einer hohen Beeintrachtigung und bei mittel- und geringwertigen Kii-
mafunktionsrdumen (#9-325-m2 78.312 m2) zu einer mittleren Beeintrachti-
gung. Die Beanspruchung sehr geringwertiger Klimafunktionsraume (54-832
m2 57.247 m?) flhrt zu einer geringen Beeintrachtigung.
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Auf einer Flache von 774199-m2 68.600 m?2 werden Strukturen mit einem sehr
hohen klimatischen Potenzial (Waldflachen) in begleitende Grunflachen (B6-
schungen, Graben) umgewandelt. Durch die langfristige Reduzierung des

Klimapotenzials (Aufwuchsbeschrankung! s.0.) entstehen mittlere bis hohe
Auswirkungen.
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14.5.6

Durch die Rodung / Teilrodung eines Sicherheitsstreifens sind Waldflachen
mit einer Flache von ca. 49-814-m? 45.508 m2betroffen. Auf dieser Flache ent-
steht durch die Auswirkungen der Mal3hahme eine geringe bis mittlere Beein-
trachtigung.

Eine Beeintrachtigung lokaler Luftstrémungen mit der Folge einer potenziellen
Frostgefahrdung von kalteempfindlichen Sonderkulturen etc. oder einer Be-
eintrachtigung der Siedlungsdurchliftung durch die Errichtung der geplanten
Schallschutzwéande kann fur den PfA 8.1 wegen der hangfernen Lage und der
nach REKLISO (2006) weitgehend auszuschlieRenden lokalen Kaltlufttrans-
porte im Anstrombereich der Trasse als unwahrscheinlich angesehen werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Lufthygiene durch betriebsbedingte
Schadstoffemissionen kbnnen aus dem Vorhaben nicht abgeleitet werden.

Der Aspekt Feinstaube wird in Kap.2.5.3.3 der UVS behandelt. Aufgrund des
geringen Anteils des Schienenverkehrs am Gesamtfeinstaubaufkommen kon-
nen im Hinblick auf die Feinstaubproblematik sowie insgesamt aus lufthygie-
nischer Sicht keine erheblichen betriebsbedingten Konflikte aus dem Vorha-
ben abgeleitet werden.

Es ist langfristig betriebsbedingt von Positivwirkungen in lufthygienischer Hin-
sicht durch die zu erwartenden Steigerung des Anteils des Schienenverkehrs
als umwelt- und klimavertraglichem Verkehrstrager am Personenverkehr aus-
zugehen.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Die im Zuge der BaumalRnahmen zu erwartenden Auswirkungen bezuglich
Larm, Stauben und Erschutterungen auf Landschaft und Erholung werden als
gering eingeschatzt. Die Angabe einer exakten Dimension ist nicht mdglich,
bei Stduben und Erschitterungen ist eine Begrenzung der wesentlichen Aus-
wirkungen auf das engere Baufeld mit hoher Eintrittswahrscheinlichkeit anzu-
nehmen. Die temporéren Flacheninanspruchnahmen bringen fir das Land-
schaftsbild nur geringe bis mittlere Konflikte mit sich.
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Die wesentlichen anlagebedingten Auswirkungen fir das Landschaftsbild und
die Erholung entstehen zum einen durch die neuen Gleiskérper und Oberlei-
tungen sowie insbesondere die Schallschutzwande im Rahmen der Neuan-
lage der technisch-konstruktiven Bahntrasse. Erhebliche visuelle Beeintrach-
tigungen ergeben sich vor allem durch den Um- beziehungsweise Neubau von
StralB3endberfihrungen im Offenland, die Trassenbereiche in Dammlage
und/oder mit Schallschutzwanden/Galerien sowie die Eisenbahniuberflihrung
Uber die Elz. Dabei werden zudem landschaftsbildpragen-
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14.5.7

de Vegetationsstrukturen insbesondere im Bereich der bestehenden Stral3en-
Uberfuhrungen und im Umfeld der Neubautrasse zerstort.

Von der Burgruine Lichteneck (PfA 8.0) aus sind gewisse visuelle Beeintrach-
tigungen der Blickbeziehungen tber die Elzniederung und das Rheintal durch
die neue Trasse gegeben. Von den Aussichtspunkten bei Riegel und am Nim-
berg ist die Trasse ebenfalls wahrnehmbar. Durch die Lage hinter der Auto-
bahn und hinter Siedlungsbereichen beziehungsweise Wald ist die Sichtbar-
keit jedoch deutlich herabgesetzt.

Wahrend die Zerschneidungs- oder Barrierewirkungen im Bereich der neuen
Trasse im Norden aufgrund der Vorbelastung durch bestehende Infrastruktur
keine besonderen Konfliktschwerpunkte fir die Erholung ergeben, fihren die
betriebsbedingten Larmemissionen kleinflachig zu mittleren und hohen Kon-
flikten. Unmittelbar 6stlich der Trasse gelegene Gebiete, die nicht durch
Schallschutzwénde geschiitzt sind, werden zum Teil mit Gber 3 — 10 dB(A)
gegenuber heute mehr belastet; in einigen Streckenabschnitten werden die
Bereiche, in denen der Schwellenwert (mehr als 65 dB(A)) Uberschritten wird,
ausgeweitet (vgl. Anlage 14 der UVS). Im Gegensatz dazu steht eine deutli-
che Larmentlastung der FreirAume entlang der bestehenden Rheintalbahn.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Anlagebedingte Eingriffe mit einem hohen Konfliktpotenzial entstehen im Be-
reich archaologischer Kulturdenkmale durch Abgrabungen fir den Trassen-
korper, fir Retentionsmulden oder durch Abgrabungen zur Verlegung von
Graben. Diese Beeintrachtigungen erfolgen in den Bereichen der archaologi-
schen Kulturdenkmale AD Vorstetten, Vorstetten ,Obere Hohe*

und AD Vorstetten, Vorstetten
.Klchlematten“. Mittelstarke Konflikte ergeben sich fur

AD Riegel, Gewann ,Wallern®.

Mittlere Konfliktpotenziale gehen von den baubedingten Uberbauungen durch
Baustral3en erfolgen in den archaologischen Kulturdenkmalen AD1 Gewann
.Biegen”, Kenzingen-Hecklingen, AD Riegel, Gewann
~Wallern“ und AD Riegel, Gewann ,Kabisgarten®.

Erlauterungsbericht Seite 204 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

14.5.8

Fur die im Erdreich befindlichen archaologischen Kulturdenkmale kénnen be-
triebsbedingte Beeintrachtigungen durch Erschitterungswirkungen nicht aus
dem Vorhaben abgeleitet werden.

Schutzgebiete

Die folgende Auflistung enthalt alle Schutzgebiete innerhalb des Untersu-
chungsraumes der UVS sowie Gebiete im weiteren Umfeld, deren Betroffen-
heit nicht grundsatzlich auszuschliel3en ist.

Katego- Name Nr. GroRRe Lage
rie

Schutzgebiete innerhalb des UG

NSG Teninger Unterwald 3.124 53 ha Westlich Teningen

LSG Dreisamniederung 3.15.016 | 1.579 ha Teilgebiet nordlich Holz-

hausen
LSG Mooswald 3.16.018 | 232 ha Gmkg. Vorstetten Sudlich Reute
3.15.037 | 985 ha Gmkg. Holzhausen

FFH Taubergiel3en, Elz 7712-341 | 4.9290 ha Teilgebiet zwischen Riegel
und Ettenbach und Grenze zum PfA 8.0

FFH Mooswaélder bei Frei- | 7912-311 | 5.06587 ha Teilgebiete zwischen Rie-
burg gel und Holzhausen

Vogel- Kaiserstuhl SPA 7.923 ha Teilgebiet sudlich Riegel

schutzge- 7912-442

biet

Naturpark | Sudschwarzwald NP 6 393.372 376:000 ha Sidlich Malterdingen

Tabelle 16: Schutzgebiete nach Naturschutzrecht

Die Betroffenheit der Natur- und Landschaftsschutzgebiete wird im Rahmen
der Schutzgebietsprifung im Landschaftspflegerischen Begleitplan abgehan-
delt. Diese kommt zu dem Ergebnis, dass durch die angedachten Mal3nah-
men eine Verschlechterung der Schutzzwecke gemal3 § 3 der jeweiligen
Schutzgebietsverordnungen auszuschliel3en ist und somit eine Befreiung ge-
malf 8§ 8 der jeweiligen der Schutzgebiets-Verordnung erteilt werden kann.

Erlauterungsbericht Seite 205 von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

Bezeichnung | WSG- | Wasser- Hohe Abstand zur Trasse [m] Bemerkungen
Nr. recht Wasser-
vom recht
Brunnen | Schutzzone
Landkreis Emmendingen
Riegel Tiefbrun- | 170 19.03.1974 | 292.000 710 min Zone
nen Schutzge- | m¥a A (Trasse)
biets VO 630 min Zone
vom IIIB (Trasse)
16.10.2006
Mauracherberg | 363 1.880 min Zone
— Teninger All- A
mend
1.830 min Zone
1B

Tabelle 17: Wasserschutzgebiete

Fur die weiteren Wasserschutzgebiete (siehe Kapitel 2.4.1 der UVS), aul3er-
halb des Untersuchungsraums fur das Schutzgut Grundwasser (200 m um die
Trasse) sind keine Auswirkungen zu erwarten.
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14.5.9

14.6

14.6.1

Wechselwirkungen

Die Komplexitat der Wechselwirkungen hangt stark von der natirlichen Aus-
stattung und der Vorbelastung des betrachteten Raumes sowie von der Art
der Projektwirkungen ab.

Beim Untersuchungsraum handelt es sich um einen durch anthropogene Nut-
zungen (Siedlungsstruktur mit ausgepragter Verkehrsinfrastruktur) vorbelas-
teten Raum, der durch Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgu-
tern (insbesondere Uber das Medium Wasser) gepragt ist.

Projektbedingte Eingriffe, die in besonderem Mal3e Wechselwirkungen zwi-
schen den einzelnen Schutzgitern erzeugen (z. B. dauerhafte Grundwasser-
absenkungen), werden durch das Vorhaben nicht oder nur in geringem Um-
fang verursacht.

Gleichwohl bestehen Auswirkungen des Vorhabens, die grundséatzliche und
generell auftretende schutzgutibergreifende Wechselwirkungen wie z. B. den
Verlust von vegetationsbestandenen Flachen mit Auswirkungen auf die Fauna
(Verlust von Lebensraumen), das Klima (z. B. Verlust von Kaltluftproduktions-
flachen) oder die Landschatft (z. B. Verlust von landschaftsbildpragenden Ge-
holzen) hervorrufen. Diese sind in die Bewertung des Konfliktpotenzials des
jeweils betroffenen Schutzgutes mit eingeflossen.

Beschreibung der Mal3Bhahmen zur Vermeidung und Minderung sowie
zur Kompensation der Eingriffe (§ 6 Abs. 3 Nr. 2 UVPG)

Schutzgut Menschen, einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

Wahrend der Bauphase wird auf eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift (AVV) zum Schutz gegen Baularm-Geréau-
schimmissionen geachtet.

Die Verbesserung der optischen Einflgung der Schallschutzwande bzw. Ga-
lerien in die Umgebung ist durch geeignete GestaltungsmalRnahmen zu errei-
chen. Eine Verminderung der optischen Trennwirkung ist hierdurch jedoch
nicht moglich.
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14.6.2

Im Rahmen der Planungen fir die ABS/NBS Karlsruhe — Basel wurde seitens
des Projektbeirates fir den Bereich der Guterumfahrung Freiburg
(PfA 8.1/8.2) die Kernforderung 3 formuliert. Hiernach wurden MalRnahmen
fur den aktiven Schallschutz, die Uber das gesetzliche Mafl3 hinausgehen, di-
mensioniert und hinsichtlich ihrer Wirkungsweise beurteilt. Bestandteil der
umfassenden Uberlegungen des Schallschutzes sind neben Schienenstegda-
mpfern und Unterschottermatten auch Schallschutzwéande und Galeriebau-
werke.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Eine Beschreibung der empfohlenen MalRnahmen in Bezug auf die einzelnen
Tiergruppen beziehungsweise Pflanzen / Biotoptypen erfolgt in der UVS in
Kapitel 2.2.16 und 2.2.20. Nachfolgend werden die wesentlichen Punkte le-
diglich zusammengefasst dargestelit.

Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen

Als grundlegende bereits in die technische Planung berlcksichtigte Vermei-
dungs- und Minderungsmalinahme kann die Bundelung der Neubaustrecke
mit der A5 betrachtet werden. Dadurch beschranken sich die neu entstehen-
den Beeintrachtigungen im Wesentlichen auf Bereiche, die schon stark vor-
belastet sind. Der Abstand zwischen der Autobahn und der NBS wird zur Re-
duzierung der Flacheninanspruchnahme so gering wie moglich gehalten. Des
Weiteren sind auf langen Strecken Larm- und schutzwénde
(im Teninger Unterwald und in der Teninger Allmend zum Schutz insbeson-
dere der in den betreffenden Waldgebieten vorhandenen Populationen der
Bechsteinfledermaus und des Grof3en Mausohrs vor betriebsbedingten St6-
rungen) vorgesehen.
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Weitere wesentliche bereits in der technischen Planung berilicksichtigte Mal3-

nahmen zur Vermeidung und Minderung sind:

> Die festgelegte Giberwiegende Biindelung der geplanten Neubaustrecke mit
der bestehenden BAB 5 zur Vermeidung der Neuzerschneidung von Le-
bensraumen und der Landschaft

» Die Ausgestaltung BerBau von Querungshilfen / Wildtierpassagen zur Er-
haltung von uUberregionalen Migrationswegen bodengebundener Sauge-
tiere oder von Flugwegen der Flederméause (z. B. begrinte Brickenr, Griun-
bricke; dabei Errichtung eines wildkatzensicherent Zaunes auf der Ost-
seite der NBS und im Bereich von Trassenquerungen zwischen den beiden
Verkehrswegen NBS und BAB A5 als Leit- und Sperreinrichtung)

> DieVMerbreiterung-von-GewasserdurehidssenzB- Aufdimensionierung der

Feuerbach-Unterfihrung in der Teninger Allmend (sowohl an der NBS als
auch an der BAB A 5) zur Verringerung der Barrierewirkung

» An zu verlegenden Flie3gewéasserabschnitten wird nach Mdglichkeit, so-
fern dies die raumliche Situation zuldsst, ein 10 m breiter Gewasserrand-
streifen vorgesehen

» Optimierung von Fledermausquerungen durch kritations—und Kollisions-
schutzwéande,-sewie trassenparallele Sperreinrichtungen
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» Anlage einer begrinten Forstwegbricke kembinierten—Wirtsehaftsweg-
Grinbrizcke an der Wirtschaftsweg-Uberfiihrung (Waldstraze) im Bereich

der Teninger Allmend zur Schaffung von Leitstrukturen fur querende Fle-
derméuse

» Bau einer 4 m hohen Habitatschutzwand v. a. fur Fledermause im Teninger
Unterwald und in der Teninger Allmend 0Ostlich der NBS

» Im Regelbaubetrieb sind gemal? aktueller technischer Planung keine nacht-
lichen Bauarbeiten vorgesehen.

» Schaffung eines 10 m breiten Abstandsstreifen an zu verlegenden Flie3ge-
wasserabschnitten

» Im Bereich von FFH- und Naturschutzgebieten sowie auf Eisenbahntber-
fuhrungen Uber FlieRgewasser erfolgt zur Vegetationskontrolle auf dem
Bahnkorper keine Applikation von Herbiziden

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber weitere, zu den fir die ver-
schiedenen Tierartengruppen empfohlenen MalRnahmen zur Vermeidung

und Verminderung des Eingriffs.
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Tierartengruppe MaRBnahmenempfehlungen*

Ubergreifend Umweltfachliche Bauitiberwachung wahrend der gesamten Bauphase zur Vermei-
dung unbeabsichtigter Schaden sowie zur Kontrolle und sachkompetenten Beglei-
tung der MaBnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans bzw. des Land-
schaftspflegerischen Ausfurungsplans.

GroRRsauger Bauzeitbeschrankung der Baufeldraumung in der ,Teninger Allmend*“ und im ,Te-
ninger Unterwald“ (Anfang Méarz - Ende Oktober) zur Vermeidung von der Morta-
litét junger Wildkatzen. Fir die Wildkatze ist die Gewasserquerung an der Elz wild-
katzengerecht zu gestalten (international bedeutender Korridor laut Generalwild-

wegeplan

Kleinsauger Haselmausgerechte Gestaltung der entstehenden Waldsaume

Flederméause Vorhandene Leitstrukturen so lange als moglich erhalten (bzw. wieder neu anle-
gen)

Entwicklung und Verbesserung von Leitstrukturen im Bereich von Flugrouten und
Durchléassen vor dem Eingriff

Spezielle Nutzung und Pflege der Waldbesténde auf den 30 m breiten Randstrei-
fen mit Aufwuchsbeschrankung

Optimierung von Eisenbahniuberfuhrungen im Bereich der sieben potenziellen
Flugwege durch das Anbringen von kritations—und Kollisionsschutzwanden sowie
Sperreinrichtungen

Optimierung der Forstwegbriicke (Waldstraf3e) in der Teninger Allmend durch An-
lage von Gehdlzstreifen als Leitstrukturen am nérdlichen und sudlichen Briicken-
rand

Ablenkungsmaf3nahmen

Bauzeitenbeschrankung im Bereich der Leitstrukturen und in den geschlossenen
Waldgebieten moglichst auf das Winterhalbjahr bzw. im Sommerhalbjahr auf die
Tagphase. Im Regelbaubetrieb sind gemaf aktueller technischer Planung keine
nachtlichen Bauarbeiten vorgesehen.

Kontrolle von Hohlen sowie ggf. VerschlieBen derselben vor der Entfernung von
Hohlenbdumen

Anbringen von Fledermauskasten zum Ausgleich von Habitatverlust im Umfeld
von Wochenstubenkolonien der Wasserfledermaus; Anbringen von Fledermaus-
kasten im Falle von rodungsbedingtem Verlust besetzter Baumhdohlen durch Fle-
derméause

Durchfiihrung von Gewasserverlegungen im Winterhalbjahr sowie mind. 2 - 3
Jahre vor Verkehrsfreigabe der Trasse. Temporarer Rodungsverzicht entlang ur-
spriinglichem Gehdlzbestand am Schwobbach

Bauzeitbeschrankung: Baufeldraumung, insbesondere Rodung von Gehdlzen au-
Rerhalb der Brutzeit, d. h. zwischen Anfang Oktober und Ende Februar, auch Auf-
nahme der Bauarbeiten auf3erhalb der Brutzeit (Vergramung zur Vermeidung von
Bruten in der Storzone)

Vermeidung von Sedimenteintragen in potenzielle Habitatgewéasser des Eisvogels
Vermeidung des Risikos von Kollisionen mit Ziigen auf Teilstrecken mit diesbzgl.
erhéhtem Risiko-Potenzial

Verminderung der Drahtanfluggefahr auf Teilstrecken mit diesbzgl. erhhtem Ri-
sikopotenzial durch Oberleitungsmarkierungen oder Schutzwanderh6hung auf
6,5 m; optional: vorlaufende eigehende Untersuchung des Raumnutzungsverhal-
tens kollisionsgefahrdeter Arten, ggf. dadurch Eingrenzung der Risiko- bzw.Mal3-
nahmenstrecken moglich

Vermeidung der Inanspruchnahme von Winterquartieren durch zeitliche Be-
schrankung des Baubeginns oder friihzeitige Errichtung von Amphibien-Leitanla-
gen in relevanten Bereichen

Amphibien Errichtung von Schutzzéunen in der Bauphase im Bereich wertvoller Lebens-
raume

Vermeidung von Tumpelbildungen (Fallenwirkung) im Baustellenbereich angren-
zend an Amphibienhabitate sofern nicht abgezaunt

Vogel
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Tierartengruppe MaRBnahmenempfehlungen*

Errichtung von Schutzzaunen in der Bauphase im Bereich wertvoller Lebens-
raume

Beschrankung der Baufeldraumung im Hinblick auf die Winterruhe und Fortpflan-
zungszeit der vorhandenen Reptilien.Vergramung und ggf. Abfang vorhandener
Individuen vor Baubeginn sowie Verhinderung der Rickwanderung wahrend der
Bauphase durch unattraktive Gestaltung des Baufelds, ggf. durch Reptilienzaune.
Ausstattung der Schutzwande mit Durchlassen zur Verminderung der Trennwir-
kung

Enge raumliche Begrenzung der Bautatigkeit in Gewasserbereichen

Verzicht von Baustelleneinrichtungsflachen in Gewasserbereichen

Einrichtung ausreichend breiter Schutzstreifen zur Vermeidung des Ablaufens von
wassergefahrdenden Flissigkeiten aus dem Baufeld in Gewasser

Erhalt eines mindestens 5 m breiter Geholzstreifen zum Eingriffsbereich am Ten-
inger Baggersee

Mdoglichst kein Einsatz von Baumaschinen in Gewassern und Vermeidung was-
sergefahrdender Stoffe in Gewéasserbereichen

Sammeln, Ableiten und Klaren von zementhaltigen Wassern

Vermeidung von gravierenden Eingriffen in den Wasserhaushalt, v.a. Vermeidung
von Trockenfallen der Gewéssersohle

Vermeidung der Einleitung von sauerstoffarmem und kaltem Grundwasser
Vermeidung einer starken Wassertriibung bspw. mittels Schlammfangen oder
Raub&umen

Fische/Neunaugen, Mdglichst grof3ztigige Dimensionierung der Gewéasserdurchléasse

GroRmuscheln, Einbau eines der vorhandenen Bachsohle entsprechenden Gewdassergrunds in
SiiRwasserschnecken, | Brickenbereichen

Libellen Rasche Rekultivierung der Uferbereiche von Gewassern, um Einschwemmungen
zu vermeiden

Staubdichte Schutzz&une in sensiblen Bereichen

Bauzeitenbeschrankungen fir die Libellenfauna an Fliegewassern und Teninger
Baggersee

Verzicht auf Herbizideinsatz im Bereich des Schobbachs von NBS-km 195,03 bis

Reptilien

196,05 (Libellen).

Fir Fische/Neunaugen ist auf die Ausbringung von Herbiziden in folgenden Stre-
ckenabschnitten zu verzichten (Vorkommen von Schlammpeitzger bzw. Bach-
neunauge): NBS-km 186,20 - 187,06; NBS-km 187,27 - 188,1; NBS-km 189,7 -
190,94; NBS-km 193,16 - 194,05; NBS-km 194,05 - 196,05.

Fir GroBmuscheln ist auf die Ausbringung von Herbiziden in folgenden Strecken-
abschnitten zu verzichten: NBS-km 187,27 - 188,1; NBS-km 189,7 - 190,94; NBS-
km 195,03 -

Bauzeitbeschrankung fir Wasserbaumafnahmen im Hinblick auf die Schonzeiten
und Winterruhe der wertbestimmenden Arten der jeweiligen Gewasser; zur Bau-
zeitenbeschrankung fiir Fische und Neunaugen an den FlieRgewéassern und am
Teninger Baggersee.

Vermeidung von Bauarbeiten, die zu einer starken Gewassertriibung fuhren, ins-
Fische/Neunaugen bes. von Mitte Méarz bis Ende Juni in Gewéssern mit Vorkommen der Kleinen
GroRmuscheln Flussmuschel (Fortpflanzungszeit der Kleinen Flussmuschel

Umsiedlung von im Eingriffs- bzw. Ausleitungsbereich vorkommenden Muscheln
im Vorfeld der Bauarbeiten (Zeitpunkt: im Spatsommer (ab Mitte/Ende Juli) bei
niedrigem Wasserstand)

Fischbestandsbergung vor Baubeginn

Durchgéangigkeit der Durchlasse fur Fische muss gegeben sein
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Tierartengruppe MaRnahmenempfehlungen*

Begrenzung des Baufeldes durch Schutzzaune im Bereich hochwertiger Lebens-
raume durch eine umweltfachliche Bauliberwachung

Eine Minimierung der Eingriffsflachen ist durch eine insgesamt sorgféltige Bau-
ausfihrung und Schonung der an das Baufeld und die Baustellenzufahrten an-
grenzenden Habitate zu erreichen. Ggf. kdnnen betriebsbedingt Schutzpflanzun-
gen an wertgebenden Abschnitten ohne abschirmende Schutzwénde wirksam

Wildbienen, .
Tagfalter und sein. T, .
Heuschrecken Bauliche Eingriffe in Fortpflanzungshabitate der nach BNatSchG § 44 streng ge-

schutzten Arten GroRer Feuerfalter und Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling
sollten jeweils erst nach dem Schlupf der Falter erfolgen.

Zur Unterbindung einer Eiablage des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings
und des Grol3en Feuerfalters in Larvenfutterpflanzen im zukinftigen Baufeld, kon-
nen die Blitenstande betroffener Exemplare des GroRBen Wiesenknopfes bzw.
nicht saure Ampferpflanzen (Feuerfalter) vor dem Eingriff entfernt werden.

Anlage von acht vier Hirschkéafermeilern und die Verbringung von Baumstubben
aus dem Eingriffsbereich

*Bei den aufgefiihrten MaRnahmenempfehlungen handelt es sich um Vorschlage; die endgiiltige Auswahl der tat-

Holzké&fer (Hirschkéafer)

séchlich umzusetzenden Mafl3nahmen erfolgt in der néchsten Planungsstufe durch Festlegung im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan.

Tabelle 17-1 Vorschlage fur Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen fir die
verschiedenen Tierartengruppen

Der 0. g. Malinahmenkatalog umfasst auch jene Malinahmen, die geeignet
sind, die Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets ,Mooswaél-
der bei Freiburg“ — mit Ausnahme der beiden Fledermausarten Grol3es Mau-
sohr und Bechsteinfledermaus sowie des LRT Sternmieren-Eichen-Hainbu-
chenwald — auf ein nicht erhebliches Mal3 zu reduzieren.

KompensationsmalRnahmen

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs und die Kompensation verbleiben-
der Beeintrachtigungen werden im Rahmen des Landschaftpflegerischen Be-
gleitplans abgearbeitet. Dabei werden die im Rahmen der UVS vorgeschlage-
nen MalRnahmen, auch in Bezug auf die einzelnen Tiergruppen, aufgegriffen.
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Als Kompensationsmaflinahmen fir die Inanspruchnahme von Habitaten so-
wie die ggf. erhdhte Trennwirkungen Kellisioasgefahr werden die Umsetzung
von Biotopvernetzungs- und Habitatverbesserungsmafnahmen unter Bertck-
sichtigung der tierartspezifischen Anforderungen empfohlen. Als Kompensa-
tionsmalRnahmen sind hier u. a. Aufforstung neuer Waldgebiete und die Ver-
langerung von Umtriebszeiten zur Entwicklung von Altholzbestanden (u. a.
Flederméause, Vdgel), die Umwandlung von Ackerflachen und Intensivgrin-
land in extensives Griunland oder Brachen (Feldvogel, Reptilien, Insekten),
das Anpflanzen von Geholzstrukturen in der halboffenen Landschaft (u. a.
Leitlinien fur Flederm&use und bodenlebende Saugetiere, Brutstrukturen flr
Vogel), die Anlage von Kleingewassern (Amphibien), die Renaturierung von
Gewasserabschnitten mit der Beseitigung von Wanderhindernissen
(Limnofauna), die Aufwertung von Uferzonen (Wasservogel, Amphibien) , die
Anlage von blitenreichen Sdumen, die Schaffung von besonnten, trockenwar-
men Boschungsflachen (Reptilien, Insekten) sowie die Anlage von Gewasser-
randstreifen zu nennen. Des Weiteren ist ware die Anlage neuer Fortpflan-
zungsstatten fur die Wildkatze in der Teninger Allmend sewie-eire-Aufwertung
threspeotentiellen-Lebensraums als vorgezogene artenschutzrechtliche Mal3-
nahme (CEF-MalRRnahme) vorgesehen méglich. Als—weitere-mégliche-CEF-

AL
v O o Ci

fehlen. Alle genannten MalRnahmen verbessern die Lebensraumverhaltnisse
der untersuchten Tierarten und wirken sich auch positiv auf weitere Tiergrup-
pen aus. Der Abgleich unterschiedlicher Lebensraumanforderungen (Vermei-
dung von Zielkonflikten) erfolgt im Rahmen des Landschaftspflegerischen Be-
gleitplans (Ordner 7 und 8).

Beim Bau der nrewen NBS-Trasse konnen Abschnitte der Straf3en- und
Bahnbdschungen faunagerecht gestaltet werden. Das bedeutet, dass im Hin-
blick auf Reptilien, Wildbienen, Tagfalter und Heuschrecken eine Uberde-
ckung des neuen Bahndammes mit ndhrstoffreichem Boden nur da erfolgen
sollte, wo die Pflanzung von Gehdlzen vorgesehen ist.
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Wechselwirkungen durch die Anlage von Kompensationsflachen Vegetation -
Fauna

Mit der Neuanlage von Biotoptypen geht auch eine Neuschaffung von Lebens-
raumen fur Tiere einher. Die Neuanlage von extensivem Grunland —besen-
ders—\Wirtschaftswiesen—mittlerer—Standorte— schafft Lebensraume flr
Schmetterlinge, Wildbienen, Heuschrecken sowie Teil- und Ergdnzungsle-
bensrdume fur Saugetiere und Vogel, Amphibien und Reptilien. Durch die
Neuanlage von Gehoélzbestanden kbnnen neue Habitate sowie Leitstrukturen
fur fast al-
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14.6.3

le Tiergruppen entstehen. Die Renaturierung von Flie3gewéassern verbessert
die Lebensraumqualitéat fir Ringelnatter, Fische, Neunaugen, Muscheln,
Schnecken und Libellen.

MalRnahmen zum Erhalt der biologischen Vielfalt

Im Rahmen der Bearbeitung der verschiedenen Tierarten und -gruppen,
Pflanzen bzw. Biotoptypen sowie im Zuge der Natura 2000-Vertraglichkeits-
prufung bzw. aus der Bearbeitung des Artenschutzes sind umfangreiche Mal3-
nahmenkonzepte vorgesehen (endgiltige Festlegung s. Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan). Dartiber hinaus sind im Landschaftspflegerischer Begleit-
plan grof3flachige ErsatzmalRnahmen konzipiert, die teilweise bereits umge-
setzt wurden. All diese Malinahmen kommen ebenso dem Schutzgut biologi-
sche Vielfalt zu Gute, zum einen Uber die Wirksamkeit flr die jeweils betrach-
tete Art(engruppe) bzw. den Biotoptyp zum anderen sind diese Malinahmen
in der Regel dartiber hinaus auch fur weitere Arten wirksam, die im Rahmen
der Untersuchungen keine Berucksichtigung fanden.

Schutzgut Boden

Geeignete Mallnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung baubedingter
Beeintrachtigungen bestehen in der Anlage von bauzeitlich zu beanspruche-
ten Flachen auf bereits beeintrachtigten Boden. Dies ist in der vorliegenden
Planung mit 90.250 39:1200 m? der Fall.

67.494 97.500 m? der erforderlichen anlagebedingten Bodenversiegelung von
233.425 234.500 m?, kénnen auf Flachen mit vorbelasteten Boden erfolgen.
Davon sind 54.454 86-400 m?2 bereits versiegelt.
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Etwa ein Sechstel der erforderlichen 287.132 287-500 m? Bodenveranderun-
gen fur Modellierungen befinden sich auf Flachen mit vorbelasteten Béden
(47.613 55400 m?, davon 27.377 31400 m2 derzeit versiegelt).
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Durch die geplante BaumalRnahme ergibt sich ein Entsiegelungspotenzial von
32.409 35:800 m2. Unter Berlcksichtigung dieses Entsiegelungspotenzials
betragt die Netto-Neuversiegelung 146.562 112.300 m?2,

Im Sinne des Vorsorgegedankens werden folgende Vermeidungs- und Mini-
mierungsmalflinahmen formuliert:

» Vermeidung der Belastung von Béden durch Schadstoffe in Form von Ab-
tropfverlusten in der Bauphase bzw. von Auslaugungen von Baustoffen.

» Weitgehende Wiederverwendung bzw. Wiedereinbau von Bodenaushub
unter Anwendung der DIN 19731

» Sachgerechte Behandlung und Lagerung des Ober- und Unterbodens un-
ter Anwendung der DIN 19731

» Generell wird zur Vermeidung von unbeabsichtigten Schaden eine Umwelt-
fachliche Baulberwachung eingesetzt, die das Projekt wahrend der ge-
samten Bauphase begleitet. Im Verlauf des Verfahrens sollte gepruft wer-
den, ob als unterstiitzender Experte der Umweltfachlichen Baulberwa-
chung in festzulegenden Bereichen der Einsatz einer Umweltfachlichen
Baulberwachung Schwerpunkt Boden / Abfall gemal? EBA-Umweltleitfa-
den Teil VIl (2015) zu beauftragen ist.

Im Rahmen der technischen Planung wurden bereits bertcksichtigt:

» Weitgehende Nutzung bestehender Wegeverbindungen als Baustral3en
und Zuwegungen.

» Weitgehende Nutzung vorbelasteter Boden fur voriibergehende und dau-
erhafte Inanspruchnahmen.

Aus dem BOVEK-Grobkonzept sollten folgende Mal3nahmen fur die anfallen-
den Aushubmassen umgesetzt werden:
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» bekannt belastete Bodenbereiche sowie ggf. anfallendes Bodenmaterial
mit organoleptischen Auffalligkeiten missen separat ausgebaut, bereitge-
stellt und nachbeprobt werden

» der Bodenaushub sollte getrennt nach Mutterboden, Auffillung und anste-
hendem Boden ausgebaut und in Haufwerken (bis 500 m3) bereitstellt wer-
den
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» Nachbeprobung und Deklarationsuntersuchung der Haufwerke

» Bodenmaterial mit Belastungen > Z2 ist gesichert (z. B. Folienabdeckung)
bereitzustellen und als gefahrlicher Abfall gem. NachwV mit Entsorgungs-
nachweis und Begleitscheinverfahren zu entsorgen

» Geogen belastetes Bodenmaterial kann bis Z1.2 vor Ort wieder eingebaut
werden.

» Im Falle von GrundwasserhaltungsmafRnahmen sind vorab (vor der Bau-
ausfuhrung) Anzahl, Art (Parameter) und Umfang von Grundwasserhal-
tungsmal3nahmen mit der Genehmigungsbehdrde (Untere/Obere Wasser-
behoérde) abzustimmen.

Grundsatzlich ist gemald BOVEK-Grobkonzept beim Herrichten von Baustel-
leinrichtungs- und Bereitstellungsflachen zu beachten:

» Lagerungen von wassergefahrdenden Bodenmaterialien sind nur auf be-
festigten Flachen (Asphalt/Beton) ohne Bodeneinlauf oder auf fliissigkeits-
dichter Folie oder in Containern. Bei Versiegelung der Flache ist die Ablei-
tung des Niederschlagswassers zu klaren. Grundsatzlich sind vorhandene
Einlaufe und Schachte mit geeigneten Mitteln vor Verschmutzung zu scht-
zen

» Abdeckung der gelagerten Materialien mit starker Kontamination (i. A. Zu-
ordnungsklasse >Z 2, in Wasserschutzgebieten Zuordnungsklasse >Z 1.1)
zum Schutz gegen Auswaschen durch Niederschlagswasser sowie gegen
Staubverwehung

» Sicherung der Bereitstellungsflachen gegen unbefugtes Betreten durch
Einzaunung und ggf. Uberwachung

» Material LAGA = Z 2 darf nicht in den Wasserschutzzonen gelagert werden
» Die Grol3e der einzelnen Haufwerke darf 500 m3 nicht Ubersteigen

» Die Lagerzeit darf ein Jahr nicht Gberschreiten - bei langeren Lagerzeiten
ist ggf. ein Zwischen-lager einzurichten und gemaf BImSchG genehmigen
zu lassen

» Vor der Lagerung sollten die Flachen und die Zufahrtswege begangen und
ggf. zur Beweissi-cherung beprobt werden (mit Dokumentation)
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» Zwischenlagerung von Ober- und Unterboden auf getrennten Depots (DIN
19731)

» Die Mieth6he bei humosen Bodenarten sollte maximal 2 m betragen. Miet-
hohe fur Unterbodendepot max. von 4 m.

» Keine Lagerung oder Einmischung von Fremdmaterialien und Bauabfalle
auf den Bodendepots

» Vermeidung von Staunasse im Untergrund des Bodendepots, z. B. Mulden
vermeiden.

» Moglichst keine Befahrung des Depots, v. a. nicht mit Radfahrzeugen (Last-
kraftwagen, Radlader).

Ob eine Notwendigkeit besteht, Bereitstellungsflachen fur die Lagerung
und/oder Behandlung von Bodenaushub einzurichten, hangt vom geplanten
Entsorgungsweg ab:

» Soll das Material vor Ort wieder eingebaut (auch konditioniert) werden, ist
es sinnvoll, direkt an der Anfallstelle Lagerflachen vorzuhalten.

» Kann das Material an anderer Stelle im Bauvorhaben wiederverwendet
werden, sollte es an wenigen zentralen Stellen gesammelt und dort ggf.
aufbereitet oder konditioniert werden. Vor dem Wiedereinbau ist eine Ma-
terialbeprobung durchzufthren.

» Das gleiche gilt fur Abfalle, die auR3erhalb der Baumalinahme entsorgt wer-
den missen.

> Bei geplanter externer Entsorgung von kleineren Mengen (z. B. Widerla-
gerhinterfillungen) ist es sinnvoll eine in situ-Deklaration vorzunehmen und
das Material direkt (ohne Haufwerksbildung) abzufahren.

Fur das Bauvorhaben sollte das BoVEK Grobkonzept im Zuge der Entwurfs-
bzw. Ausfuhrungsplanung durch ein BoVEK Stufe 2, Feinkonzept Uberarbeitet
und konkretisiert werden.

Die DIN 19639 ,Bodenschutz bei Planung und Durchfihrung von Bauvorha-
ben® ist beachten.
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14.6.4

Eine mittelfristige Verbesserung von Bdoden kann auf Kompensationsflachen

des LBP durch die Aufgabe landwirtschaftlicher Nutzung und der damit ver-
bundenen Schad- und Néahrstoffeintrage bzw. physikalischen Bodenbelastun-
gen erfolgen.

Schutzgut Wasser
Grundwasser

Zur Minderung der Konflikte durch den Eintrag von Schadstoffen in das
Grundwasser ist auf den Erhalt bzw. die Wiederaufbringung der schitzenden
Bodenschichten zu achten.

Zur Minderung der Gefahrdung durch die Mobilisierung von Schadstoffen im
Bereich von Altlasten sollten Voruntersuchungen und Schadstoffkontrollen
wéhrend des Baus durchgefuhrt werden. Die Arbeiten auf altlastverdachtigen
Flachen sind mit der Unteren Bodenschutzbehdrde und der Unteren Wasser-
schutzbehdrde abzustimmen und die im BoVEK aufgefiihrten Malinahmen (s.
Punkt 14.6.3) sind durchzufthren.

Eine Verminderung der Auswirkungen auf den Wasserhaushalt stellt die be-
reits in der Auswirkungsanalyse berucksichtigte Versickerung des auf Teilen
der versiegelten Flachen anfallenden Niederschlagswassers dar.

Bei den Arbeiten in den Wasserschutzgebieten zu beachten, dass beim Um-
gang mit Abfallen und wassergefahrdenden Stoffen alle umweltrechtlichen
Vorschriften, insbesondere die Anforderungen des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG), die Bestimmungen fur den Umgang mit wasser-
gefahrdenden Stoffen gemall § 62 WHG und der Verordnung tber Anlagen
zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) eingehalten werden
und ausschliel3lich Baustoffe und Bodenmaterialien eingesetzt werden, die
far.
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die den Einsatz in den Zonen Il und Ill von Wasserschutzgebieten zugelassen
sind?!

Grundsatzlich sollten bei der Anlage der Retentionsmulden die Vorgaben der
Deutschen Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall im Arbeits-
blatt DWA-A 138 (Abwassertechnische Vereinigung, 2005) sowie sinngemalf
die der RiStWag 16 (Forschungsgesellschaft fir StralRen und Verkehrswesen,
2016) beachtet werden.

Fur die mit der BAB A5 kombinierten, behandlungbedurftigen Abwasser wer-
den die entsprechenden Behandlunganlagen nach RAS-EW 2005 (For-
schungsgesellschaft fur StralRen und Verkehrswesen, 2005) konzipiert (vgl.
Anlage 13 Ordner 5).

Des Weiteren sind im Rahmen der der artenschutzrechtlichen Schutzmal3-
nahmen MArt. 41 (V) und MArt. 46 (V) fur den Grundwasserkorper

gemal Unterlage FB WRRL, Kap.8.2.1.1 arbeitstagliche Kontrollen
an Baumaschinen, Geraten und Fahrzeugen durchzufuhren, damit sicherge-
stellt wird, dass die dort vorhandenen Stoffe wie Hydraulikol, Schmierdl, Kuhl-
flussigkeit oder Kraftstoff den Boden- und Grundwasserschutz nicht gefahr-
den. Zudem ist nur der Einsatz von biologisch abbaubaren Hydraulikdlen und
Schmierstoffen vorzusehen, die die Wassergefahrdungsklasse 1 nicht Uber-
schreiten.

Zur fachgerechten Umsetzung der aufgefiihrten Mal3nahmen und zur Vermei-
dung von unbeabsichtigten Schaden wird wahrend der gesamten Bauphase
eine umweltfachliche Bautiberwachung gemaf EBA-Umweltleitfaden Teil VII
(2015) das Projekt begleiten. Ggf. ist eine umweltfachliche Bautiberwachung
mit Schwerpunkt Wasser / Gewdasserschutz als unterstitzender Experte zu
beauftragen.

Eine Kompensation der Eingriffe ist durch die Entsiegelung entbehrlicher Fla-
chen bzw. durch die Umwandlung von Ackerflachen in (extensives) Griinland
im Zuge von Kompensationsmalinahmen des LBP fir andere Schutzgtter
maglich.

21 nach Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20, Anforderungen an die Verwer-
tung von mineralischen Reststoffen/Abféllen — Technische Regeln, Teil Il
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Oberflachengewasser

Zur Minderung der Beeintrachtigungen sollten die Bautatigkeit im Gewé&sser-
bereich auf ein Minimum reduziert sowie Schutzeinrichtungen zur Schonung
sensibler Bereiche angelegt werden. Baustelleneinrichtungsflachen sollen
nicht im unmittelbaren Gewasserumfeld errichtet werden. Fir die La-
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gerung und Handhabung wassergefahrdender Stoffe im Gewasserumfeld gel-
ten die gesetzlichen Bestimmungen. Die baubedingte Schwebstofffracht in
den FlieBgewassern kann bspw. durch Einbringen von Raubaumen reduziert
werden, zusatzlich sollte evtl. aus Wasserhaltungen anfallendes Wasser nicht
direkt in FlieRgewdasser eingeleitet, sondern nach Mdglichkeit versickert oder
zumindest Uber zwischengeschaltete Becken zur Sauerstoffanreicherung

in die Vorfluter
eingeleitet werden.

Des Weiteren sollten die Auen- und Gehdlzstrukturen, wie sie im Umfeld eini-
ger FlieBRgewdasser vorliegen, soweit wie mdglich erhalten bleiben. Zum
Schutz wasserbewohnender Tierarten wird das Absammeln und Umsiedeln
der in den beanspruchten Gewasserabschnitten vorhandenen Individuen

empfohlen. Zusatzlich sollen Bauarbeiten im Gewasserbereich bevorzugt im
Winterhalbjahrdurchgefthriwerden: Des Weiteren sollen Baugerate, Bauma-

terial etc. bei prognostizierter Hochwassergefahr aus Uberschwemmungsge-
bieten entfernt werden; auch bzgl. Uberschwemmungsgebieten (HQ100-Fla-
chen) gelten die gesetzlichen Bestimmungen.

Die Anlage von mdglichst grof3ztigig dimensionierten Flie3gewéasser-Unter-
fuhrungen — wie in der technischen Planung fiir den Feuerbach bereits vorge-
sehen — vermindert die Barrierewirkung des Bauwerks fir die Fauna. Fir die
aquatischen Tierarten ist zusatzlich der Erhalt bzw. der Einbau eines natrli-
chen Sohlsubstrats erstrebenswert. Projektbedingt verlegte Gewésserab-
schnitte sollen naturnah gestaltet werden.

Um das Konfliktpotenzial bzgl. betriebsbedingter Schadstoffeintrage zu ver-
mindern, ist beim Herbizideinsatz im Umfeld von Flie3- und Stillgewé&ssern ein
besonderes Augenmerk auf einen umweltschonenden Einsatz zu legen (kein
Ausbringen in FFH-Gebieten und NSG sowie in NBS-Abschnitten, die in
Schutzgebiete entwassert werden, Mindestmenge, Ausbringen nur bei trocke-
ner Witterung). Zudem sind im PfA 8.1 drei Regenruckhaltenbecken vorgese-
hen, hier besteht die Moglichkeit zum Abscheiden von Leichtflissigkeiten an
den vorgeschalteten Regenklarbecken. Im Bereich der geplanten Mulden-Ri-
golen-Systeme ist dies mit Hilfe der Drosseleinrichtung in den Ubergabe-
schachten mdglich, wodurch Schadstoffeintrage im Zusammenhang mit Ha-
varien und Leckagen reduziert werden.
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14.6.5

Zur Kompensation der Eingriffe werden eine 6kologisch-strukturelle Aufwer-
tung der gequerten FlieRgewasser einschliel3lich der Verbesserung ihrer
Langsdurchgangigkeit, die Entwicklung von extensivierten Gewasserrand-
streifen, die Schaffung von naturnahen Retentionsrdumen sowie die Neuan-
lage von naturnahen Kleingewassern empfohlen. Der Verlust von Retentions-
raumen in den beanspruchten Uberschwemmungsgebieten gemaR den Hoch-
wassergefahrenkarten fur das Land Baden-Wirttemberg ist auszugleichen.

Schutzgut Luft/Klima

Als bereits in der technischen Planung berucksichtigte Verminderungsmal3-
nahme wirkt sich der Bau der Grunbricke positiv auf das Schutzgut aus (Ver-
ringerung der Eingriffe in Klimafunktionsraume).

Zur weiteren Verminderung der Auswirkungen, insbesondere in klimatisch
hochwertigen Flachen, sollte die baubedingte Beanspruchung der Klimafunk-
tionsraume nicht Gber das erforderliche Maf3 hinausgehen. Eine Errichtung
von Baustelleneinrichtungen oder die Zwischenlagerung von Aushub oder
Baumaterial auf Flachen mit einem hohen und sehr hohen Klimapotenzial
sollte unterbleiben; dies wurde in der technischen Planung bertcksichtigt. Die
Bewertung des Klimapotenzials wird im Kapitel 2.5.5 der UVS behandelt und
in Anlage 11 der UVS dargestellt.

Zur Kompensation sind folgende MalRnahmen mdglich:

» Geholzpflanzungen im Bereich der Trasse und der Querungsbauwerke so-
wie im Zuge der Errichtung von Leitstrukturen und ferner Gehdlzpflanzun-
gen und Ansaaten auf Bahnbéschungen;

» Ersatzaufforstungen sowie die Anlage von Grinland (u. a. Feuchtgrin-
land), Umwandlung von Ackerflachen in Grinlandflachen durch Maf3nah-
men aus dem Arbeitskreis Grunkonzept sowie durch Habitatverbesse-
rungsmal3nahmen gemal den faunistischen Sonderuntersuchungen.
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14.6.6 Schutzgut Landschaft vrd-Erhelung
Eine Minderung der potenziellen Konflikte fiir das Landschaftsbild und die Er-
holung ist teilweise im Hinblick auf den Larmschutz bereits Bestandteil der

technischen Planung.
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Durch die als VerminderungsmalRnahme fir die Fauna geplante 4 m hohe
Schutzwand im Bereich Teninger Allmend und Teninger Unterwald wird in die-
sen Bereichen die Ausweitung der Larmbelastung nach Osten gegenuber
dem Status quo unterbleiben bzw. eventuell sogar eine Verbesserung er-
reicht.

Dabei fuhren MinderungsmafRnahmen in Form von Schallschutzwéanden und
Galerien einerseits zu einer Entlastung (verbesserte Erholungsfunktion auf-
grund geringerer Larmbelastung), andererseits aber auch zu einer Belastung
(Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen). Davon ist sowohl das Landschafts-
bild als auch die Erholungsfunktion betroffen. Eine Abschirmung der Trasse
durch Geholze ware bevorzugt durch die Pflanzung méglichst nahe an der
Trasse/Schallschutzwand bzw. Galerie zu gewdhrleisten. Dies betrifft die ge-
samte Streckenlange im Offenland, vor allem die Bereiche in Dammlage und
Abschnitte mit Schallschutzwéanden. Vor diesem Hintergrund sind folgende
Minderungs- und Gestaltungsmalinahmen zu nennen: Einbindung der Damm-
lagen durch Gehdlzpflanzungen, Pflanzung von grof3kronigen Baumreihen zur
Landschaftsgliederung bzw. Einbindung der Bahntrasse und zur optischen
Abschirmung der Schallschutzwande bzw. Galerien auf der gesamten Strecke
der Bahn sowie entlang der Stralenquerungen im Offenland, die visuelle Ein-
bindung und optische Verkleinerung der Damme an Querungsbauwerken
durch die Pflanzung unterschiedlich hoher Gehélze am Ful3bereich der
Damme sowie die Pflanzung bereits alterer Geholze zu einem maoglichst fri-
hen Zeitpunkt, um eine moglichst effektive Einbindung der Anlagen in die
Landschaft zu erreichen.

Kompensationsmal3hahmen zum Ausgleich der potenziellen Eingriffe fir den
Bereich Landschaftsbild und Erholung werden im Landschaftspflegerischen
Begleitplan qualitativ und quantitativ bestimmt. Inhaltlich lassen sich aus der
Umweltvertraglichkeitsstudie folgende MalRnahmen ableiten: Verbesserung
der Landschaftsstruktur durch Pflanzung von Hecken, Gehdlzen und Alleen
im Bereich der ausgerdumten Landschaft, Herstellung landschaftspragender
Geholzstrukturen sowohl entlang der Bahntrasse und den Querungsbauwer-
ken als auch im Umfeld der Trasse an vorhandenen Stral3en sowie eine land-
schaftsgerechte Eingrinung der Ortsrander mit Streuobst und hochstammi-
gen Baumen.
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14.6.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Zur Verminderung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Kul-
tur- und sonstige Sachguter werden folgende MalRnahmen empfohlen:

» Baustral3en und Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich von im Erdreich
befindlichen archaologischen Fundstellen sollten ggf. erst nach einer in Ab-
stimmung mit dem Landesdenkmalamt erfolgten archaologischen Vorer-
kundung gebaut und, um spatere Bodenlockerungsmalinahmen zu vermei-
den, ggf. mit einem Geotextil ausgekleidet werden.

» Das Auffinden weiterer, derzeit noch nicht bekannter archaologischer
Funde kann im Untersuchungsraum des PfA 8.1 nicht ausgeschlossen wer-
den. Nach 8 20 DSchG sind zufallige Funde (Sachen, Sachgesamtheiten,
Teile von Sachen), bei denen anzunehmen ist, dass an ihrer Erhaltung aus
wissenschatftlichen, kinstlerischen oder heimatgeschichtlichen Griinden
ein Offentliches Interesse besteht, unverziglich der Denkmalschutzbe-
horde oder der Gemeinde zu melden. Der Fund und die Fundstelle sind bis
zum Ablauf des vierten Werktages nach der Anzeige in unverandertem Zu-
stand zu erhalten.

» Gemald Stellungnahme des Landesamtes fiir Denkmalpflege im Regie-
rungsprasidium Stuttgart vom 12.03.2013 sind vor Eingriffen in Flachen mit
archaologischen Denkmalen Prospektionen und ggf. Ausgrabungen im
Vorfeld der BaumalRnahme erforderlich.

» Gemald Stellungnahme des Landesamtes fir Denkmalpflege im Regie-
rungsprasidium Stuttgart vom 12.03.2013 wird empfohlen, eine Prospek-
tion im Bereich scheinbar siedlungsleerer Flachen, z. B. von Waldflachen
im Vorfeld der Baumafnahme durchzufihren.
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14.7

14.8

Hinweise zu Schwierigkeiten und Defiziten

Unsicherheiten bestehen flr mehrere Tiergruppen/-arten beziglich der Be-
wertung von Auswirkungen des Barriereeffekts durch die gebindelte Ver-
kehrstrasse und die Einstufung der bestehenden Vorbelastung (Larm, Kollisi-
onsrisiko) durch die Autobahn. Zur Beurteilung der Auswirkungen von Ver-
kehrslarm auf Vogelarten liegen aul3er den im Untersuchungsbiet (flachende-
ckende Kartierungen) gewonnenen Erkenntnissen auch Angaben aus einem
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben vor (BMVBS 2010, GARNIEL et al.
2007). Die Ergebnisse der Studie beziehen sich auf die Brutplatzwahl Sied-
lungsraume der untersuchten Vogelarten, inwieweit die an stark befahrenen
Stral3en (wie der BAB A5) flr viele Arten ermittelten Meide- bzw. Effektdistan-
zen auch im Nahrungsraum zutreffen, geht nicht klar hervor. Insgesamt wur-
den fur die Eingriffsbewertung auch worst case-Betrachtungen, gutachterliche
Annahmen und Analogieschlisse zugrunde gelegt.

Die Auswirkungen zu den Einleitungen von Entwasserungen in Flie3gewasser
mussten gutachterlich eingeschatzt werden, sie sind mit einem gewissen Un-
sicherheitsfaktor verbunden, da fir die Reaktionen einzelner Arten (Fische,
Muscheln, Schnecken, Libellenlarven, weitere wertgebende Arten) auf die er-
warteten Belastungen keine ausreichenden Kenntnisse vorliegen. Die Ein-
schatzungen erfolgten Gber Analogieschlisse vom heutigen Bestand und den
derzeitigen Belastungen.

Zusammenfassende Beurteilung des Projektes aus Umweltsicht

Das durch die Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe - Basel im Planfeststel-
lungsabschnitt 8.1 hervorgerufene umweltrelevante Konfliktpotenzial ist im
Wesentlichen durch die Flacheninanspruchnahme der Bauwerke selbst
(Trasse, Nebenflachen und querende Stral3en), die in der Bauzeit bendtigten
Flachen sowie auch der betriebsbedingten Auswirkungen wie Larm und Kol-
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lisionsrisiken bedingt. Der Flachenbedarf des Projektes wird zusatzlich durch
den notwendigen Sicherheitsabstand zur BAB A5 erhoht.

Durch die Flacheninanspruchnahme gehen hoch- und sehr hochwertige
Strukturen wie Lebensraume von Tieren, Vegetationsstrukturen, Boden,
Grundwasserneubildungsflachen und Klimafunktionsraume verloren.

Die Anlage des linienhaften Bauwerks bedingt aufgrund der Blindelung mit
der bestehenden BAB A5 keine Neuzerschneidung und neue optische Barri-
ere, jedoch eine Verstarkung der bestehenden Zerschneidung und der opti-
schen Barrierewirkung fir Menschen sowie der bestehenden Zerschnei-
dungs- und Barrierewirkungen fir Tiere und der Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes.

Durch die Lage der neu zu bauenden Giterumfahrung in einem i. W. durch
die Autobahn vorbelasteten, gleichwohl aber mit einer Vielzahl hochwertiger
und sehr hochwertiger Strukturen (z. B. naturnahe Walder, FlieRgewasser,
Geholze, etc.) ausgestatteten Untersuchungsraum, birgt die Planung in wei-
ten Teilen ein erhebliches Konfliktpotenzial mit Natur und Umwelt.

Zur Verminderung der Larmbelastungen sind fur den PfA 8.1 Schallschutz-
wéande und -galerien vorgesehen, die tber das gesetzlich erforderliche Mald
deutlich hinausgehen. Mit der geplanten Guterumfahrung sind z. T. erhebliche
Entlastungen von Schienenverkehrslarm entlang der bestehenden Rheintal-
bahn verbunden.

Bereits in der Planungsphase wurden in Abstimmung zwischen Vorhabens-
trager, technischem Planer und Umweltplaner umfangreiche Vermeidungs-
und VerminderungsmaflRnahmen umgesetzt (vgl. Kapitel 14.6.2).

Zur Verminderung des Konfliktpotenzials und zum maoglichst weitgehenden
Erhalt der Austauschbeziehungen fir die betroffenen Tiergruppen wurden im
Verlauf der Planung durch eine besonders enge Blindelung im Bereich des
FFH-Gebiets, durch die projektierte Aufdimensionierung der Bricken (NBS
und BSB A5) tiber den Feuerbach sowie den geplanten Bau einer begrinten
Forstwegbricke (Waldstral3e) in der Teninger Allmend und einer Grunbricke

im Teninger Unterwald begrinten-StralRenbriicke(K-5140) die Trennwirkun-

gen der geplanten Trasse reduziert.
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Eingriffe in Boden werden dadurch vermindert, dass z. T. versiegelte oder an-
derweitig bereits vorbelastete Béden beansprucht und bestehende Versiege-
lungsflachen entsiegelt werden. Die Flachenentsiegelung wirkt sich zugleich
auch gunstig fur das Schutzgut Wasser, insbesondere die Grundwasserneu-
bildung aus. Zur Minderung der Gefahrdung des Grundwassers durch die Mo-
bilisierung von Schadstoffen im Bereich von Altlasten werden Voruntersu-
chungen und Schadstoffkontrollen wahrend des Baus durchgefiihrt. Die von
der NBS gequerten FlielRgewéasser, die z.T. abschnittsweise verlegt werden
mussen, werden im Umfeld der Trasse durch eine naturnahe Gestaltung auf-
gewertet.

Die optischen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch Damme,
Schallschutzwande und
-galerien werden durch geeignete Bepflanzungen reduziert. Fur betroffene ar-
chéaologische Bodendenkmale werden im Vorfeld der Bauausfihrung entspre-
chende Prospektionen und ggf. Bergungen durchgefihrt.

Im Rahmen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie wurden die Aus-
wirkungen des Vorhabens gemal 8 2 UVPG a. F. ausfuhrlich dargelegt. Eine
vertiefende Ausarbeitung der Verminderungs- und Kompensationsmalf3nah-
men fir die erheblichen Beeintrachtigungen erfolgt im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan. Bei Realisierung des im Landschaftspflegerischen Begleit-
plans formulierten Malinahmenkonzeptes sowie der geplanten MalRnahmen
zum Schallschutz ist die umweltvertragliche Realisierung sicher gestellt.

Fir die beiden Fledermausarten Grol3es Mausohr und Bechsteinfledermaus
sowie den FFH-Lebensraumtyp Sternmieren-Eichen-Hainbuchenwald des
FFH-Gebiets ,Mooswalder bei Freiburg” kann — wie auch fur die nur innerhalb
von FFH-Teilgebieten im PfA 8.2 betroffenen FFH-Arten Dohlenkrebs und
Gelbbauchunke - trotz Umsetzung zahlreicher Vermeidungs-, Minimierungs-
und Schadensbegrenzungsmaflinahmen eine erhebliche Beeintrachtigung
nicht vollstandig ausgeschlossen werden. Fur das FFH-Gebiet ,Mooswalder
bei Freiburg” schliel3t sich daher ein FFH-Ausnahmeverfahren an, in dessen
Rahmen erforderliche Koharenzsicherungsmalinahmen entwickelt werden
(vgl. Ordner 19-21).
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Durch die Umsetzung von Vermeidungs-, Minimierungs- und CEF-Mal3nah-
men fur die Wildkatze sowie fir mehrere Fledermaus- und Vogelarten, die
Zauneidechse, die Gelbbauchunke, je zwei Schmetterlings- und Libellenarten
sowie die Kleine Flussmuschel kommt es, mit einer Ausnahme, nicht zur Aus-
|I6sung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande gemald § 44 Abs. 1 Nr. 1 -
3i. V. m. Abs. 5 BNatSchG. Fir den Mittelspecht kann das Auslésen der ar-
tenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
(Erhebliche Storung der lokalen Population zu bestimmten Zeiten) und 8§ 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung von Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten) i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG jedoch nicht mit
Sicherheit ausgeschlossen werden. Daher erfolgt fir den Mittelspecht die Pri-
fung der Erfordernisse fur die Zulassung des Vorhabens gemal § 45 Abs. 7
BNatSchG. Nach gutachterlicher Bewertung liegen die Ausnahmevorausset-
zungen vor (vgl. Ordner 22).

Erlauterungsbericht Seite 219a von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel DBINETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

15 Schall und Erschitterung

15.1

15.2

Erforderliche SchutzmalRnahmen

Die aus den schalltechnischen Untersuchungen resultierenden baulichen
Malinahmen sind in dem Kapitel 8.4.2 dargestellt. Erschiitterungstechnische
MalRnahmen zur Reduzierung von Erschitterungseinwirkungen auf Geb&ude
sind im PfA 8.1 nicht erforderlich. Die Schall- und Erschutterungstechnischen
Untersuchungen sind den Planfeststellungsunterlagen zur Information in Ord-
ner 9 und 10 gesondert beigelegt.

Baubedingte Immissionskonflikte durch Erschitterungen sind potenziell in
den trassennahen Siedlungsbereichen von Riegel (Mischgebiet bei Bahnsta-
tion Riegel-Malterdingen), Teningen (Gewerbegebiet Rohrlache, Industriege-
biet Waidplatz) und Holzhausen (Gewerbegebiet) zu erwarten. Aufgrund der
geringen bis mittleren Empfindlichkeiten der Gberwiegend betroffenen Nutzun-
gen ergeben sich hier hauptséchlich sehr geringe bis geringe Konfliktpotenzi-
ale. Weitere Ausfuhrungen hierzu kdnnen dem Erlauterungsbericht der UVS
unter Punkt 2.1.5.3, 2.1.6.3 und 2.1.6.6 entnommen werden.

Schallimmissionsschutz wahrend der Durchfihrung der Baumalinah-
men

Gerauschimmissionen, die durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustel-
len hervorgerufen werden, unterliegen der Beurteilung durch die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Larm (AVV Baularm), Ausgabe
1970. Zu den Baumaschinen gehdren auch die auf der Baustelle betriebenen
Kraftfahrzeuge. Eine Baustelle im Sinne des Regelwerkes ist der Bereich, in
dem Baumaschinen zur Durchfihrung von Bauarbeiten Verwendung finden,
einschliellich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bau-
teilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fiir bestimmte Bauvorhaben be-
trieben werden. Hierzu zahlen auch Verkehrswege, die ausschlief3lich dem
Baulogistikverkehr zur Verfigung stehen.

Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind Primarschallimmissio-
nen, die durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervorgerufen werden.
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Nicht erfasst sind Sekundarluftschallimmissionen, die innerhalb von Gebau-
den beispielsweise beim Tunnelvortrieb entstehen kénnen.

Bei der Durchfihrung von BaumaRhahmen muss gewahrleistet werden, dass
die Immissionsrichtwerte, das heil3t die Anforderungswerte der AVV Baularm,
eingehalten oder unterschritten werden.

Das in Verkehr bringen von Baumaschinen im Sinne des Artikels 2 der Richt-
linie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 08. Mai
2000 ist in der 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BIm-
SchV) geregelt. Diese Verordnung ist neben der AVV Baularm zu beachten.

Die ausfuhrenden Firmen werden dahingehend verpflichtet, larmarme Bau-
verfahren und Baumaschinen einzusetzen, so dass schadliche Umwelteinwir-
kungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind,
und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwir-
kungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Das gesamte Baularmgutachten kann dem Ordner 9, Band 3 enthommen
werden.

16 Landschaftspflegerische Begleitplanung

16.1

Allgemeines

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Ordner 7 und 8) wird konkret ge-
pruft, welchen Umfang an Eingriffen in Natur und Landschaft das Vorhaben
nach Realisierung von Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen noch
mit sich bringt und welche Kompensationsmal3hahmen somit erforderlich wer-
den.

Dabei bilden die MaRnahmenblatter im Landschaftspflegerischen Begleitplan
mit detaillierten Kurzbeschreibungen der jeweiligen Ausgleichs-, Ersatz-, Ge-
staltungs- und gegebenenfalls Vermeidungs- und Verminderungsmalf3nah-
men sowie die zugehdrigen MalRnahmenplane die planfestzustellenden Be-
standteile des Landschaftspflegerischen Begleitplanes.
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16.2

Grundsatzlich ist die Vorhabentragerin verpflichtet, die dauerhafte Pflege der
Kompensationsmaflinahmen sicher zu stellen.

Seitens der Vorhabentragerin wird angestrebt, die fir Ausgleichsmalinahmen
vorgesehenen Flachen z. B. an Stadte oder Naturschutzverbande zu lbereig-
nen oder im Besitz von Landwirten, die mit Pflegevertragen ausgestattet wer-
den, zu belassen. Die erforderlichen vertraglichen Regelungen werden mit
den Betroffenen aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens auf privatrechtli-
cher Basis abgeschlossen.

Im Kapitel 4.5 des Erlauterungsberichtes zum Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Ordner 7) werden die wesentlichen Malinahmen zur Kompensation
in Bezug zu den einzelnen Schutzgitern dargestellt. Die Eingriffs-/Ausgleichs-
bilanzierung kann dem dortigen Anhang 2 entnommen werden.

Uberblick zu den wesentlichen Beeintrachtigungen

Biotope (Pflanzen und Tiere):

» Vorubergehende Inanspruchnahme von Lebensraumen, die nach Ab-
schluss der Bauarbeiten kurzfristig nicht wiederhergestellt werden kénnen.
Insgesamt 162150 153.325 m?.

» Dauerhafte Inanspruchnahme und Verluste von Lebensraumen. Insgesamt
435517 423.179 m2

Tiere:

» Anlagebedingte Inanspruchnahme von Amphibienlebensrdumen. Insge-
samt 400 m2.

» Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Fischlebensraumen. Ins-
gesamt 17.630 mz.

» Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Wildbienenhabitaten. Ins-
gesamt 158-:000 168.000 m2.

» Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Heuschreckenhabitaten.
Insgesamt ca. £63-600 98.000 m2.
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» Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Lebensraumen der Glan-
zenden Tellerschrecke. Insgesamt 466 160 m=2.

» Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von 11-12 15 Baumstubben
(Hirschkafer).

Boden:

» Dauerhafte Inanspruchnahme von Bdden. Insgesamt 234-560 233.425 m2.
Davon sind 86-400 54.454 m? bereits versiegelt; berticksichtigt man noch
das Entsiegelungspotenzial in HOhe von 32.409 m2?, ergibt sich eine Netto-
Neuversiegelung von 146.562 mz2.

Grundwasser:

» Dauerhafte Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Versiege-
lung. Insgesamt 148-100 146.562 m?; das Niederschlagswasser von den
versiegelten Flachen wird zu #6 90 % (= 263-670 131.905 m?) in Oberfla-
chengewasser abgeleitet.

Oberflachengewasser:

» Vorubergehende Beeintrachtigung von Flie3gewéassern wahrend der Bau-
phase. Insgesamt 8.200 mz2.

> Dauerhafte Inanspruchnahme beziehungsweise Uberbauung von FlieRge-
wassern. Insgesamt 11.000 m2.

» Dauerhafte Verlegung des Schwobbaches. Insgesamt 4.000 mz2.

> Dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen innerhalb Uberschwemmungs-
gebieten beziehungsweise Flachen, die einem 100-jahrlichen Hochwasser-
ereignis unterliegen. Insgesamt 28,2 ha.

Klima/Luft:

» Vorubergehende Inanspruchnahme von Flachen (Wald) mit sehr hoher Be-
deutung: Insgesamt 84-153 76.484 m>.
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16.3

» Dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen (Wald) mit sehr hoher Bedeu-
tung (#6662 63.209 m?) und Vegetation mit hoher Bedeutung
(23-642 32.039 m?). Insgesamt 100-304 95.248 m2,

Landschaftsbild:

» Vorubergehende und dauerhafte Inanspruchnahme von landschaftspra-
genden Vegetationsstrukturen (Feldgeholze, Hecken unter anderem) au-
Rerhalb des Waldes. Insgesamt £16-460 109.500 m?2.

» Vorubergehende und dauerhafte Inanspruchnahme von Wald im Bereich
des Teninger Unterwaldes und der Teninger Allmend. Insgesamt
238-100 207.200 m2,

» Beeintrachtigung von Landschaft und Blickbeziehungen infolge der Einseh-
barkeit der Trasse von aul3en.

» Punktuell verstarkte Beeintrachtigung infolge grof3flachiger Umbaumal3-
nahmen an der Trasse.

Uberblick zu den wesentlichen Landschaftspflegerischen MaRnahmen

MalRnahmen im Trassenbereich und im Bereich querender Strallen:

Die MalBnahmen beinhalten im Wesentlichen BegriinungsmalRnahmen zur
landschaftlichen Einbindung der Bahntrasse und der querenden Straf3en. Vor-
gesehen ist die Pflanzung von Baumen, Hecken sowie die Ansaaten von
Landschaftsrasen. Der Trennstreifen zwischen Bahntrasse und Autobahn
wird flachenhaft mit Strauchern bepflanzt. Nicht mehr benétigte Wege und
Stral3en werden entsiegelt bzw. rekultiviert. Zu verlegende Gewasserab-
schnitte werden naturnah gestaltet. Gemal den faunistischen Sonderunter-
suchungen wird der Durchlasse des Feuerbaches im Zuge der Bundesautob-
ahn A 5 aufgeweitet.
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16.4

MalRnahmen des Griinkonzeptes:

Die fur den PfA 8.1 ausgewahlten Kompensationsmaflinahmen aus dem ,Ar-
beitskreis Griinkonzept” dienen als Ersatzmal3inahmen. Dabei handelt es sich
im Wesentlichen um Feuchtgebietsmalinahmen und Aufforstungen. Im Ge-
wann ,See" auf Nimburger Gemarkung entsteht ein grof3flachiges Feuchtge-
bietsmosaik aus Grunland, Schilfflachen, Graben und regulierbaren Uber-
schwemmungsflachen.

In der Elz wird bei Riegel und Teningen abschnittweise das Gewasserbett auf-
geweitet und naturnah gestaltet. Durch Dammruckverlegungen wird neuer
Retentionsraum geschaffen, in dem sich waldartige Bestdnde und Nasswie-
sen entwickeln kénnen. In der Kinzig wird bei Wolfach durch Beseitigung von
Wanderhindernissen bzw. Querbauwerke die Durchgangigkeit wiederherge-
stellt. Durch Aufforstungsmaf3nahmen im Bereich des Teninger Unterwaldes
und der Teninger Allmend sowie im Gewann Heubuhl werden die Waldver-
luste kompensiert.

MalRnahmen des Artenschutzes

Bei den Malinahmen wird unterschieden zwischen Vermeidungsmal3nahmen,
Minimierungsmaf3-nahmen und CEF-MalRnahmen, wobei letztere in—zeith-
chem-Verlauf zum Zeitpunkt des Eingriffs bereits ihre Funktion erfullen mis-
sen. Dabei handelt es sich um flachenhafte Malinahmen, wie z.B. die Anlage
von Hecken, Steinriegeln u.a., die vergleichbar wie Ausgleichsmalinahmen in
der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung berucksichtigt bzw. angerechnet wer-
den.

Bilanz der landschaftspflegerischen Malinhahmen

Ausgleichs- und GestaltungsmafRnahmen

» A/G 1. Pflanzung von Hecken 13.200 m?
» A/G 2: Pflanzung von Baumen 23.600 m?2
Gesamtflache: 36.800 m?
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AusgleichsmalRihahmen

>A 1 Entsiegelung 22 35.800 32.400 m?
> A2 Neubau einer Stral3eniberfiihrung tber 100 m?
den Feuerbach
> A 3. Renaturierung Fernlache 700 m?
> A 4. Renaturierung Feuerbach 1.100 m?
>A5: Renaturierung Mihlbach 300 m?
>A 6: Renaturierung Glotter 4.000 m?
>AT: Renaturierung Graben 3.200 m?
> A 8: Anlage kleiner Wiesenparzellen 3.700 m?
>A9: Renaturierung Schobbach 1.300 m?
> A 10: Anlage von Amphibiengewassern 800 m?
> All: Anlage eines Grabens als Lebensraum fur 600 m?
die Glanzende Tellerschnecke

»>A 12: Renaturierung Herrenbach 2.200 m?
Gesamtflache: 18.000 50.400 m?
Ersatzmalinahmen

> E1: Feuchtgebietmosaik Gewann See 430600 577.900 m2
> E 2: Dammruckverlegung Gewann Heubdhl 433.400 312.000 m2
> E 3: Gewasserentwicklung Elz 100-000 67.000 m2
> E 4. Dammruckverlegung Elz bei Teningen 226-200 675.600 m?2
» E5: - nicht belegt - --- m?
> E 6: Aufforstung Steckacker/Fuchsmatten 76.300 m2

22 Die Entsiegelung ist flichenmaRig bereits in MaRnahmen zur Begriinung/Bepflanzung enthalten;
sie wird rechnerisch beim Schutzgut Boden berucksichtigt.
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> ET: Aufferstung Offenlandmosaik Jungholzmatten 56-560 45.200 m?2

Erlauterungsbericht Seite von 229



ABS/NBS Karlsruhe — Basel

DB|NETZE

Planfeststellungsabschnitt 8.1, Riegel — March
Strecke 4280 ABS/NBS-km 184,500 — 195,889

> E 8: Aufwertung vorhandener Waldbestande 24 (669.200 m?)
» E 9neu): Wiederherstellung der Durchgéngigkeit -~ 111.200 m?
in der Kinzig bei Wolfach

> E10: Aufforstung Erddeponie ,Burggrin® Sasbach 50.000 m?

» E11: Aufforstung Gemarkung Hartheim 25.000 m?

Gesamtflache: 1.227.000 1.940.200 m?

CEF-Malinahmen

> Anlage 6,Blatt 1: Wilde-HeckenGeblsch, Feuchtwiesen, 23.000 m?
Ruderalvegetation, Steinriegel

> Anlage 6,Blatt 2: Feuchtwiesen 3.500 m?

> Anlage 6,Blatt 3: Naturnahe Ufer 300 m?

» Anlage 6,Blatt 4: Wilde-HeekenGeblsch, Feuchtwiesen, 22.000 m2
Ruderalvegetation, Steinriegel, Nasswiesen, Ttumpel

» Anlage 6,Blatt 5: Feuchtwiesen, Steinriegel, Tumpel 26.300 m2

> Anlage 6,Blatt 6: Wilde-HeckenGebusch, 6.400 m2
Ruderalvegetation, Steinriegel

Gesamtflache: m?2

GestaltungsmaRnahmen 2°

> G 1. Pflanzung von Baumen 220 58 Baume

> G 2: Pflanzung von Hecken 11.800 m?

» G 3: Flachenhafte Pflanzung von Strauchern 36.100 m2

» G 4a-c: Ansaat von Grinland 259.000 m2

Gesamtflache: 306.900 m?

24 Die MaRnahme wird ausschlieBlich forstrechtlich geltend gemacht beziehungsweise angerechnet.

25 Die Gestaltungsmafinahmen werden flachenmafig nicht angerechnet.
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16.5

Ergebnis

Der vorliegende Landschaftspflegerische Begleitplan ist Bestandteil der Un-
terlagen zum Planfeststellungsverfahren ABS/NBS Karlsruhe — Basel,
PfA 8.1.

Die Ausarbeitungen des LBP basieren auf dem-Artenschutzfachbeitrag der
Artenschutzrechtlichen Beurteilung (Ordner 22), der FFH-VU (Ordner 15-18),

der Vogelschutz-VU (Ordner 19)

und der Umweltvertraglichkeitsstudie (Ordner 11-14), in der die Auswir-
kungen des Vorhabens auf die Umweltsituation ermittelt wurden. Im Rahmen
des LBP werden die wesentlichen Ergebnisse der UVS hinsichtlich der Aus-
wirkungen des Vorhabens zusammengefasst und konkretisiert. Die Kompen-
sationsempfehlungen der UVS werden aufgegriffen und detailliert ausgearbei-
tet.

Zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen wurden die Vorga-
ben der FFH-VYJ Vertraglichkeitsstudie, der Natura 2000 Vorprufungen, des
Artensechutzfachbeitrages der Artenschutzrechtlichen Beurteilung und der
UVS bertcksichtigt, insbesondere auch in Abstimmung mit der Technischen
Planung.

Die wesentlichen verbleibenden Konflikte in den Naturhaushalt und in das
Landschaftsbild sowie die wesentlichen Landschaftspflegerischen MalRnah-
men zum Ausgleich der Eingriffe wurden in den Kapiteln 16.2 und 16.3, sowie
16.4 noch einmal zusammenfassend dargestellt.

Bei der Inanspruchnahme von landwirtschaftlich oder forstwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen (8 15 NatSchG)
wurde auf agrarstrukturelle Belange Ricksichtgenommen, insbesondere wur-
den fur die landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Béden nur im
notwendigen Umfang in Anspruch genommen.

Aus gutachterlicher Sicht wird festgestellt, dass die vorhabenbedingten Ein-
griffe durch die vorgesehenen Malinahmen ausgeglichen bzw. vollstandig
kompensiert sind.
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17 Grunderwerb
Fur die Neubaustrecke und den damit verbundenen Veranderungen an den
kreuzenden Verkehrswegen ist sowohl dauerhaft zu erwerbende als auch vo-
ribergehende Inanspruchnahme von Flachen erforderlich. Diese wird unter
Bertcksichtigung anderer relevanter Belange moglichst gering gehalten.
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Daruber hinaus sind dingliche Sicherungen (z. B. Aufwuchsbeschréankung, Si-
cherung von LBP-Malinahmen, Wege- und Leitungsrechte) erforderlich.

Insgesamt sind im PfA 8.1 Grundstickflachen Dritter in folgendem Umfang
erforderlich:

» Erwerbsflache ca. 640-000
» Grunddienstbarkeiten ca. 5:930.000
2 *)**)
» Vorubergehende Flacheninanspruchnahme
ca. 6-050.000
mz *)**)

*) hauptsachlich Flacheninanspruchnahme fir forstrechtliche Kompensationsmal3-
nahmen in vorhandenen Waldgebieten sowie weiteren LBP-Mal3Bnahmen, deren
Umsetzung hiermit rechtlich gesichert wird, fir die BaumaRnahme betragt der Anteil
der voribergehenden Flacheninanspruchnahme ca. 350.000 m?

**)  Die grundséatzliche Anderung der Flacheninanspruchnahme resultiert aus der nur
teilweise erforderlichen Bertcksichtigung von Grundstticken fir die LBP-Maflinahme
E8, die zuvor gesamthaft erfasst wurden

Die oben genannten Angaben enthalten neben den Flachen fir die eigentliche
BaumalRnahme auch den Flachenbedarf fur AusgleichmalRnahmen ein-
schlielich der MalRBnahmen fur das Griinkonzept und sind nicht mit den vor-
genannten Flachenangaben in Kapitel 14.4 vergleichbar.

Ca. 5:690.000 2.135.000 m? Flacheninanspruchnahme sind sowohl als
Grunddienstbarkeit als auch als voribergehende Inanspruchnahme in den
Grunderwerbsunterlagen ausgewiesen.

Der genaue Umfang der Flacheninanspruchnahme an den einzelnen Grund-
stiicken kann dem Grunderwerbsverzeichnis (Band 3) und den Flachenbe-
darfsplanen (Anlage 14) entnommen werden.

Der Grunderwerb fir alle benétigten Flachen sowie die Regelungen zu Grund-
dienstbarkeiten, insbesondere fur Flachen fur Ausgleichsmalinahmen, erfol-
gen auf privatrechtlicher Basis durch die Vorhabentragerin sowie,
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falls erforderlich, auf Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses in einem
eigenstandigen Enteignungsverfahren.
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Die endgiltige Regelung der Eigentumsverhaltnisse fur Flachen aul3erhalb
der unmittelbaren Bahnanlagen bleibt Gegenstand besonderer Vereinbarun-
gen zwischen der Vorhabentragerin und dem zukinftigen Eigenttimer.

Des Weiteren sind die Regelungen der 88 21, 22, 22a Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG) beziiglich vorzeitige Besitzeinweisung, Enteignung und
Entschadigungsverfahren zu bericksichtigen.

18 Wassserrechtlicher Fachbeitrag

Im Rahmen des wasserrechtlichen Fachbeitrags (Ordner 23), wurde unter-
sucht, ob das vom Vorhaben ABS/NBS Grol3projekt Karlsruhe - Basel, PfA
8.1 mit den Bewirtschaftungszielen gemaf § 27, 30 und 8 47 WHG ver-einbar
ist.

Die Prifung orientiert sich dabei an den Inhalten der aktuellen Bewirtschaf-
tungsplane und MalRBnahmenprogramme fir die betroffenen Wasserkérper. Zu
prufen war zum einen, ob eine Verschlechterung der Qualitatskomponenten
des 6kologischen und des chemischen Zustandes der betroffenen Oberfla-
chenwasserkdrper OWK 31- -OR2 Elz unterhalb Lossele bis Leopoldska-
nal und OWK 31-
06-OR2 Alte Elz oberhalb Durchgehender Altrheinzug (DAR) sowie des men-
genmalRigen und chemischen Zustand der relevanten GWK
und

ausgeschlossen werden kann (Verschlechterungsverbot).
Zum anderen war zu prufen, ob das Bauvorhaben den Bewirtschaftungszielen
der Dbetroffenen Wasserkorper entgegensteht (Verbesserungsgebot,
Trendumkehr).

Die temporaren Beeintrachtigungen einzelner Qualitatskomponenten der
OWK treten ausschlief3lich wahrend der Bauphase auf. Der durch geeignete
Schutz- und Vermeidungsmafl3nahmen minimierte bauzeitliche Eintrag von
Schadstoffen in Oberflachengewasser fuhrt nicht zur Verschlechterung der
betroffenen Qualitatskomponenten.
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Nach Abschluss der Bauarbeiten ergeben sich unter Bericksichtigung der
Schonung der Gewasserstruktur, der Vermeidung von Eingriffen in die Sohle
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und Sedimente des Gewassers sowie der vorgesehenen Wiederherstellung
der Oberflachengewasser mit den entsprechenden Flie3gewasserfunktionen
durch die Verlegung von Oberflachengewassern keine Verschlechterungen
der Gewasserstruktur und der Durchgangigkeit.

Aufgrund der Dimensionierung und Ausstattung der Durchlass- und Bricken-
bauwerke sind keine Verschlechterungen der 6kologischen und hydromor-
phologischen Qualitatskomponenten zu erwarten.

Die betriebsbedingten Stoffemissionen ergeben aufgrund der Komponenten
des Entwasserungssystems keine messbaren Auswirkungen auf die Quali-
tatskomponenten der Oberflachenwasserkorper. Dies trifft ebenso auf den
chemischen Zustand der betroffenen OWK zu.

Unter Beachtung der VermeidungsmalRnahmen entspricht das Vorhaben dem
Verschlechterungsverbot (8§ 27 Abs. 1 Nr. 1 WHG) und steht dem Verbesse-
rungsgebot/Zielerreichungsgebot nach 8§ 27 Abs. 1 Nr. 2 WHG nicht entge-
gen.

Nach Auswertung der einzelnen Wirkfaktoren des Vorhabens auf den derzei-
tigen chemischen und mengenmaligen Zustand der betroffenen Grundwas-
serkorpers
und
, Ist von keinen nachhal-
tigen negativen Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele des § 47 Abs. 1
WHG auszugehen.

Detaillierte Untersuchungsergebnisse kdnnen dem wasserrechtlichen Fach-
beitrag in Ordner 23 entnommen werden.
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19 Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz

19.1

19.2

Umgang mit Forderungen des Bundesraumordnungsplanes Hochwas-
serschutz

Mit Inkrafttreten des Bundesraumordnungsplan Hochwasserschutz (BRPH)
am 1. September 2021 wurde eine landerUbergreifende Harmonisierung
raumplanerischer Standards im Hinblick auf Hochwasserrisikomanagement
geschaffen. Ziel des BRPH ist eine Minimierung des Hochwasserrisikos und
Begrenzung der Schadenspotentiale durch effektive raumplanerische Hoch-
wasservorsorge.

Der BRPH ist u.a. fur die eisenbahnrechtliche Planfeststellung/ Plangenehmi-
gung nach 8 18 AEG sowie im Zuge von Raumordnungsverfahren nach 8§ 15
ROG von Bedeutung. Die Vorgaben aus dem BRPH finden grundsatzlich (nur)
auf raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen Anwendung (vgl. § 4
ROG), worunter gemal? 8§ 3 Abs. 1 Nr. 6 ROG auch Eisenbahninfrastruktur-
vorhaben fallen.

Vorgaben aus dem BRPH

Der BRPH enthalt Ziele der Raumordnung (Z), welche verbindlich zu beach-
ten sind, und Grundséatze der Raumordnung (G), welche im Rahmen der Ab-
wagung, z.B. bei der Planfeststellung, zu bericksichtigen sind, die aber
grundsatzlich durch Uberwiegende gegenlaufige Belange Uberwunden wer-
den konnen. In den Regelungen des BRPH erfolgt eine weitgehende Bezug-
nahme auf die Vorgaben zum Hochwasserschutz im Wasserhaushaltsgesetz
(WHG 88 72 ff.) und in den Landeswassergesetzen.

Im Folgenden werden die fur das Vorhaben einschlagigen Ziele und Grunds-
atze benannt und deren Bericksichtigung in den vorliegenden Planungen be-
schrieben.
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19.3

194

Prufung von Hochwasserrisken (gemal3 1.1.1 (Z) BRPH):

Im Rahmen der vorliegenden Planungen wurden verfligbare Daten zur Hoch-
wassersituation im Bereich des Vorhabens bei den o6ffentlichen Stellen abge-
fragt. Im Planungsbereich befinden sich die festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete auf Basis der Hochwassergefahrenkarten (HWGK) der Teil-
berabeitungsgebiete (TBG) 311 Freiburg Nord und TBG 312 Freiburg Sud.
Als Bestandteil der Planung wurden aufbauend auf den hydraulischen Model-
len der HWGK-Erstellung weiterfihrende Untersuchungen durchgefiihrt. Das
Vorgehen sowie die Ergebnisse sind in Unterlage 23 erlautert.

Die Planung wurde auf die dort angegebenen HQ100-Wasserstande ausge-
richtet und der Retentionsraumverlust entsprechend ausgeglichen (siehe
auch nachfolgende Ausfiihrungen zu Ziffer 11.2.2 (G) und 11.2.3 (Z) BRPH bzw.
die Ausfuihrungen in Unterlage 23, Kap. 5, 6 und 7).

In der Planung bertcksichtigt wurden die unterschiedlichen Empfindlichkeiten
und Schutzwuirdigkeiten der einzelnen Raumnutzungen und Raumfunktionen
im Hinblick auf Hochwasserrisiken bzw. Uberschwemmungen. Diesbeziiglich
werden die Risiken als gering bewertet, da im Falle einer Uberschwemmung
in den vorgenannten Bereichen keine Siedlungsflachen betroffen sind.

Weitere Details sind auch dem gesonderten Erlauterungsbericht in Unterlage
23 zu entnehmen.

Prifung der Auswirkungen des Klimawandels gemal 1.2.1 (Z) BRPH:

Die Auswirkungen der globalen Erderwdrmung werden zunehmend auch in
Deutschland spurbar und kénnen schwerwiegende Folgen fur Mensch und
Umwelt verursachen. Neben steigenden Durchschnittstemperaturen und der
Zunahme von Trockenheit und Durre ist auch eine gré3ere Wahrscheinlichkeit
fur niederschlagsbedingte Wetterextreme erkennbar. Prognosen von
Klimamodellen zufolge kénnte sich die Zahl von Starkregenereignissen durch
den globalen Klimawandel in Zukunft noch weiter erh6hen und eine hohere
Intensitat aufweisen. Dementsprechend ist die Berlcksichtigung der Auswir-
kungen des Klimawandels in Bezug auf Starkregenereignisse bzw. Hochwas-
serereignissen an oberirdischen Gewassern und den damit verbundenen
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Hochwasserrisken bei raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen umso-
wichtiger, um dem Ziel einer raumplanerischen Hochwasservorsorge in aus-
reichendem MalRe Rechnung zu tragen.

Im Rahmen der Planungen wurden deshalb verfligbare Daten zu Starkregen-
ereignissen im Bereich des Vorhabens bei 6ffentlichen Stellen abgefragt.

Die Abfrage fuhrte zu dem Ergebnis, dass fur alle betroffenen Gemeinden
Starkregengefahrenkarten erstellt wurden. Bis auf die Gemeinde Malterdin-
gen waren alle Starkregengefahrenkarten verfugbar. Eine Ubersicht tiber die
Bezugsquellen ist folgend dargestellt.

Gemeinde Kreis | SRGK [ Status
Riegel am https://www.gemeinde-riegel.de/de/Rat-
_g EM ja haus-Service/Notfallversorgung/Starkre-
Kaiserstuhl
gen
Malterdingen EM ja nicht verfigbar
Bahlingen am https://bahlingen.webqis.biz/in-
: 9 EM ja dex.php/view/map/?repository=7&pro-
Kaiserstuhl .
ject=starkregen
Teningen / ) https://www.starkregengefahr.de/baden-
. EM ja .
OT Nimburg wuerttemberg/teningen/
Teningen / : https://www.starkregengefahr.de/baden-
. EM ja .
OT Bottingen wuerttemberg/teningen/
) https://www.starkregengefahr.de/baden-
Reute EM ja .
wuerttemberg/teningen/
March / B-HS | ia https://www.march.de/de/Katastrophen-
OT Holzhausen J schutz/Starkregenrisikomanagement

Eine qualitaive Bewertung der Gefahrdung durch Starkregen kommt zum Er-
gebnis, dass die Gefahrdung bei einem seltenen (30-jahriges Ereignis) und
aulRergewohnlichen (100-jahriges Ereignis) Ereignis deutlich geringer zu be-
werten ist, als bei einem Hochwasser mittlerer Wahrscheinlichkeit (HQ100 =
festgestztes Uberschwemmungsgebiet gemal HWGK). Dadurch wird im Rah-
men der Ausfiihrungen innerhalb der Unterlage 23 die Resilienz des Vorha-
bens gegen derartige Starkregenereignisse belegt.
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19.5

Als Datengrundlage bei der Bemessung der Entwasserungssysteme der NBS
und der ABS in der vorliegenden Planung wurden die Niederschlagsspenden
nach KOSTRA-DWD 2000 verwendet. Im Hinblick auf die Aktualitdt und Be-
ricksichtigung von Starkregenereignissen fuhrt der DWD folgendes aus:
.Eine erste Fortschreibung mit dem Namen KOSTRA-DWD-2000 erschien im
Jahr 2005. Sie basierte auf den Daten der Jahre 1951 — 2000. Eine weitere
Fortschreibung der Starkniederschlagsauswertung wurde im Jahr 2016 als
KOSTRA-DWD-2010 verdffentlicht. Sie beruht nun auf den Daten der Jahre
1951 — 2010. Auf Anregung einzelner Landesbehdrden wurde dartber hinaus
im Jahr 2017 eine Revision dieses Datensatzes (KOSTRA-DWD-2010R)
durchgefuhrt.“ Insofern sind den Auswirkungen des Klimawandels und den
damit verbundenen Starkregenereignissen bei der Bemessung der Entwas-
serungssysteme grundsatzlich Rechnung getragen. Auf Grundlage einer
Uberprifung der Regenspenden zwischen den KOSTRA-DWD-2000 und
KOSTRA-DWD-2010R wurde festgestellt, dass sich die Regenspenden redu-
zieren wirden. Daher wurden fur die Planung die KOSTRA-DWD-2000 ver-
wendet.

Verbote fir Infrastrukturanlagen in Uberschwemmungsgebieten geman
1.2.2 (G) und 11.2.3 (Z) BRPH

Das Vorhaben quert und tangiert mehrere festgesetzte Uberschwemmungs-
gebiete gemafl § 76 WHG i.V. mit § 65 Wassergesetz fir Baden-Wirttemberg
(WG). Das Vorhaben stellt zwar eine Infrastruktur des Kernnetzes der euro-
paischen Verkehrsinfrastruktur im Sinne der Ziffer 11.2.3 Satz 1 Nr. 1 BRPH
dar. Es werden jedoch die Vorgaben des § 78 Abs. 7 WHG eingehalten, wo-
nach bauliche Anlagen der Verkehrsinfrastruktur in einem Uberschwem-
mungsgebiet nur hochwasserangepasst errichtet oder erweitert werden dur-
fen. Eine bauliche Anlage ist hochwasserangepasst errichtet, wenn bei dem
Bemessungswasser nach 8§ 76 Abs. 2 Satz 1 WHG — und dementsprechend
bei einem HQ100 — keine baulichen Schaden zu erwarten sind (Rossi, in:
Sieer/Zeitler/Dahme/Knopp, 55. EL, 8 78 WHG, Rn. 67). Schaden sind nicht
zu erwarten, wenn ihr Nichteintritt in begrindeter Weise wahrscheinlich ist
(Rossi, in: Sieder/Zeitler/Dahme/Knopp, 55. EL, 8 78 WHG, Rn. 35).
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19.6

Verfugbare hydrologische Daten zur Hochwassersituation im Bereich des Vor-
habens wurden in den Planungen bericksichtigt (siehe Unterlage 23). Mal3-
gebliche Bemessungsgrundlage fir die Berechnung der Hochwassersituation
ist das HQ100.

Im Rahmen der Planungen wurden die Bereiche mit Auswirkungen auf die
vorhandenen Uberschwemmungsgebiete identifiziert, Uberflutungsbereiche
fur HQ100 festgestellt und die Retentionsraumverluste ermittelt.

Hinsichtlich des Hochwasserschutzes in Uberschwemmungsgebieten erge-
ben sich aus dem BRPH keine Anforderungen, die Gber die — ohnehin in der
Planfeststellung zu berticksichtigenden und auch berticksichtigten — Belange
des Hochwasserschutzes und des Schutzes der Bauwerke der Vorhabentra-
gerin vor Hochwasser nach dem Stand der Technik hinausgehen. Die Vorga-
ben der 88 78, 78a WHG wurden bereits in den Planunterlagen berticksichtigt.

Weitere Details kbnnen der Unterlage 23 entnommen werden.

Verbote fir Infrastrukturanlagen in Risikogebieten auRerhalb von Uber-
schwemmungsgebieten geman Ziffer 1.3 (G) BRPH

Das Vorhaben stellt zwar eine Infrastruktur des Kernnetzes der europaischen
Verkehrsinfrastruktur im Sinne der Ziffer 11.3 Satz 1 Nr. 1 BRPH dar. Es wer-
den jedoch die Voraussetzungen des § 78b Absatz 1 Satz 2 Nr. 2 WHG ein-
gehalten, gemaR dessen in Risikogebieten auBerhalb von Uberschwem-
mungsgebieten...

[...] bauliche Anlagen nur in einer dem jeweiligen Hochwasserrisiko ange-
passten Bauweise nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik er-
richtet oder wesentlich erweitert werden [sollen], soweit eine solche Bauweise
nach Art und Funktion der Anlage technisch moglich ist; bei den Anforderun-
gen an die Bauweise sollen auch die Lage des betroffenen Grundstiicks und
die Hohe des mdglichen Schadens angemessen bericksichtigt werden.

Auf der Grundlage der Untersuchungen gemal Unterlage 23 wird festgehal-
ten, dass die zuvor genannten Vorgaben gemaf des 8§ 78b Absatz 1 Satz 2
Nr. 2 WHG bei HQ100 eingehalten werden.
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