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Quellenverzeichnis

[1] Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG) vom
31. Juli 2009 (BGBI. I Nr. 51. S. 2585) zuletzt geandert durch Art. 1 des Gesetzes
vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1408)
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1. VERANLASSUNG

Die vorhandene Rheintalbahn (Rtb) von Karlsruhe nach Basel wurde vor ca. 150 Jah-
ren trassiert und zunachst eingleisig, spater zweigleisig ausgebaut. Aufgrund der To-
pografie des Rheintales verlauft die Strecke Uberwiegend geradlinig in der Rheinebene
entlang der westlichen Auslaufer des Schwarzwaldes.

Die wachsenden Verkehre auf der Schiene in der Nord-Siuid-Relation sowie die Nah-
verkehrsentwicklungen in den GroRRraumen Karlsruhe, Offenburg, Freiburg und Basel
haben die Leistungsfahigkeit der Bestandsstrecke erschopft. Zuséatzliche Verkehre
kdnnen entweder nicht mehr oder nur unter Verringerung der Betriebsqualitat abgewi-
ckelt werden.

Das Projekt ABS/NBS Karlsruhe — Basel umfasst daher den durchgehenden viergleisi-
gen Ausbau der bestehenden Rheintalbahn mit dem Ziel der Kapazitatserweiterung
und Qualitatsverbesserung auf dieser Strecke.

Im Planfeststellungsabschnitt (PfA) 8.1 durchquert die geplante Trasse ein festgesetz-
tes Uberschwemmungsgebiet (UESG). Das UESG ist durch die Hochwassergefahren-
karten (HWGK) des Landes Baden-Wirttemberg im Teilbearbeitungsgebiet 311 und
312 festgesetzt.

Nach dem Wasserhaushaltgesetz (WHG) gelten fir bauliche MalBhahmen im UESG
besondere Vorschriften, insbesondere die 8§ 78 & 78a WHG. Eine rechtliche Einord-
nung des Vorhabens findet sich in Kapitel 2.

Im Folgenden soll die bestehende Hochwassersituation dargestellt und die Auswirkun-
gen der geplanten Trasse auf die Hochwassersituation unter Berlcksichtigung der
Vorgaben der 88 78 & 78a WHG bewertet werden.

2. RECHTLICHE EINORDNUNG

Das Vorhaben des PfA 8.1 stellt eine bauliche Anlage der Verkehrsinfrastruktur gemar
§ 78 Abs. 7 WHG dar. Demnach darf das Vorhaben nur hochwasserangepasst errich-
tet oder erweitert werden. Eine bauliche Anlage ist hochwasserangepasst errichtet,
wenn bei dem Bemessungswasser nach § 76 Abs. 2 Satz 1 WHG - und dementspre-
chend bei einem HQ100 - keine baulichen Schaden zu erwarten sind (Rossi. in: Sie-
der/Zeitler/Dahme/Knopp. 53. EL. 8§ 78 WHG. Rn. 67). Schaden sind nicht zu erwarten,
wenn ihr Nichteintritt in begrindeter Weise wahrscheinlich ist (Rossi. in: Sie-
der/Zeitler/Dahme/Knopp. 53. EL. § 78 WHG. Rn. 35).

Neben den baulichen Schutzvorschriften fir festgesetzte UESG des § 78 WHG kom-
men auch die sonstigen Schutzvorschriften fur festgesetzte UESG gemald § 78a WHG
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3.1

3.2

zur Anwendung. Gemal § 78a Abs. 1 Satz 1 WHG sind folgende Maflinahmen — die fur
die Umsetzung des Vorhabens erforderlich werden — in festgesetzten UESG untersagt:

»1. die Errichtung von Mauern, Wallen oder ahnlichen Anlagen, die den Wasserabfluss behin-
dern kénnen“und

,D. das Erhéhen oder Vertiefen der Erdoberflache”.

Die zustandige Behorde kann gemal 8 78a Abs. 2 WHG im Einzelfall die vorstehend
genannten MalRnahmen zulassen, wenn

»1. Belange des Wohls der Allgemeinheit dem nicht entgegenstehen.

2. der Hochwasserabfluss und die Hochwasserriickhaltung nicht wesentlich beeintrachtigt wer-
den und

3. eine Gefahrdung von Leben oder Gesundheit oder erhebliche Sachschaden nicht zu beflrch-
ten sind

oder wenn die nachteiligen Auswirkungen durch Nebenbestimmungen ausgeglichen werden
konnen. Die Zulassung kann auch nachtraglich mit Nebenbestimmungen versehen oder wider-
rufen werden. Bei der Prufung der Voraussetzungen des Satzes 1 Nummer 2 und 3 sind auch
die Auswirkungen auf die Nachbarschaft zu berticksichtigen.”

GRUNDLAGEN

HWGK Ergebnisdaten

Zur Einschatzung der bestehenden Hochwassersituation und zur Bilanzierung der Re-
tentionsvolumina wurden die Ergebnisdaten der HWGK verwendet. Diese wurden am
23.11.2015 bei der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW) abgefragt,
respektive am 09.12.2015 ubergeben. Ubergeben wurden die Flachenausbreitung so-
wie die Fliel3tiefen der Jahrlichkeiten HQ10, HQ50, HQ100 und HQExtrem in ESRI-
Formaten. Die Flie3tiefen liegen dabei in einem Raster von 1x1 m vor.

Da die HWGK in Baden-Wirttemberg gebietsweise oder anlassbezogen fortgeschrie-
ben werden, stellen die HWGK Daten den aktuellen und rechtlich bindenden Stand der
Hochwassergefahrdung fur das Untersuchungsgebiet des Vorhabens dar.

Bahnplanung

Gegenstand der vorliegenden hydraulischen Untersuchung im PfA 8.1 ist die techni-
sche Bahnplanung.
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Im Folgenden sollen die Bestandteile der Planung hervorgehoben werden, die hinsicht-
lich der Hochwassersituation von signifikanter Bedeutung sind. Eine vollumfangliche
Beschreibung des Vorhabens ist im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) und dem Bau-
werksverzeichnis (Unterlage 4) zu finden. Eine Auflistung der genutzten Grundlageda-
tenist in Anlage 1 zu finden.

Eine Tabellarische Darstellung aller hydraulisch relevanten Bauwerke findet sich in Ta-

belle 3-1.

Tabelle 3-1: Ubersicht tiber die hydraulisch relevanten Bauwerke im PfA 8.1.

BW- _ Nennweite
NBS-km |Bezeichnung Durchlass (DN /
N H x B)
53 185,555 EU L113 gemal Planung
54 185,634 EU Kaiserstuhlbahn gemal Planung
56 186,189 EU BahnhofstraRe gemaR Planung
57 187,073 EU Neumiihlbach gemal Planung
58 187,181 EU Elzkanal geman Planung
59 187,261 EU Wirtschaftsvgee?1 und Kesselgra- gemaR Planung
61 194,128 EU Glotter gemaR Planung
62 195,278 EU Schobbach geman Planung
63 191,685 EU Feuerbach gemaR Planung
64 193,160 EU Herrenbach/Schwobbach gemal Planung
103 185,979 DL unter NBS DN1200
104 186,210 DL unter NBS (Verlangerung) DN2000
105 186,493 DL unter NBS DN (Verlangerung) DN1800
106 186,787 DL unter NBS (Verlangerung) DN1800
107 187,109 DL unter NBS DN1800
108 187,412 DL unter NBS DN1500
Rechteck-DL mit
109 188,103 DL Moosgraben 19%x19m
110 193,400 DL unter NBS DN1200
111 | 190,299 DL Fernlache unter NBS Rechteck-DL mit
1.5x0.6m
112 190,956 DL unter NBS DN1200
114 192,616 DL unter NBS DN1000
115 192,958 DL unter NBS DN1200
116 193,780 DL unter NBS DN1200
117 195,387 DL unter NBS
120 187,980 DL unter NBS DN1200
124 187,823 DL unter NBS DN1800
126 188,880 DL unter NBS und BAB DN500
127 189,380 DL unter NBS und BAB DN600
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BW- _ Nennweite
NBS-km |Bezeichnung Durchlass (DN /
N H x B)
128 190,295 DL unter NBS DN1200
403 190,300 SU L114 gemal Planung
407 193,429 SU K5130 geman Planung
408 195,318 SU Schobbach/K4920 gemal Planung
409 190,950 SU Feuerbach gemal Planung
414 189,900 SU Feuerbach/K5140 gemal Planung
516 190,350 DL Wirtschaftsweg bei L114 DN1500
517 190,290 Durchlass DN 1500 DN1500
9994 | 195,350 DL K4920 DN1000
9995 | 195,350 DL K4920 DN1000
9997 | 194,130 SU Wirtschaftsweg uber Glotter gemal Planung

3.3

3.4

Ortsbegehung

Es wurde durch FWT eine Ortsbegehung durchgefiihrt, um sich ein Bild der 6rtlichen
Verhéltnisse unter Beachtung der vorliegenden Fragestellung zu machen. Im Zuge der
Ortsbegehung wurde auch der Bestand vor Ort begutachtet. Es wurde festgestellt,
dass sich die Ortsverhaltnisse im Vergleich zum Zustand der HWGK-Erstellung abwei-
chend darstellen. Verénderungen, die als hydraulisch relevant erschienen, wurden an-
hand einer terrestrischen Vermessung aufgenommen und im Referenzzustand (RZ)
berlcksichtigt. Eine vollstandige Darstellung aller Anpassungen im RZ kann Kapitel 4.1
entnommen werden.

Terrestrische Gewéasservermessung

Gemal der Ausfuhrungen in Kapitel 3.3 wurde eine terrestrische Gewasservermes-
sung durchgefiihrt. Folgende Gewasser wurden im Umfeld der NBS durch die Vorha-
benstragerin erfasst:

o Kesselgraben
e Moosgraben

e Fernlache

e [Feuerbach

e Schwobbach

e Glotter

e Krebsenbachle

Der Umfang der Vermessung wurde im Vorfeld von FWT definiert und auf die vorlie-
gende Fragestellung angepasst.
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3.5

3.6

Stromungsmodell — Referenzzustand (RZ)

Als Grundlage des Stromungsmodells dient das von der Fa. Hydrotec erstellte HWGK-
Modell Stand Teilbearbeitungsgebiet 311 und 312.

Alle hydraulisch relevanten Veranderungen im Vergleich zum HWGK-Zustand (

) anhand zusatzlicher Vermessungsgrundlagen wurden ubernommen. Einen
Uberblick tiber die Anpassungen liefert Kapitel 4.1. Die Rauheitsbeiwerte wurden aus
dem HWGK-Modell tbernommen, die Rauheitsverteilung wurde ggf. an die aktuellen
Verhaltnisse angepasst.

Das angepasste Bestandsmodell wird im Folgenden als Referenzzustand (RZ) be-
zeichnet.

Stromungsmodell — Planzustand (PZ)

Das Modell des Planzustands (PZ) wurde auf Grundlage der Planunterlagen erstellt
und basiert auf dem Modell des RZ. Das Modell beinhaltet den Planzustand des PfA
8.0. Der PfA 8.0 schlieRt ndrdlich im Unterwasser an den PfA 8.1 an und ist dadurch
hydraulisch mit diesem verbunden. Fir eine Bewertung der hydraulischen Auswirkung
bei HQ100 ist es deshalb fachlich erforderlich beide Planzustdnde gemeinsam zu be-
trachten.

Die Planunterlagen umfassen die Anpassungen an der Neubaustrecke (NBS). Eine
Auflistung der Anpassungen ist in Kapitel 4.2 aufgefuhrt.

Das angepasste Referenzmodell wird im Folgenden als Planzustand (PZ) bezeichnet.

VORGEHEN

Die vorliegende Untersuchung soll darlegen, dass das Vorhaben nach den 8§ 78
& 78a WHG zulassig ist. Hierzu sind im Grundsatz zwei Ubergeordnete Punkte zu be-
antworten
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e Wird das Vorhaben hochwasserangepasst errichtet bzw. erweitert (siehe § 78
Abs. 7 WHG)?

e Werden der Hochwasserabfluss und die Hochwasserrickhaltung nicht wesent-
lich beeintrachtigt? Stehen die Belange des Wohls der Allgemeinheit dem ent-
gegen? Muss eine Gefahrdung von Leben, Gesundheit oder erheblichen Sach-
schaden beflrchtet werden (siehe § 78a Abs. 2 Nr. 1.2 und 3 WHG)?

Inwieweit die flr das Vorhaben notwendigen baulichen Anlagen hochwasserangepasst
errichtet oder erweitert werden, wird in Kapitel 6 dargestellt. Ziel der hochwasserange-
passten Errichtung oder Erweiterung ist, dass auch bei einem HQ100 die betriebliche
Sicherheit der Anlagen gewéhrleistet ist.
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4.1

Die Auswirkungen auf die Hochwasserriickhaltung werden durch die Bilanzierung der
Retentionsvolumina quantifiziert (siehe Kapitel 5). Hierzu wird anhand des Flachenbe-
darfs der geplanten Trasse und den Flie3tiefen gemafll RZ das verdrangte Retentions-
volumen ermittelt. Dieses Volumen ist auszugleichen, damit eine Beeintrachtigung des
bestehenden Hochwasserschutzes im Sinne des § 78a Abs. 2 WHG vermieden wird.

Die Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss werden anhand eines 2D-HN-Modells
bewertet. Hierzu wird unter Verwendung des 2D-HN-Modells der HWGK zunéchst ein
aktuelles Bestandsmodell, der RZ, erstellt, welches die aktuellen ortlichen Verhaltnisse
bericksichtigt.

Darauf aufbauend wird, unter Beriicksichtigung der technischen Planung im PfA 8.1,
ein Planzustand erarbeitet. Fir beide Zustande wird das HQ100 berechnet. Durch eine
Gegentberstellung zwischen Referenzzustand und Planzustand kénnen die Auswir-
kungen auf die Hochwassersituation, also den Hochwasserabfluss, ermittelt und dar-
gestellt werden (siehe Kapitel 7).

Anpassungen Referenzmodell

Maf3gebend sind folgende Anpassungen im RZ zu nennen:

e Bericksichtigung der terrestrischen Vermessung am Kesselgraben

e Bericksichtigung der terrestrischen Vermessung am Moosgraben

e Berlcksichtigung der terrestrischen Vermessung an der Fernlache

e Bericksichtigung der terrestrischen Vermessung am Feuerbach

e Bericksichtigung aktueller Befliegungsdaten im Umfeld des Feuerbachs
e Berlcksichtigung der terrestrischen Vermessung am Schwobbach

e Bericksichtigung der terrestrischen Vermessung an der Glotter

e Bericksichtigung der terrestrischen Vermessung am Krebsenbéachle

Die Anpassungen werden im Folgenden naher erlautert.

Kesselgraben

Der Kesselgraben befindet sich unmittelbar stdlich angrenzend an die Elz (Bahn-km
187,3). Er entwéssert die sudlich des Elzdamms liegenden Flachen und befindet sich
zudem im Ruickstaubereich des Uberschwemmungsgebiets von Dreisam, Elz und
Feuerbach.
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Im Rahmen der HWGK-Erstellung wurde das Gewasser nicht vermessen. Demnach ist
das Gewasser nur konzeptionell im HWGK-Modell enthalten. Konzeptionell meint, dass
das Gewasser durch Bruchkanten und einen Durchlass im Modell bericksichtigt ist.
Die tatsachliche Geometrie und Bauwerksgestaltung ist jedoch nicht bertcksichtigt.
Dadurch besteht eine potentielle Uber- oder Unterschatzung der hydraulischen Leis-
tungsfahigkeit des Gewassers. Abbildung 4-1 zeigt eine Gegeniberstellung der beiden
Zustande HWGK-Modell und RZ fur den betroffenen Ausschnitt. Klar erkennbar ist die
abweichende Detaillierung bzgl. Gewasser- sowie Bauwerksgestaltung.

Moosgraben:

Der Moosgraben quert die Autobahn sowie die geplante NBS westlich der Ortschaft
Teningen (Bahn-km 188,1). Er entwéassert mal3geblich Uber ein verzweigtes Graben-
system die landwirtschaftlichen Flachen. Zudem besteht ein Abschlag aus der Elz im
Bereich der Ortschaft Emmendingen, welcher potentiell UGber den Hauptgra-
ben/Miuhlbach und Heumattengraben den Moosgraben speisen kann.

Innerhalb der HWGK ist der Moosgraben nicht abgebildet. Ein Durchlass ist jedoch
konzeptionell berticksichtigt. Fir den Referenzzustand wurde der Moosgraben auf ei-
ner Strecke von 15 m erfasst und abgebildet. Das weitlaufige Grabensystem und der
Moosgraben (drainierende Wirkung) selbst sind somit auch im RZ nicht beriicksichtigt.
Das Gewasser unterquert die Autobahn in beiden Zustdanden durch ein DN2000 als
1D-Randbedingung.

Eine Gegenuberstellung der beiden Zustande HWGK-Modell und RZ findet sich in Ab-
bildung 4-2.

Fernlache

Das Gewasser Fernlache quert die Autobahn und geplante NBS im Bereich der Ab-
fahrt/Zufahrt Teningen (Bahn-km 190,2). Die Fernlache entwassert Uber ein weitver-
zweigtes Grabensystem landwirtschaftliche Flachen. Im Hochwasserfall ist das Ge-
wasser hydraulisch mit den Uberschwemmungsgebieten der Glotter und des Feuer-
bachs verbunden.

Im Bereich der geplanten Querung der NBS ist das Gewasser stark anthropogen ge-
pragt und wird durch drei Durchlassbauwerke gefiihrt:

e Querung Robert-Bosch-Str.
e Querung L114
e Querung A5

Die hydraulische Engstelle bildet der Autobahndurchlass mit einer Nennweite von
DN1400.

Im HWGK Modell ist die Fernlache nicht abgebildet. Jedoch sind die Durchldsse mo-
delltechnisch beriicksichtigt Gber 1D-Randbedingungen. Eine Darstellung findet sich in
Abbildung 4-3.
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Abbildung 4-1: Modellgeometrie im Bereich Kesselgraben. Oben = HWGK-Modell; unten

= Referenzzustand (RZ2)
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Abbildung 4-2: Modellgeometrie im Bereich Moosgraben. Oben = HWGK-Modell; unten =
Referenzzustand (RZ)
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Abbildung 4-3: Modellgeometrie im Bereich Fernlache. Oben = HWGK-Modell; unten
ydraulik_Angepass

Referenzzustand (RZ)
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Abbildung 4-4. Modellgeometrie im Bereich Feuerbach. Oben = HWGK-Modell; unten =
Referenzzustand (RZ)

P:\612\1950-1999\2-1961 Hydraulik PfA 8.1\500 Planung\580
Berichte\O4_EB_Hydraulik_Angepasst_NTO8\EB_6121961_ Hellblaudruck-230224-dba.docx Seite 11



Sweco GmbH FICHTNER

Hydraulische Untersuchungen WATER & TRANSPORTATION

Feuerbach

Der Feuerbach quert die NBS bei Bahn-km 191,7 im Umfeld der Ortschaft Nimburg.
Der Feuerbach ist innerhalb der HWGK zwar beriicksichtigt, jedoch nicht vermes-
sungstechnisch erfasst. Das Gewasser ist konzeptionell im Modell eingepflegt.

Das Gewasser bewegt sich maRgeblich durch Waldgebiete und quert die Autobahn in
einem Durchlass mit einer Nennweite von DN 1800. Im HWGK-Modell ist der Durch-
lass nicht als solcher bertcksichtigt, sondern als Durchstich durch den Autobahn-
Damm geftihrt. Eine Darstellung ist in Abbildung 4-4 zu finden.

Aufgrund der potentiellen Gefahrdungslage fiir das Gewerbegebiet Nimburg im Unter-
wasser der Autobahnquerung des Feuerbachs, wurde der Feuerbach zusatzlich bis zur
Querung eines Waldwegs nordlich der Zeppelin Baumaschinen GmbH durch eine ter-
restrische Vermessung aufgenommen. Auch der StralRenseitengraben der L114 sowie
ein Durchlass unter der L114 wurden aufgenommen. Eine Darstellung des Modells im
HWGK-Zustand und im RZ findet sich in Abbildung 4-5.

Zusatzlich wurde das Gelande im Umfeld des Hermes Paketshops auf Grundlage der
aktuellen Laserscanbefliegung von 2017 in das Modell eingepflegt. In diesem Bereich
wurden durch eine Gewasserumverlegung und bauliche MalRnahmen der ansassigen
Firmen abweichende Gelandeverhaltnisse geschaffen. Hervorzuheben ist eine
Dammstruktur zwischen Hermes Paketshop und Feuerbach. Eine Darstellung liefert
Abbildung 4-6.
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Abbildung 4-5: Modellgeometrie im Bereich Feuerbach — L114. Oben = HWGK-Modell; un-
ten = Referenzzustand (R2)
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Hermes Firmen-
gebaude

Hermes Firmen-
gebaude

Abbildung 4-6: Gelandeverhéltnisse im Umfeld des Hermes Paketshops. Oben = HWGK-
Modell; unten = Referenzzustand (RZ)

Schwobbach

Der Schwobbach (auch Lobmuhlebach oder Reetzenbach) wird der Glotter abgeschla-
gen und entwassert zusatzlich landwirtschaftliche Flachen Uber ein Grabensystem. Er
quert die A5 und die geplante NBS bei Bahn-km 193.2 in einem Rechteckdurchlass
von ca. 2.70 m Breite und einer Hohe von ca. 1.80 m. Im Oberlauf quert das Gewésser
zuvor noch die K5130.

Innerhalb des HWGK-Modells ist der Schwobbach nicht berlcksichtigt. Der Durchlass
ist als Durchstich (2D) abgebildet. Im RZ sind das Gewasser und der zugehorige
Durchlass auf Grundlage der Vermessungsdaten geometrisch abgebildet. Eine Dar-
stellung findet sich in Abbildung 4-7.
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Glotter

Die Glotter quert die A5 und die geplante NBS bei Bahn-km 194.1 westlich der Ort-
schaft Unter Reute. Die Querung erfolgt in einem Rechteck-Durchlass mit einer Breite
von ca. 4.50 m und einer lichten Hohe von ca. 1 m. Die Glotter hat ihren Ursprung im
Glottertal und kann bei Hochwasser erhebliche Wassermengen filhren. Dementspre-
chend wird auch in den HWGK ein groRes Uberschwemmungsgebiet im Umfeld der
Glotter ausgewiesen. Vor allem die Ortschaften Denzlingen und Reute sind durch die
Glotter gefahrdet.

Im HWGK-Modell ist das Gewdasser geometrisch abgebildet. Der RZ basiert auf den

zusatzlichen Vermessungsdaten der terrestrischen Vermessung. Eine Gegenuberstel-
lung der Zusténde ist in Abbildung 4-8 zu finden.

Krebsenbachle

Das Krebsenbéachle quert die A5 und die geplante NBS bei Bahn-km 195.4. Es ent-
wassert die landwirtschaftlichen Flachen vom Silbersee ausgehend und verlauft dabei
am Tunisee vorbei. Die Unterquerung der A5 erfolgt durch einen Kreisdurchlass mit ei-
ner Nennweite von DN1500. Dem Durchlassprofil vorgelagert befindet sich jedoch eine
Verwallung. In die Verwallung selbst ist ein Durchlass mit einer Nennweite von DN400
eingebracht. Dieser wirkt demnach als Drossel. Wassermengen, welche durch die
Drossel nicht dem Durchlass zugefihrt werden kénnen, gelangen in Weiterfihrung des
Gewassers in den Schwobbach.

Innerhalb der HWGK ist das Gewasser nicht beriicksichtigt. Der Durchlass ist jedoch
als 1D-Randbedingung enthalten. Im RZ ist das Gewasser geometrisch abgebildet und
die Durchladsse ebenfalls als 1D-Randbedingung eingebracht. Eine Darstellung findet
sich in Abbildung 4-9).
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Abbildung 4-7: Modellgeometrie im Bereich Schwobbach. Oben = HWGK-Modell; unten =
Referenzzustand (RZ)
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Abbildung 4-8: Modellgeometrie im Bereich Glotter. Oben = HWGK-Modell; unten = Refe-
renzzustand (RZ)
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Abbildung 4-9a: Modellgeometrie im Bereich Schobbach. Oben = HWGK-Modell; unten =
Referenzzustand (RZ)
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Abbildung 4-9: Modellgeometrie im Bereich Krebsenbéachle. Oben = HWGK-Modell; unten
= Referenzzustand (RZ)

P:\612\1950-1999\2-1961 Hydraulik PfA 8.1\500 Planung\580
Berichte\O4_EB_Hydraulik_Angepasst_NTO8\EB_6121961_ Hellblaudruck-230224-dba.docx Seite 18



Sweco GmbH

Hydraulische Untersuchungen

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

4.2  Anpassungen Planzustand

Zur Erstellung des Planzustands (PZ) wurde an folgenden Querungen die Bahnpla-
nung in das Modell eingearbeitet (Tabelle 4-1).

Tabelle 4-1: Vorgenommene Anpassungen zur Erstellung des PZ.

Bahn_Nr NBS-km Bezeichnung Anpassung
- - Hohenplanung der Bahntrasse gemalf Planung
53 185.555 EU L113 gemal Planung
54 185.634 EU Kaiserstuhlbahn gemal Planung
56 186.189 EU BahnhofstralRe gemal Planung
57 187.073 EU Neumiihlbach gemal Planung
58 187.181 EU Elzkanal geman Planung
59 187.261 | EU Wirtschaftsweg und Kesselgraben | gemaR Planung
61 194.128 EU Glotter geman Planung
62 195.278 EU Schobbach geman Planung
63 191.685 EU Feuerbach gemaR Planung
193.15 - Uferleitstruktur rechtseitig am Erhdéhung auf
193.25 Schwobbach 193.3 m NHN
64 193.160 EU Herrenbach/ Schwobbach gemal Planung
103 185.979 DL unter NBS DN1200
109 188.103 DL Moosgraben Ref;exc'fg ;mit
110 193.400 DL unter NBS DN1200
111 190.299 DL Fernlache unter NBS Reihgexc'éfg';nm“
115 192.958 DL unter NBS DN1200
117 195.387 DL unter NBS
120 187.98 DL unter NBS DN1200
124 187.823 DL unter NBS DN1800
126 188.88 DL unter NBS und BAB DN500
127 189.38 DL unter NBS und BAB DN600
403 SU L114 geman Planung
407 193.429 SU K5130 gemaR Planung
408 195.318 SU K4920 gemal Planung
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Bahn_Nr NBS-km Bezeichnung Anpassung
409 190.95 SU Feuerbach gemal Planung
414 189.9 SU Feuerbach/K5140 geman Planung
422 189.39 Grunbriicke gemal Planung
516 190.35 DL Wirtschaftsweg bei L114 DN1500
9997 194.130 SU Wirtschaftsweg uber Glotter gemal Planung

Die Zubringer der BAB und SU im PZ wurden gemaR ihrer Hohenplanung als (ber-
strombare FlieBhindernisse in das Modell ibernommen. Beispielhaft fur die Einarbei-
tung sind die vorgenommenen Anpassungen in Abbildung 4-10, Abbildung 4-11 und
Abbildung 4-12 zu sehen. Die Durchlasse (DL) wurden im Modell anhand einer 1D-
Randbedingung berticksichtigt.
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10: Modellgeometrie nach Ubernahme der Bahntrasse auf Hohe der Elzque-

RZ. unten

Abbildung 4
rung. Oben

=PZ.
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Abbildung 4-11: Modellgeometrie der in das Modell ibernommenen Hohenplanung einer

SU (hier SU K5140. Bahn-km 189,9). Oben = RZ. unten = PZ.
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Abbildung 4-12: Modellgeometrie der in das Modell Gtbernommenen Planung der Bau-

werke am Feuerbach (Bahn-km 191,68)
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4.3 Anpassungen Planzustand 2

Der PZ 2 basiert auf dem PZ. Zusatzlich wurden hierbei die Zwischenlagerflachen MN
901, 902 und 903 als undurchstrombar gesetzt.
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5. BILANZIERUNG & AUSGLEICH

5.1 Ermittlung des verdrangten Retentionsvolumens

Unter Bertcksichtigung der technischen Planung und den Flief3tiefen im RZ wurde das
durch die geplante Bahntrasse beanspruchte Retentionsvolumen ermittelt. Abbildung
5-1 illustriert den Flachenanspruch der Bahntrasse im UESG. Da die Flief3tiefen in ei-
nem 1 x 1m Raster vorliegen, kann das verdrangte Volumen als Produkt der Flache
und Fliel3tiefe je m2 ermittelt werden. Die Summe Uber die Gesamtflache liefert an-
schlieRend das beanspruchte Retentionsvolumen.

Auf diese Weise wurde bei einem Flachenanspruch gemafl Abbildung 5-1 ein bean-
spruchtes Retentionsvolumen von ermittelt.
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Abbildung 5-1: Bahnplanung (in rot) im PfA 8.1 zur Ermittlung des verdrangten Hoch-
wasservolumens.

5.2  Ausgleich des verdrangten Retentionsvolumens

5.2.1 Bedingungen & Funktion

Der Ausgleich von Retentionsvolumen hat gemafl §78 WHG Absatz (2) und 878 WHG
Absatz (5) immer umfang-. funktions- und zeitgleich zu erfolgen. Wenngleich diese

fur das vorliegende Vorhaben nicht zutreffend sind, sinngemaf der Aus-
gleich des Retentionsvolumens in gleicher Weise erfolgen. Der Ausgleich des Retenti-
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onsvolumens ist um sicherzustellen, dass der Hochwasserab-
fluss und die Hochwasserruickhaltung nicht wesentlich beeintrachtigt werden.

Umfangsgleich heidt, dass bei einem verdrangten Retentionsvolumen von
m3 dasselbe Volumen durch eine geeignete MalRhahme dem Gewasser
wieder zur Verfligung gestellt werden muss.

Funktionsgleich bedeutet, es ist sicherzustellen, dass der Retentionsraum in gleicher
Art und Weise und insbesondere beim gleichen Ereignis (HQ100) im Hochwasserpro-
zess beansprucht werden kann.

Zeitgleich bedeutet, dass an die Umsetzung des Vorhabens die Bedingung geknipft
wird, dass der Ausgleich vor Anspruch des Retentionsvolumens sichergestellt werden
muss. Ein nachtraglicher Ausgleich (nach Umsetzung der MalRnahme) ist nicht mog-
lich.

5.2.2 AusgleichsmalRnahmen

Das beanspruchte Retentionsvolumen gemaf Kapitel 5.1 wird durch die MalRhahme
E2 ausgeglichen. Durch die MalRnahme E2 wurden ~ 105.000 m3 geschaffen. Auch
das beanspruchte Retentionsvolumen des PfA 8.0 wird innerhalb der MalRnahme E2
kompensiert. Tabelle 5-1 zeigt auf, dass die MaRnahme E2 ausreichend Retentions-
raum zur Verfugung stellt, um die Retentionsraume beider PfA zu kompensieren.

Tabelle 5-1: Retentionsausgleichsvolumen fir PfA 8.0 und PfA 8.1

verfligbares Volumen
MalRnahme E2

beanspruchtes Re-
tentionsvolumen PfA
8.1

beanspruchtes Re-
tentionsvolumen PfA
8.0

[m?]

[m?]

[m?]

105.000

Die Anforderungen gemaf3 Kapitel 5.2.1 sind erflillt, da sich die MaRnahme E2 unmit-
telbar innerhalb der Vorhabensflache positiv auf die Hochwassersituation auswirkt,

, also einmal unter Be-
ricksichtigung der MaRnahme E2 und einmal ohne diese.

Die positive Wirkung der MafRnahme auf die Hochwassersituation ist eindeutig zu er-
kennen. Nordlich der Elz und linksseitig der BAB 5 verringert sich die Ausuferungsfla-
che.

Der Ausgleich kann durch die Mainahme E2 somit umfangsgleich erfolgen, da die ge-
samten Retentionsraum dem Gewassersystem wieder zur Verfi-
gung gestellt werden. Der erforderliche Retentionsraumausgleich ist dabei unter Be-
ricksichtigung des gesamten Gewasserabschnitts zu bewerten (vgl. Hinnekens in
Landmann/Rohmer. Umweltrecht. Juli 2018. § 78 WHG. Rn. 28).
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Der Ausgleich erfolgt funktionsgleich, da er ebenfalls bei HQ100 zur Verfligung steht.
Er erfolgt zeitgleich, da die MalRnahme E2 zum Zeitpunkt der Umsetzung der vorlie-
genden Planung bereits umgesetzt wurde.

6. HOCHWASSERANGEPASSTE ERRICHTUNG

Das Vorhaben des PfA 8.1 stellt eine bauliche Anlage der Verkehrsinfrastruktur gemar3
8 78 Abs. 7 WHG dar. Demnach darf das Vorhaben nur hochwasserangepasst errich-
tet oder erweitert werden. Eine bauliche Anlage ist hochwasserangepasst errichtet,
wenn bei dem Bemessungswasser nach § 76 Abs. 2 Satz 1 WHG - und dementspre-
chend bei einem HQ100 - keine baulichen Schaden zu erwarten sind (Rossi. in: Sie-
der/Zeitler/Dahme/Knopp. 53. EL. § 78 WHG. Rn. 67). Schéaden sind nicht zu erwarten,
wenn ihr Nichteintritt in begrindeter Weise wahrscheinlich ist (Rossi. in: Sie-
der/Zeitler/Dahme/Knopp. 53. EL. § 78 WHG. Rn. 35).

Die Simulationsergebnisse bestétigen, dass die geplante Anlage beim Bemessungs-

hochwasser beim HQ100 nicht Uberstromt wird (Anlage 3). Bei HQ100 sind Schaden
durch Hochwasser an der Anlage demnach nicht zu erwarten.

7. AUSWIRKUNGEN AUF DIE HOCHWASSERSITUATION
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7.1.1 Differenzen Flachenausbreitung

In Anlage 3 sind die Differenzen der Flachenausbreitung zwischen dem RZ und PZ bei
HQ100 dargestellt. Wie in Kapitel 3.5 ausgefuhrt, wurden im Modell des PZ die techni-
schen Planungen des PfA 8.0 und PfA 8.1 beriicksichtigt. Die Auswertung dieser Un-
terlage beschrénkt sich auf den Geltungsbereich des PfA 8.1.

Bereich AS Riegel (BAB 5, AS 59)

Im Bereich der AS Riegel verringert sich das UESG westlich der BAB 5. Die Auffahrt
der AS wird durch die NBS nach Norden verlegt. Dabei wird die StraRe unter der NBS
gefuhrt, weswegen die Auffahrrampe 6stlich der NBS entféllt. Die bestehende Auffahr-
rampe im RZ wirkt als Abflusshindernis, wodurch die Uberflutung durch die StraBenun-
terfihrung der L113 gelenkt wird, was die Uberflutung westlich der BAB 5 hervorruft.
Im PZ entfallt die Auffahrrampe.
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7.1.2

Umfeld Fernlache

Aufgrund der Anpassung der EU Feuerbach (BW-Nr. 63) verringert sich der Abfluss im
Bereich der EU Fernlache (BW-Nr. 111). Die Ausuferungen entlang des Moosgrabens
und des Gewerbegebiets Nimburg 0stl. der BAB 5 finden dadurch nicht mehr statt.

Umfeld Feuerbach

Die EU Feuerbach (BW-Nr. 63) wird mit einer lichten von 8 m geplant.
Dies ermoglicht einen hohen Durchfluss. Ein Vergleich der Durchflisse ist durch die
SU Feuerbach (BW-Nr. 409) moglich, da eine EU im RZ nicht vorhanden ist. Der
Durchfluss im PZ wird hier mehr als verdoppelt (PZ: ms3/s und RZ: 4,1 m3/s).
Dadurch entfallen die grof3flachigen Ausuferungen entlang des Moosgrabens. Es
kommt zu einer VergroRerung des UESG am Feuerbach westlich der BAB 5. Diese
Ausuferungen befinden sich auf Waldgebieten. Das angrenzende Gewerbegebiet Nim-
burg ist von diesen Ausuferungen nicht betroffen.

Umfeld Schobbach

Eine vollstandige Gegenuberstellung der maximalen Abflisse und WSPL an den
Querbauwerken im PZ findet sich in Anlage 4.

Differenzen der Wasserspiegellagen
In Anlage 5 sind die Differenzen der WSPL zwischen dem RZ und PZ bei HQ100 dar-

gestellt. Wie in Kapitel 7.1.1 ausgefuhrt, beschrankt sich die Auswertung auf den Gel-
tungsbereich des PfA 8.1.
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Bereich AS Riegel (BAB 5, AS 59)

Die Erhéhung der WSPL nordlich der AS Riegel um bis zu 70 cm ist Folge der soge-
nannten Verbindungsspange Siud im PfA 8.0. Diese Quertrasse verbindet die NBS mit
der Rheintalbahn (Rtb) und ist Teil des PfA 8.0. Die Verbindungsspange Sud wirkt als
Fliehindernis und durchschneidet dabei das UESG, was einen Ruckstau in den PfA
8.1 zur Folge hat. Der Wirkungsbereich endet vor der Bebauung im Gewerbegebiet
Malterdingen auf landwirtschaftlichen Flachen.
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Umfeld Moosgraben

Die Verringerung der WSPL nach der Unterfihrung des Moosgrabens (BW-Nr. 109) ist
noch Folge der geplanten Durchldsse von Fernlache und Feuerbach. Diese verhindern
die rechtsseitig das Gewerbegebiet umlaufende Ausuferung (vgl. Anlage 3 und Kapitel
7.1.1) und damit eine Verlagerung Richtung Norden.

Umfeld Fernlache und Feuerbach

Die geplanten Querungsbauwerke des Feuerbachs (BW-Nr. 63) und der Fernlache
(BW-Nr. 111) verringern grofR3flachig die WSPL 06stlich der BAB 5 und der geplanten
NBS. Der 6stlich der BAB gelegene Teil des Nimburger Gewerbeparks ist durch diese
MaRnahmen bei HQ100 in Teilen nicht mehr von Uberflutungen betroffen (vgl. Anlage
3 und Kapitel 7.1.1). Fiir den noch von Uberflutungen betroffenen Teil des Gewerbe-
parks verringert sich die Gefahrdung durch die um bis zu 70 cm niedrigere WSPL be-
trachtlich. Der erhéhte Durchfluss am Feuerbach bewirkt westlich der BAB eine erhoh-
te WSPL. Ein Teil des Gewerbeparks Nimburg befindet sich westlich der BAB 5. Die
Erhohung der WSPL findet im Wald studlich des Gewerbeparks Nimburg statt. Eine ho-
here Gefahrdung auch dieses Teils des Gewerbeparks ist somit nicht zu verzeichnen.
Anhand kann nachvollzogen werden, dass die zusatzlichen Uber-
schwemmungen ausschlie3lich unbebaute Flachen betreffen.

Umfeld K5130

Die K5130 stellt ein hydraulisches FlieRhindernis dar. Die Verringerung des FlielRquer-
schnitts durch die NBS bewirkt eine Erh6hung der WSPL um bis ca. cm und
fuhrt im Gegenzug zu einer Verringerung der WSPL nordlich der Uberfihrung um bis
zu 50 cm. Von der Erhdhung der WSPL sind landwirtschaftlich genutzte Flachen be-
troffen.
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7.1.3 Bewertung gemal §78a WHG

Im Besonderen zutreffend und auch unvermeidlich im Zuge der Umsetzung des vorlie-
genden Vorhabens sind gemal WHG 878a. Absatz (1)

»1. die Errichtung von Mauern, Wallen oder ahnlichen Anlagen, die den Wasserabfluss behin-
dern kénnen.“und

5. das Erhohen oder Vertiefen der Erdoberflache.”.

Demnach kann unter Beachtung des WHG §78a. Absatz (2) die zustandige Behorde
das vorliegende Vorhaben zulassen, wenn

,1. Belange des Wohls der Allgemeinheit dem nicht entgegenstehen.

2. der Hochwasserabfluss und die Hochwasserriickhaltung nicht wesentlich beeintrachtigt wer-
den und

3. eine Gefahrdung von Leben oder Gesundheit oder erhebliche Sachschaden nicht zu befiirch-
ten sind...”

Das Allgemeinwohl umfasst grundsatzlich alle wasserwirtschaftlichen Belange, um der
zustandigen Wasserbehorde eine gesamthafte Uberpriifung am MaRstab des Bewirt-
schaftungsermessens (8§ 12 Abs. 2 WHG) zu ermdglichen. Umfasst sind auch sonstige
(vgl. 851 Abs. 1 S. 1 WHG) 6ffentliche Belange und relevante Gesichtspunkte, die sich
im Einzelfall konkret feststellen lassen (vgl. Landmann/Rohmer UmweltR/Hunnekens
WHG § 78a Rn. 16-18). Das Allgemeinwohl stiinde dann entgegen, wenn es mehr als
bloRR beeintrachtigt ware und die MalRnahme mit dem Allgemeinwohl nach einer Abwa-
gung nicht in Einklang zu bringen ist. Vorliegend steht es einer Zulassung nicht entge
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gen, da eine negative Auswirkung der Hochwassersituation ausschlief3lich lokal zu
verzeichnen ist. In diesem Bereich sind in geringem MaRe sensible Flachen in Form
von landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Flachen betroffen, welche mehrheit-
lich bereits im RZ von Hochwasser betroffen sind. Eine Gefahrdung von Leben oder
erhebliche Sachschaden im Vergleich zum Referenzzustand sind demnach ebenfalls
nicht zu verzeichnen. Zu erwarten ist eine Gefadhrdung der genannten Schutzgter
dann, wenn eine gewisse Wahrscheinlichkeit fir einen entsprechenden Schadensein
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tritt besteht (vgl. Landmann/Rohmer UmweltR/Hunnekens 8§ 78 aF Rn. 26). Vorliegend
ist eine solche Wahrscheinlichkeit, wie ausgefihrt, nicht gegeben.

Die Auswirkungen auf die Hochwasserriickhaltung wurden quantifiziert. Es werden

m3 Retentionsraum beansprucht. Diese werden unter Beachtung der
Vorgaben gemaR Kapitel 5 ausgeglichen. Eine wesentliche Beeintrachtigung der
Hochwasserriickhaltung ist demnach nicht gegeben.

Wie in Kapitel 7 ausgefihrt, wird der Hochwasserabfluss durch die NBS beeinflusst.
Lokal ist dabei eine Zunahme der WSPL zu verzeichnen. Demgegentiber stehen je-
doch gleichermafRen Reduzierungen der WSPL. Eine wesentliche Beeintréchtigung
(gemaf §78a. Absatz 2 WHG) meint in diesem Kontext eine wesentliche Verschlechte-
rung der Hochwassersituation. Eine solche wesentliche Verschlechterung ist durch die
NBS nicht zu verzeichnen. Die Zunahme der WSPL findet auf bereits von Hochwasser
betroffenen Flachen statt. Fur die in diesen Bereichen anzutreffende Flachennutzung
(landwirtschaftliche und forstwirtschaftlichen Flachen) kann davon ausgegangen wer-
den, dass sich die Hochwassersituation durch eine Zunahme der WSPL nur geringfi-
gig und eben nicht wesentlich verschlechtert. Zudem muss die positive Wirkung des
Vorhabens durch die MalRnhahme E2 und die positiven Auswirkungen auf das Gewer-
begebiet bei Nimburg berlcksichtigt werden.
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Anlage 1

Ubersicht Grundlagen
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Anlage 2

Ubersichtskarte Flachenausbreitung HWGK zu

Referenzzustand
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Anlage 3

Ubersichtskarte Flachenausbreitung Planzustand zu

Referenzzustand
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Anlage 4

Tabelle Durchlasskennwerte
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Ubersichtskarte Differenz WSPL Planzustand zu  Referenzzustand
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Anlage 5

Differenzen WSPL Planzustand zu Referenzzustand
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Anlage 6

Differenzen WSPL Planzustand zu Planzustand 2
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