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Editorial

Liebe Leser:innen,

zum Jahresende 2025 wollen wir einen
entscheidenden Meilenstein erreichen:
Nach rund sechs Jahren Bauzeit nehmen
wir die zusatzlichen zwei Gleise zwi-
schen Millheim und Auggen in Betrieb.
Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember
fahren regular Zlige tber die vierglei-
sig ausgebaute Rheintalbahn zwischen
Millheim und Schliengen. Neben zwei
neuen Gleisen haben wir dann Gber
zehn Briicken neu- und umgebaut, einen
Haltepunkt und einen Bahnhof moder-
nisiert und fast acht Kilometer Schall-
schutzwande neu errichtet.

In den vergangenen Monaten haben wir
unter Hochdruck daran gearbeitet, die
letzten Meter der Neubaustrecke zwi-
schen Auggen und dem Katzenbergtun-
nel fertigzustellen. Denn nur mit diesem
wichtigen Liickenschluss konnen wir
den Inbetriebnahmeprozess starten und
piinktlich im Dezember 2025 in Betrieb
gehen.

Unser groRer Dank gilt schon jetzt den
zahlreichen engagierten Firmen und
Projektbeteiligten - viele davon aus der
Region - fiir ihren Einsatz und die gute
und zielgerichtete Zusammenarbeit.

In dieser Ausgabe erfahren Sie mehr
tiber die nachsten Schritte bis zur Inbe-
triebnahme. Ich wiinsche Ihnen eine
interessante Lektire.

CT tneing PHae

Ihre Susanne Miiller
Leiterin Abschnitt Miillheim-Eimeldingen

Die Neubaustrecke zwischen
Miillheim und Auggen ist fertig!

Fertigstellung der Neubaustrecke in den letzten Ziigen

Bereits seit Ende 2012 ist der vier-
gleisige Abschnitt 9.1 zwischen
Schliengen und Eimeldingen mit dem
Katzenbergtunnel in Betrieb. Die
Arbeiten im nordlich angrenzenden
Abschnitt 9.0 zwischen Miillheim und
Schliengen haben 2019 begonnen.
Seit Kurzem ist die Neubaustrecke
baulich groRtenteils fertig hergestellt:
Damit riickt die Inbetriebnahme Ende
2025 in greifbare Nahe.

Fir die Fertigstellung der letzten
Meter waren insbesondere die Sperr-
pausen an Ostern und Pfingsten
von grofller Bedeutung. Sperrpause
bedeutet, dass Gleise fir die Arbeiten
fir den Zugverkehr gesperrt wurden.
Die Bauteams haben an diesen Tagen
mit Hochdruck an der Verbindung
der neuen Gleise zwischen Auggen
und Schliengen beziehungsweise
dem Katzenbergtunnel gearbeitet.
Bitte lesen Sie auf Seite 2 weiter ...



Liickenschluss

... weiter von Seite 1: Die Neubaustrecke zwischen Miillheim und Auggen ist fertig!

e o

Vorbereitungen fiir den Liickenschluss

Wahrend der Sperrpausen wurden die
Gleise flir die zuklinftigen Fahrtbe-
ziehungen zwischen den Abschnitten
9.0 und 9.1 umgebaut. Bisher wurden
die Zlige, die aus dem Katzenbergtun-
nel kamen, kurz nach Schliengen tiber
Weichen wieder auf die Rheintalbahn
gelenkt. Das machte Sinn, solange die
Rheintalbahn nérdlich von Schliengen
nur zweigleisig war. In Zukunft kénnen
die Zlige aus dem Katzenbergtunnel
auf den zwei neu gebauten Gleisen bis
Millheim einfach weiterfahren, ohne
das Gleis zu wechseln.

Uber Ostern bauten die Teams zunachst
alte Gleise und Weichen sowie Ober-
leitungen zurilick und bereiteten das
neue Gleisbett vor. AnschlieRend folgte
der Bau der neuen Gleise und Oberlei-
tung. An Pfingsten stand schlief8lich ein
letzter wichtiger Schritt an: der Einbau
der letzten Weiche. Diese verbindet die
Rheintalbahn mit der Neubaustrecke -
und markiert damit den Liickenschluss
am Boden. Fiir den Einhub der schwe-
ren Weiche war ein Spezialkran not-
wendig. In vier Teilen wurde die Weiche
in die Liicke gelegt und die Einzelteile
so eingepasst, dass sie genau an die
anschlieBenden Gleise anschlossen. Die
Gleisbauer vor Ort leisteten Millimeter-
arbeit. Nun folgen Restarbeiten an der
Oberleitung sowie der Leit- und Siche-
rungstechnik. Dann kénnen im Spat-
sommer die Testfahrten starten. ®

Gleishbauer im Einsatz an der Neubaustrecke

Was hinter den Kulissen auf

den Gleisen passierte, wahrend
die Zlige pausieren mussten,
erfahren Sie in unserer neuen
Vlog-Folge ,,Letzte Meter bis
zum Katzenbergtunnel® auf dem
YouTube-Kanal des Bahnprojekts
Karlsruhe-Basel:

S

S www.youtube.com/

IXEEX,

> | watch?v=QX0wgUhZw98
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Die neue Bahnstrecke: Das steckt drin

¢ 6 km Neubaustrecke

e 250 km/h Hoéchstgeschwindigkeit
auf der Neubaustrecke

e Erneuerung und Ausbau der Gleise
der Rheintalbahn

e Erneuerung der Haltepunkte
Miillheim und Auggen

¢ 12 neue Briickenbauwerke

¢ 9 neue Weichen


https://www.youtube.com/watch?v=QX0wgUhZw98
https://www.youtube.com/watch?v=QX0wgUhZw98

Interview

,Was bringen sechs Kilometer mehr, Herr Blickle?*

1. Welche betrieblichen Schwierigkeiten auf der Strecke
gibt es und welche kénnen durch die Neubaustrecke
verbessert werden?

Die Strecke zwischen Offenburg und Weil am Rhein

gilt seit 2008 als (iberlastet. Das bedeutet, dass Eisen-
bahnunternehmen die Rheintalbahn nicht immer im ge-
wiinschten Umfang befahren kénnen. Zudem weist die
Strecke derzeit eine mangelhafte Betriebsqualitat auf, was
sich daran bemerkbar macht, dass sich Verspatungen nicht
oder kaum abbauen lassen. Gerade im Zusammenspiel
von schnellen Fernverkehrsziigen und im Vergleich dazu
langsameren Giterziigen gibt es aufgrund der wenigen
Uberholméglichkeiten in diesem Abschnitt {iberlastungs-
bedingte Verspatungen. Die Viergleisigkeit wird die Uber-
lastung in diesem Bereich beseitigen. Die Regional- und
Giiterziige kbnnen vom schnelleren Fernverkehr besser
getrennt werden. Das kommt der Betriebsqualitat aller
Zugverkehre zugute.

2. Welche Vorteile bringen sechs Kilometer mehr
Viergleisigkeit zwischen Miillheim und Schliengen?
Ganz konkret bedeutet die Neubaustrecke eine Ver-
doppelung der Streckengleise und damit eine spiirbare
Kapazitatssteigerung. Der bereits viergleisig ausgebaute
Abschnitt zwischen Haltingen und Schliengen wird nach
Norden bis Miillheim verlangert. Ein wesentlicher Gewinn
ist die Fahrzeitverkiirzung von rund einer Minute fiir den
Fernverkehr, da dieser auf der Neubaustrecke bis zu 250
Kilometer pro Stunde fahren kann, wahrend die Gleise
der Bestandsstrecke lediglich 160 Kilometer pro Stunde
erlaubten. Zum anderen erh6ht der Ausbau aber auch die
Netzresilienz. Das heidt, bei Stérungen oder Bauarbeiten
kann auf zwei zusatzliche Gleise ausgewichen und der Ver-
kehr dariiber abgewickelt werden.

3. Bringen die sechs Kilometer Bahnstrecke schon etwas
fiir den Deutschlandtakt?

Im Grunde zahlt jeder in Betrieb genommene Strecken-
abschnitt auf den Deutschlandtakt ein. Fiir die Fahrgaste
effektiv splirbar wird dies allerdings erst, wenn mehrere
Streckenabschnitte zusammen einen sinnvollen Beitrag
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Tobias Biickle ist Leiter Infrastrukturentwicklung fiir die Region Siidwest
bei der Deutschen Bahn. Im Interview erzahlt er, welche Bedeutung die
Inbetriebnahme der Neubaustrecke zwischen Miillheim und Schliengen hat
und welche Vorteile sie fiir den Zugverkehr mit sich bringt.

flir z. B. Angebotsausweitungen, also mehr Ziige, oder
Reisezeitverkiirzungen liefern.

4. Welche Schritte sind noch notig, damit der Zug-
verkehr auf der Rheintalbahn reibungslos verléuft?

Ein reibungsloser Zugverkehr setzt sich immer aus meh-
reren Faktoren zusammen: Die Fahrzeuge miissen funk-
tionieren, das Personal bereitstehen und die Infrastruktur
muss in gutem Zustand sein. Gerade im Hinblick auf die
Infrastruktur sorgt die DB InfraGO AG mit dem bundes-
weiten Sanierungsprogramm ,,.S3“ neben den Neu- und
Ausbaumalnahmen dafiir, dass die Qualitat wieder steigt.
Allerdings sind viele Strecken und insbesondere die Rhein-
talbahn sehr stark ausgelastet. Deshalb sind wir froh {iber
jeden weiteren in Betrieb genommenen Abschnitt auf der
Rheintalbahn - auch lber die sechs Kilometer zwischen
Miillheim und Schliengen.

5. Andert sich fiir die Bahnfahrer:innen in der Region
schon etwas zum Jahreswechsel?

Ein starkeres Angebot im Nahverkehr wird noch nicht
moglich sein. Der Abschnitt ist dafiir zu kurz und im siid-
licheren Abschnitt Haltingen-Weil am Rhein bestehen
durch die dort laufenden BaumaRBnahmen Kapazitats-
einschrankungen. Angebotsausweitungen sind denkbatr,
wenn die Bauarbeiten zwischen Haltingen und Basel ab-
geschlossen sind. Voraussetzung dafiir ist eine Bestellung
durch den zustandigen Aufgabentrager. In diesem Fall ist
das fiir den Nahverkehr das Land Baden-Wiirttemberg. B

Weitere

Informationen zum
DB-Sanierungsprogramm
»S3“ finden Sie hier:
https://tlp.de/dewep



https://www.deutschebahn.com/de/presse/suche_Medienpakete/Sanierungsprogramm-S3-DB-definiert-Massnahmen-fuer-bessere-Infrastruktur-bis-2027-13127506
https://t1p.de/dewep

Schallschutz

Beton mit Durchblick: Die Region als Inspiration

Ideen von Biirgerinnen und Biirgern werden Realitat

In Millheim und Auggen baut die Bahn ganz besondere Larmschutzwande. Gemeinsam mit den Menschen aus Mdillheim
und Auggen entwickelte sie Gestaltungsideen, die von der einmaligen Landschaft im Markgraflerland inspiriert sind. Die
Betonwande fligen sich durch die verschiedenen Strukturierungen und Musterungen harmonisch in das Landschaftsbild
ein. Im Bereich der Haltepunkte werden die Wande von transparenten Elementen durchbrochen, durch die Licht herein-
fallt. Eine Kombination, die in dieser Form einmalig in Deutschland ist.

Schallschutz in Miillheim

))> |:| * Gesamtldnge rund 3.600 Meter schauen, wenn sie an den Bahnsteigen auf den Zug war-
 Wandhoéhen zwischen 2 und 6,5 Meter ten. Dort sind die Innenseiten der Wande von den Berg-
silhouetten des Schwarzwalds und der Vogesen inspiriert.
Trotz der Schallschutzwande sollen Fahrgaste auch kiinftig  Deren farblicher Aufbau und Héhenlinien werden auf den
das Gefiihl haben, auf die Umgebung Miillheims zu Wanden nachgebildet.

TR

R s

ST
T

Visualisierung der Schallschutzinnenwinde auf der dstlichen Gleisseite

Auf der AuRenseite sind die Schall- sind ebenfalls von der Umgebung t‘i"k;i"} Bild ist
schutzwande in Griin- und Beige- Millheims angeregt. Die verschiede- rech::dat:w::;te':_’
ténen gehalten. Sowohl die Farben nen Strukturen greifen die Themen motiv zu sehen.

als auch die Strukturen der Wande Wasser und Stein auf.

Schallschutzwiande am Bahnhof Miillheim
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Schallschutz

Schallschutz in Auggen

)))H

e Gesamtlange rund 4.100 Meter
« Wandhohen zwischen 2,5 und 6,5 Meter

In Auggen dienten die Weinreben des Markgraflerlands als
Inspirationsquelle fiir die westliche Schallschutzauen-
wand am Haltepunkt. Hohlwellige Betonelemente in Griin-,

Gelb- und Rottonen reprasentieren die Reblandschaft.
Dazwischen befinden sich glattere, graue Elemente. Sie
symbolisieren die Wege durch die Weinberge. Fiir mehr
Licht und bessere Sichtverhadltnisse sorgen auch hier
transparente Glaselemente.

Von der Visualisierung...

Das Motiv der Weinrebe setzt die Bahn auch auf der 6st-
lichen SchallschutzauRenwand fort. Die Farbpalette der
Wande reicht von Gelb (iber Griin und Rot. Ein besonderer
Blickfang sind die roten Wande am Haltepunkt, auf denen
Traubenornamente angebracht wurden. Echte Hand-
arbeit aus der Region. Zwischen der Rheintalbahn und der

Die dstliche SchallschutzauBenwand mit Weinornamenten

o Nachhaltige Materialzusammensetzung
(2'(9 Neben der Gestaltung ist auch die Zusammen-

setzung des Materials besonders. Die Innenseiten
der Schallschutzwande bestehen aus Holzbeton. Dafuir
werden Holzspane weiterverwendet, die bei der Holz-
verarbeitung entstehen. Vermischt mit Mineralstoffen,
Zement und Wasser ergeben sie 6kologisch nachhaltigen
Holzbeton. Durch die offenporige Struktur absorbiert
dieser den Schall. Die Mineralstoffe sorgen fiir die nétige
Witterungs- und Brandbestandigkeit.

...zur Umsetzung: die westliche Schallschutzwand am Haltepunkt Auggen

Neubaustrecke befindet sich im Bereich des Haltepunkts
aulerdem eine Schallschutzmittelwand. Auf der Héhe der
transparenten AulRenwandelemente kommt hier ein Pixel-
motiv zum Einsatz. Wie ein bunter Farbfacher werden ein-
zelne Steine der Wand von Hand in Gelb, Griin, Blau und
Rot bemalt.

Fast fertiggestellte Schallschutzwdnde mit Pixelmotiv

Schallschutz in Schliengen

)))ﬂ

Ab Juli 2025 baut die Deutsche Bahn im Bereich des
Lickenschlusses in Schliengen zwei weitere Schallschutz-
wande. Die Arbeiten werden voraussichtlich im Oktober
2025 abgeschlossen. B

¢ Gesamtlange rund 580 Meter
* Wandhdhe 3 Meter

Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel Juli 2025



Schallschutz

Bahnhof Miillheim: Neuer Name, neues Gewand

H Am Bahnhof Miillheim hat sich seit 2021 viel bewegt. Der Bahnhof erhielt nicht nur den neuen Namen
NlNIA .Milheim im Markgraflerland®, sondern wurde auch vollstindig modernisiert.

Seit Marz 2024 ist die
neue Personenunterfiih-
rung am Bahnhof Mll-
heim in Betrieb. Seitdem
kénnen die neu gebau-
ten Bahnsteige an den
Gleisen 3, 4 und 6 durch
Treppen und barriere-
freie Zugangsrampen
erreicht werden. Seit
Dezember 2024 steht
auch der neue Aufzug
an der Ostseite zur Ver-
flgung.

Die Westseite der Unter-
flhrung ist derzeit
geschlossen, da in die-
sem Bereich noch gebaut
wird. Die Treppen zur
Westseite sollen im Sep-
tember 2025 fertig wer-
den. Die Rampen folgen
im Laufe des Herbstes.
Die neue Unterfiihrung
Uberzeugt aber nicht nur

durch ihre Funktionali- Bahnhof Miillheim: zwei neue Gleise, iiberdachte Bahnsteige und windgeschiitzte Zuginge

tat, sondern auch durch

ihre besondere gestalterische Note. Die Wande sind mit Aufgang zu Bahnsteig 3 erhielt dieses Jahr noch eine
handgefertigten Ornamenten verziert, die Miihlrdder dar- Einhausung mit integriertem Windschutz. Diese schiitzt
stellen - ein stilvolles Detail mit regionalem Bezug. Reisende zuverladssig vor dem Fahrtwind der mit hohen

Geschwindigkeiten vorbeifahrenden Ziige.
Die Bahnsteige wurden mit einer grofRziigigen neuen
Uberdachung und neuen Anzeigetafeln versehen. Der Auch im Umfeld des Bahnhofs hat die Bahn
kraftig gebaut: Stidlich des Bahnhofs hat sie die
Eisenbahniberfiihrung KreisstraRe 4946 ver-
breitert und im Sommer 2024 fertiggestellt. Nordlich des
Bahnhofs wurde unter anderem die Straleniiberfiihrung
BundesstralRe 378 neu gebaut und an die viergleisig aus-
gebaute Rheintalbahn angepasst.

Millheim neue Parkflachen sowohl auf der Ost-

als auch auf der Westseite zur Verfliigung ste-
hen. Den Parkplatz auf der Westseite stellt die Bahn bis
zur Inbetriebnahme fertig. Von dort gelangen Fahrgaste
auf direktem Weg durch die neue Personenunterfiihrung
zu den Bahnsteigen. Auch auf der Ostseite hat die Bahn
neue Stellflachen angelegt, die sich in unmittelbarer Nahe
zum kiinftigen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) befin-

% - 2 den. Die Parkplatze ermdglichen so eine komfortable

Die fertigen Miihlrad-Ornamente in der barrierefreien Unterfiihrung Anreise sowohl mit dem Auto als auch mit dem Fahrrad.

@ Dariiber hinaus werden Reisenden am Bahnhof
€ xd
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Schallschutz/Haltepunkte

Moderner Aufenthaltsbereich

Was dem Bahnhof noch fehlt, ist der groRe tiberdachte
Aufenthaltsbereich, der an der Ostseite des Bahnhofes
geplant ist. Die zeitgendssische Gestaltung des neuen

Bahnhofsgebaudes rundet den neuen Bahnhof Miillheim
ab. Der Bau des neuen Wartebereichs wird 2026 nach der
geplanten Inbetriebnahme des Abschnitts erfolgen. l

AuBenansicht des geplanten Bahnhofsgebdudes in Miillheim

Neugestalteter Wartebereich mit behindertengerechtem WC

Auggen: Ein Haltepunkt mit Charakter

Am Haltepunkt Auggen hat sich in den vergan-
gener‘l Jahren v1'<.el getan. Die Deutsche Bahn

hat die Bahnsteige des Auggener Haltepunkts
vollstandig erneuert und durch moderne Bauten ersetzt.
Die neue Personenunterfiihrung mit den barrierefreien
Zugangswegen erleichtert Fahrgdsten mit Gepack, Kinder-
wagen oder eingeschrankter Mobilitat den Zugang zum
Nah- und Fernverkehr.

Ein besonderes Detail: Die Trauben- und Weinblatter-
Ornamente, die in Auggen an den Wanden der Personen-
unterfiihrung zu sehen sind, wurden in mithevoller Hand-
arbeit angebracht. Dieser dsthetische Akzent verbindet
den Bahnhof mit der ausgepragten Weinkultur des Winzer-
ortes Auggen.

Trauben- und Weinbldtter-Ornamente zieren die Wande der Personenunterfiihrung.
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Auch abseits des Haltepunkts hat die Bahn Bauwerke
erneuert: Die bestehende StraReniiberfiihrung Klein-
feldele wurde durch ein neues, breiteres Bauwerk ersetzt,
das nun alle vier Gleise liberspannt. Etwa 270 Meter siid-
lich ihres alten Standorts entstand zudem die neue Stra-
Reniiberfiihrung Fischerpfad. ®

\ /

i

Ausgang

w

Barrierefreie Rampen fiihren zu den Bahnsteigen.



Inbetriebnahme

Als Erstes darf der RAILab-Zug die Strecke testen

Bevor die neue Bahnstrecke den Betrieb aufnehmen
kann, wird sie auf Herz und Nieren getestet. Dafiir hat
die Bahn spezielle Messfahrzeuge im Einsatz. Diese sind
heill begehrt und miissen rechtzeitig gebucht werden.
Ab dem Spatsommer verkehren die ersten Messfahrzeuge
auf der Strecke zwischen Miillheim und Schliengen.

Den Anfang macht der sogenannte ,,RAILab“Zug. RAILab
steht fiir ,,Rollendes Analyse- und Inspektions-Labor®. Die-
ser spezielle Messzug filir Gleisgeometrie erfasst Position
und Form der Gleise. Damit stellt er sicher, dass die Spur-
weite den technischen Anforderungen entspricht. Anschlie-
Rend untersucht ein Schienenpriifzug, ob die Schienen und
der Oberbau in einem einwandfreien Zustand sind. Ein
weiterer Messzug filmt die Oberleitung ab und prift, ob
diese ausreichend Gegendruck zum Stromabnehmer hat,

ICE-S fiir die fahrtechni-
sche Priifung Oberbau
sowie Oberleitungs-
abnahme

Kontakt
E-Mail: kontakt@karlsruhe-basel.de
www.karlsruhe-basel.de
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SO Europiischen Union

damit die Energielibertragung fehlerfrei erfolgt. Neben den
Kontaktkraften zwischen Stromabnehmer und Oberleitung
priift dieser aber auch die Rad-/Schiene-Krafte sowie die
Funkabdeckung.

AnschlieRend folgen die sogenannten ,,Hochtastfahrten®, bei
denen die Strecke mit immer hoheren Geschwindigkeiten
befahren und gepriift wird. Dabei fahren die Ziige testweise
mit bis zu 275 Kilometer pro Stunde tiber die Neubaustrecke
und damit auch deutlich schneller als die 250 Kilometer pro
Stunde, fiir die die Strecke am Ende freigegeben wird.

Ende des Jahres nimmt die Deutsche Bahn die neuen Gleise
feierlich in Betrieb. Ab dem Fahrplanwechsel 2025/2026 im
Dezember 2025 rollen dann die ersten regularen Zlige uber
die Strecke. H

Gleismesszug
im Einsatz

Fotos

DB AG/Sabine Loskarn (Titel, S. 1, 4 Mitte,
5 oben rechts und unten, 7 rechts unten);
Bastian Senger (S. 2 oben, 4 unten,

6 oben); DB AG/Lynn Soder (S. 2 Mitte);
Mailander Consult (S. 4 Mitte, 5 oben links,
7 oben); Jonas Hap (S. 6 unten);

DB AG/Hatice Altinbas (S. 7 unten links);
DB AG/Daniel Korbach (S. 8 oben);

DB AG/Oliver Lang (S. 8 unten)
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