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Editorial

Liebe Leser:innen,

mit dem Riickbau des Bahnhofs
Millheim steht ein wichtiger Meilen-
stein fiir den viergleisigen Ausbau der
Rheintalbahn in Millheim bevor. Auch
am Tunnel Rastatt beginnt der nachste
Bauschritt: Hier haben wir die Rheintal-
bahn erfolgreich nach Westen verlegt.
Nun startet die Wiederherstellung der
Ostrohre in offener Bauweise.

Aber auch vor dem Bau passiert Span-
nendes. Stidlich von Offenburg steht der
Tunnel im Fokus. Dort wurde mithilfe
eines Echografen und GPS der Burger-
waldsee vermessen, der vom kiinftigen
Tunnel unterfahren wird. Anfang Juli
haben wir auRerdem die Planungen fiir
den Abschnitt Appenweier-Hohberg
beim Eisenbahn-Bundesamt eingereicht.

Ganz neu ist der Einsatz von Artenspiir-
hunden bei Bauprojekten der Deutschen
Bahn. Projektmitarbeiter Oliver Toth
berichtet vom Einsatz der Vierbeiner
und von den Vorteilen fiir die Umwelt-
planung.

Ich wiinsche Ihnen eine interessante

Lektiire.
Ihr Philipp Langefeld

Leiter GroBprojekt Karlsruhe-Basel

Der Bahnhof Miillheim in den 1950er Jahren

Der Bahnhof Miillheim im Wandel

Die Bauarbeiten am Bahnhof Mdll-
heim gehen in eine neue Phase: Ende
Juli wird das Bahnhofsgebaude zu-
rlickgebaut. Zuvor stellt die Deutsche
Bahn im Bereich der Bahnhof-/Eisen-
bahnstraRe eine provisorische Con-
taineranlage auf. In diese ziehen die
Reisendenauskunft mit dem Fahrkar-
tenverkauf, eine Backerei, der Warte-

bereich und die sanitdren Anlagen ein.

AuRerdem integriert die Bahn den
Infopunkt Millheim in den Komplex.
AnschlieRend kann der Riickbau des
Empfangsgebdudes beginnen.

Ende einer Ara
Mit der Demontage des Bahnhofs ver-

andert die Deutsche Bahn das bekann-

te Bild Miillheims deutlich. Das be-
stehende Gebaude existiert seit den
1950er Jahren. Wahrend des Zweiten
Weltkriegs war der historische Bahn-
hof von 1847 zerstort worden. Wah-
rend der Bau aus der Nachkriegszeit

an das Original angelehnt war, werden
die Veranderungen diesmal sichtbarer
sein. Der Neubau soll den Anforderun-
gen einer modernen Eisenbahninfra-
struktur im 21. Jahrhundert gerecht
werden.

Mehr liber die Geschichte des Bahn-

hofs Miillheim kdnnen Sie im Erinne-

rungsbuch ,,Der Bahnhof Miillheim
- Eisenbahnknoten im Markgréflerland“
erfahren. Das Buch ist seit Anfang Juli in ei-
ner limitierten Auflage am Fahrkartenschal-
ter, im Rathaus und im Museum Markgrafler-
land in Mullheim kostenlos erhaltlich.
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Aktuelles & Im Blickpunkt

... weiter von Seite 1: Der Bahnhof Millheim im Wandel

Briickenarbeiten am Bahnhof
Nordlich des Bahnhofsgebdudes
entsteht die Eisenbahnbriicke ,,Park-
platzzufahrt“. Der westliche Briicken-
teil wurde in den letzten Monaten
neben den Gleisen der Rheintalbahn
hergestellt. Auf diese Weise konn-

te der Zugverkehr auch wahrend der

Arbeiten an der Eisenbahnbriicke ,,Parkplatzzufahrt“ vor dem Einschub des

ersten Briickenteils.

Briickenarbeiten reibungslos liber
die Strecke rollen. Ende Juni hat die
Deutsche Bahn das Briickenteil unter
die Rheintalbahn in seine endglti-
ge Lage geschoben. Ostlich der Glei-
se hat die Bahn mit dem Aushub der
Baugrube begonnen. Dort entsteht
der zweite Briickenteil. Uber diesen

fihren kiinftig die Gleise der Neubau-
strecke.

Im Bereich des Bahnhofsgebaudes
baut die Bahn die neue Personen-
unterfliihrung sowie die Treppen und
barrierefreien Rampen zu den Bahn-
steigen. B

Im Bahnhof wird an den kiinftigen Zugdngen zu den Bahnsteigen gebaut.

Tunnel Rastatt: Neue Gleise in Niederbiihl

In Niederbiihl folgt die Rheintalbahn
einem neuen Lauf. Die Bahn hat die
Strecke (iber die Westrohre des Tun-
nels Rastatt verlegt. Dafiir hat sie eine
Sperrung liber Ostern genutzt und die
verlegte Trasse an die Bestandsstrecke
angeschlossen. Seit dem 20. April 2022
fahren die Zlige planmaliig Giber die
neue Strecke.

Die Verlegung fand in mehreren Etap-
pen statt. Zuerst entstand ein Bahn-

Die verlegte Rheintalbahn in Niederbiihl

damm, um den neuen Gleisabschnitt
auf Hohe der Bestandstrasse zu
heben. Darauf wurde der Schotter

eingebaut sowie Schwellen und Schie-

nen verlegt. Im Anschluss entstand
die Oberleitung. Um das Quietschen
von Zugradern im Kurvenbereich zu
reduzieren, verbaute die Bahn auch
vier Schienenschmieranlagen. Eine
Schallschutzwand im Kurvenbereich
der neuen Trasse schiitzt zusatzlich
vor Larm.

Die Verlegung der Rheintalbahn ist
die Voraussetzung fiir den nachsten
Bauschritt am Tunnel Rastatt: die
Wiederherstellung der Ostréhre. Hier-
zu wird im ersten Schritt eine rund
200 Meter lange, 17 Meter breite und
16 Meter tiefe Baugrube hergestellt.
In dieser Baugrube wird auch die ein-
betonierte Tunnelvortriebsmaschine
(TVM) zuriickgebaut. AnschlieRend
entsteht die Ostréhre in offener Bau-
weise neu. Der Riickbau der TVM star-
tet voraussichtlich Mitte 2023.

Die Vorbereitungen fiir das Ausheben
der Baugrube laufen seit Ende Mai.
Die Stahlbetonplatte unter der Rhein-
talbahn wird mit elektrisch angetrie-
benen Seilsagen in rund 100 Segmente
zerteilt. ®

Mehr zur Verlegung der
Rheintalbahn und alle
weiteren Vlog-Folgen

D ,»Blickpunkt Tunnel
Rastatt” finden Sie hier.
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https://www.youtube.com/playlist?list=PLpIZaVVHqmkxRlMBVlkg1x5znuKyssoK4

Nachgefragt

100 Prozent Erfolgsquote

Artenschutz spielt bei der Deutschen Bahn eine wichtige Rolle. Deswegen fiihrt sie vor
dem Baustart eine sogenannte Artenkartierung durch. So stellt sie fest, welche geschiitz-
ten Tierarten auf der Baufldche zu finden sind. Kiinftig helfen dabei Artenspiirhunde.

Mit iiber 220 Millionen Riechzellen erschniiffeln sie zuverldssig verschiedene Tiere. Und
das sogar, wenn die Tiere vor Ort nicht zu sehen sind. Wie so ein Einsatz ablauft, konnte
Oliver Toth, Umweltingenieur im GroBprojekt, beobachten. Er hat Artenspiirhiindin Finya
und ihren Hundefiihrer nach Miillheim eingeladen.

1. Wie Iduft der Einsatz eines
Artensplirhundes ab?

Alle Hunde haben unterschiedliche
Schwerpunkte. Beim Ubungseinsatz
in Miillheim war Artenspirhiindin
Finya mit ihrem Hundefiihrer zu Be-
such. Finya kann Schlingnattern, Gelb-
bauchunken und alle Fledermausarten
aufspiliren. Gelibt haben wir auf einer
Ausgleichsflache der Deutschen Bahn.

Mit einem Ubungsstﬂck, das flr die
Ausbildung der Hunde verwendet
wird, haben wir den Testlauf durch-
gefuihrt. Ich habe die Probe auf dem
Gelande versteckt. Der Hundeflihrer
hat Finya dann ein bestimmtes Signal
gegeben. So wusste die Hiindin, dass
sie mit der Suche loslegen kann. Wenn
sie die Probe gefunden hatte, nahm

sie eine bestimmte Kdrperposition ein.

Dann folgte vom Hundefiihrer mit ei-
nem kleinen Gerat ein Klick-Gerausch.
Damit wusste die Hiindin, dass sie
ihre Aufgabe erledigt hatte. Anschlie-
Rend bekam sie sofort ihre Belohnung.
Bei Finya ist das eher spielerisch, sie
bekommt einen Ball. Andere Hunde
bekommen Futter. Ich habe die Pro-
be mehrfach versteckt. Finya hat sie
jedes Mal nach wenigen Minuten ge-
funden.

2. Wie funktioniert eine Artenkartie-
rung ohne Artensplirhunde?

Kartierungen sind normalerweise sehr
aufwendig. Expert:innen (berlegen
noch vor der Untersuchung der Fla-
chen, welche geschiitzten Tierarten
vorkommen kénnten. Im Anschluss
geht es an die Beobachtung. Beispiels-
weise werden Eidechsen durch Sicht-
beobachtung registriert. Andere Tiere
kénnen nur in ihren Verstecken oder
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durch das Auslegen kiinstlicher Verste-
cke gefunden werden.

3. Was sind die Vorteile des Einsatzes
der Artensplirhunde?

Der Vorteil der Vierbeiner ist ganz klar
der, dass sie Tiere riechen konnen.
Auch, wenn sich die Tiere bei schlech-
tem Wetter nicht zeigen oder sich im
Winterschlaf oder in der Winterruhe
befinden. Ein eindeutiger Vorteil ge-
geniliber uns Menschen.

Wie eben angedeutet, ist die Kartierung
mit einem grofRen zeitlichen Vorlauf ver-
bunden und sehr kostenintensiv. Min-
destens ein Jahr vor Baubeginn muss
damit anfangen werden. AnschlieRend
muss noch gentligend Zeit fiir Schutz-
maRnahmen vorhanden sein. Mithilfe
der Artenspilirhunde kénnen wir vor Ort
gegebenenfalls einige geschiitzte Tier-
arten ausschliefen und andere schnel-
ler finden. Im Nachgang kdnnen wir das
Artkartierungsprogramm deutlich kom-
pakter und zielgerichteter konzipieren.
Das spart Zeit und Geld.

4. Wie kann der Einsatz
im GrofSprojekt aussehen?

Die Kartierungen sind in allen Ab-
schnitten weit fortgeschritten oder
abgeschlossen. Sei es, weil wir schon
bauen oder die Planungen fertig sind.

Zwischen der Planung und dem Bau
vergeht jedoch immer etwas Zeit und
das Vorkommen von Tierarten kann
sich verandern. Um vor Baubeginn das
Vorkommen der kartierten Tiere noch
einmal zu Giberpriifen oder bislang
nicht kartierte Arten zu erfassen, ist
der Einsatz der Artenspiirhunde gut
geeignet. Oder bei Flachen, bei denen
wir erst wahrend des Baus merken,
dass wir sie bendtigen. Diese zusatzli-
chen Flachen missen wir in der Regel
genehmigen lassen. Damit miissen wir
auch dort feststellen, ob geschiitzte
Tiere vorkommen. Sollten keine ge-
schiitzten Arten vorkommen, kann
dies durch die Spiirhunde sehr schnell
nachgewiesen werden. Hierdurch kann
Zeit gewonnen werden und die geplan-
ten Bauabladufe sind gewdhrleistet. B

Weitere Informationen zum
Einsatz der Artenspiirhunde

bei der Deutschen Bahn
finden Sie hier.


https://www.deutschebahn.com/de/presse/pressestart_zentrales_uebersicht/Mehr-Tempo-bei-Bauvorhaben-Deutsche-Bahn-bildet-Artenspuerhunde-aus-6868364

Meldungen

Webseite in Leichter Sprache

Seit Anfang Mai sind die wichtigsten
Inhalte der Projektwebseite in Leich-
ter Sprache verfligbar. Diese erleich-
tert es Menschen mit Lernschwierig-
keiten oder Beeintrachtigungen beim
Horen oder Sprechen, die Texte besser
zu verstehen. Denn die Satze sind ein-
facher geschrieben und nutzen keine
Fremdworter. In Deutschland sind
etwa zehn Millionen Menschen auf
Leichte Sprache angewiesen.

Auf der Startseite konnen Nutzer:in-
nen (iber einen Button auf die Seite

in Leichter Sprache wechseln. Alle In-
halte der Kapitel ,,Gesamtprojekt“ und
»Streckenabschnitte® sind in Leichter
Sprache verfiigbar. Alle (ibrigen Texte,

wie aktuelle Meldungen oder
Download-Dokumente, sind
weiterhin in ,,Alltags-sprache®
geschrieben. Uber einen Button
mit einem Fragezeichen
erscheint eine Seite mit
Erklarungen zu Navigation

und Funktionalitat

der Webseite.

Tunnel Offenburg: Vermessung des Burgerwaldsees

Auf rund 130 Metern unterquert der
kiinftige Tunnel Offenburg den Burger-
waldsee. Fiir eine genauere Planung
vermal} die Deutsche Bahn Mitte Mai
den Seeboden. Die Messungen liefern
wichtige Erkenntnisse Giber die H6hen-
lage der sogenannten ,,Seesohle® sowie
die Zusammensetzung und Eigen-
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schaften der Bodenschichten.

Die Vermesser:innen arbeiteten da-
bei mit einem hochprazisen GPS und
Echografen. Mithilfe einer Software
flihrten sie die Exrgebnisse beider
Gerate anschlieRend zusammen. Im

Nachgang kénnen die Ingenieur:innen

aus den Messdaten Plane erstellen.

Infomarkte in Offenburg

Anfang Juli reichte die Deutsche
Bahn die Planfeststellungsunterlagen
fur den Abschnitt 7.1 und den Tunnel
Offenburg beim Eisenbahn-Bundes-
amt ein. Damit beginnt das offizielle
Planfeststellungsverfahren.

Bereits 2020 hatte die Bahn im Rah-
men der Frithen Offentlichkeitsbe-
teiligung ihre Planungen vorgestellt.
Um die Biirger:innen tiber den aktu-
ellen Stand der Planungen zu infor-
mieren, 1adt sie am 19. und 21. Juli
zu Infomarkten in Offenburg ein. Im
Gesprach kénnen Interessierte ihre
Fragen rund um das GroRprojekt
und die Arbeiten zwischen Appen-
weier und Hohberg an das Projekt-
team richten.

Dienstag, 19. Juli 2022,
16 bis 21 Uhr

Halle Bohlsbach
FesthallenstralRe 1
77652 Offenburg

Donnerstag, 21. Juli 2022,

16 bis 21 Uhr

Halle Hohberg

Laugasserfeld 3

77749 Hohberg-Niederschopfheim



Meldungen

Bad Krozingen: Gemeinsamer Erorterungstermin

Das Anhoérungsverfahren fir die
Abschnitte 8.3 Bad Krozingen und 8.4 —
Bad Krozingen-Miillheim geht in die
nachste Phase. Das Regierungsprasi-
dium Freiburg (RPF) richtet vom
12. bis 21. Juli einen gemeinsamen
Erorterungstermin in Bad Krozin- O
gen aus. In beiden Abschnitten ver- O

lauft die Neubaustrecke komplett m
oder zu groRen Teilen in Tieflage. Die ‘ .

Vorteile: Die Tieflage verandert das

N 4

- @ _ Neue Infowande am Badischen Bahnhof Basel

Landschaftsbild kaum und sie schiitzt
die Anwohner:innen vor Larm.

Die Planunterlagen fiir die beiden
Abschnitte Tagen 2020 6ffentlich

aus. Betroffene konnten hierzu Ein-
wendungen und Stellungnahmen ein-
reichen. Wahrend des Erorterungs-
termins bespricht das RPF kritische
Punkte mit der Bahn und den Einwen-
dern.

- Das GroRprojekt Karlsruhe-Basel Infopunkt Basel Infopunkt im Badischen
informiert seit Anfang Mai auch in Basel Badischer Bahnhof Bahnhof Basel
Basel. Infotafeln und Filme bieten Schwarzwaldallee 200

Besucher:innen einen Uberblick iiber 4058 Basel
die Arbeiten im siidlichsten Abschnitt.

Anfang Juli beginnen die Arbeiten an Das Infoangebot befindet sich in der
den Eisenbahnbriicken iiber den Fluss  Eingangshalle und im Eingangsbereich
Wiese und die Fasanenstrasse. Damit des siidlichen Durchgangs.

sind alle drei geplanten Briicken im
Abschnitt im Bau.
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