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EECTHENNN BaumaRBnahmen in Haltingen
Lo laufen auf Hochtouren

und Leser,

Crofmra st s Die Bauwerke in Haltingen im Planfeststellungsabschnitt 9.2

tige Etappenziele erreicht: (Haltingen-Weil am Rhein) nehmen zunehmend Formen an:
InRastatt-Niederbiihl steht x Stiitz- und Schallschutzwande werden errichtet, die neue Briicke
dieerstederbeiden Tunnelvortriebsmaschi: ¢i3 FyRoinger und Radfahrer wird im August und die Nordwest-

nen kurz vor dem Durchschlag und der Fuf3- .
gangersteg in Haltigen wird bald in Betrieb umfahru ng Ende des j ahres fertlg'

genommen. Nicht nur wiahrend, auch vor
den Bauarbeiten nimmt das Thema Umwelt
weiterhin eine zentrale Rolle ein.

Sowurden rund um Rastatt bereits viele Aus-
gleichsmafinahmen umgesetzt, wie zum
Beispiel die Umsiedlung streng geschiitzter
Zauneidechsen. In den nichsten Wochen
werden wir in Otigheim, Bietigheim und
Durmersheim sieben Informationstafeln
aufstellen, die tiber die UmweltmafRnahmen
informieren. Ein Spaziergang rund um die
Tunnelbauarbeiten in Rastatt lohnt sich also.
Ich wiinsche Ihnen eine interessante Lekttire!

|

an zwei Baustellen unseres

Thr Philipp Langefeld
Leiter Grofiprojekt Karlsruhe-Basel

Technische Planung

02 Bahn untersucht Untergrund

im PfA 8.0 Bauarbeiten an der Nordwestumfahrung in Haltingen.
Umwelt . . . . . . . . . . .

03 Ausgleichsmagnahmen an der Elz ie Ba.uarbe1ten flir derll Fuflgingerstegin dfel Meter breite Bruclfe fuhl.'t kiinftig Fuf3-

Haltingen werden weitestgehend Ende ginger und Radfahrer (iber die sechs Bahn-

B August 2017 abgeschlossen. Nach der Inbe- gleise sowie iiber die B3 und ersetzt die beste-
Tunnel Rastatt triebnahme fiir den Fufigéngerverkehr folgen  hende Personenunterfithrung. Zudem dient

03 Wilhelmine und Sibylla-Augusta letzte Arbeiten an den drei Aufzligen. Imver-  der Fulgingersteg bis zum Abschluss der Bau-
auf dem Weg nach Niederbiihl gangenen April wurde der Oberbau des Bau- mafinahmen in Haltingen als provisorischer

werks in drei Teilen eingehoben. Zudem wurde  Bahnsteigzugang zum Bahnhof.
bereits der Treppenaufgang mit Podest errich-

Info-Center
04 Aktionstage im Info-Center

tet. Beton- und Elektroarbeiten schlieRen An der Nordwestumfahrung wird die neue
Building Information Modeling die Bauarbeiten ab. Insgesamt werden rund Briicke neben der vorhandenen Hilfsbriicke er-
04 Diirfen wir vorstellen? 2,8 Millionen Euro in den Bau der Fufiginger-  richtet. Dazu werden aktuell die Bewehrungen
briicke investiert. Die 67 Meter lange und Bittelesen Sie auf Seite 2 weiter ...
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eingesetzt. Voraussichtlich Ende 2017 soll die
neue Briicke der Nordwestumfahrung fertig
sein. Im Anschluss folgt dann die notwendige
StraRenanbindung durch die Stadt.

Am Bahnhof Haltingen wird ein Bahnsteig-
provisorium mit einer Linge von 210 Metern
realisiert. Der Ersatzbahnsteig wird stidlich
des bestehenden Bahnsteigs angelegt, um
Platz flir den Bau der westlichen Gleistrasse zu
schaffen. Die BaumaRnahmen werden von

September bis Oktober 2017 umgesetzt und
bleiben ohne Einschrinkungen fiir die Reisen-
den.

Zudem werden in Haltingen fiir vier Schall-
schutzwinde die Griindungsarbeiten aus-
gefiihrt. Zwei Schallschutzwinde mit einer
Gesamtlinge von rund 622 Metern werden
vollstandig errichtet. Die Bauarbeiten fiir alle
Winde werden voraussichtlich im Dezember
dieses Jahres abgeschlossen sein.

Um die Anwohnerinnen und Anwohner kiinf-
tig nicht nur vor Lirm, sondern auch vor den
Erschiitterungen der vorbeifahrenden Ziige
zu schiitzen, werden entsprechende Erschiit-
terungsschutzmafinahmen umgesetzt. Zuerst
wird dazu ein Betontrog gebaut. Auf diesen
Trog wird anschliefRend eine Unterschotter-
matte aufgelegt. Dariiber werden Schotter,
Schwellen und Gleise verbaut. Die Arbeiten
fiir den Trog beginnen im September 2017 und
dauernbis Mai2018 an.H

Bahn untersucht Untergrund im PfA 8.0

wischen Kenzingen und Riegel wird eine

zweigleisige, autobahnparallele Giiterzug-
trasse Ostlich der Bundesautobahn (BAB) 5
realisiert. Damit wird der Transitgiiterverkehr
kiinftig nicht mehr durch Ortschaften hin-
durchgefiihrt und mehr Anwohner werden
vom Lirm vorbeifahrender Ziige entlastet.
Zudem soll die bestehende Rheintalbahn er-
tiichtigt werden, sodass kiinftig Zuggeschwin-
digkeiten von bis zu 200 Kilometer pro Stunde
moglich sind. Die heutige Trassierung in die-
sem Bereich der Rheintalbahn 1dsst Geschwin-
digkeiten von bis zu 160 Kilometer pro Stunde
zu. Ein Provisorium fiihrt die Z{ige wahrend
der Bauarbeiten von der Rheintalbahn auf die
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Im PfA 8.0 liefern Bohrergebnisse Erkenntnisse zu den Bodenverhdltnissen.

Neubaustrecke, sodass der Zugverkehr auch
wahrend der Bauarbeiten uneingeschrankt
weiterlaufen kann. Die geplante Verbindungs-
kurve kurz vor dem Bahnhof Riegel-Malter-
dingen ermoglicht den Ziigen den Wechsel von
der autobahnparallelen Giiterzugtrasse auf
die Rheintalbahn, zum Beispiel fiir Giiterziige
aus und in Richtung Freiburg.

Erkundungshohrungen von Mai bis Ende Juni

Bis Ende Juni 2017 wurden zwischen Kenzingen
und Riegel 54 Kernbohrungen, 40 Kleinramm-
bohrungen, 94 Rammkernsondierungen sowie
Kampfmittelerkundung und Leitungsrecher-

Bernd Dassler (r.), Projektabschnittsleiter fiir

den Streckenabschnitt 8, und Stefan Fehringer (1.),
Arbeitsgebietsleiter Teilabschnitt PfA 8.0-8.2,
informierten bei einem Presseterminam 23. Mai 2017
iiber das Bohrprogramm und die geplanten MaR-
nahmen im PfA 8.0.

chen durchgefiihrt. Die Bohrungen starteten
rund 2,5 Kilometer stidwestlich von Kenzin-
gen, fiihrten dann circal,5 Kilometer westlich
Richtung BAB 5, wendeten sich dort Richtung
Osten und erreichten schlief3lich die beste-
hende Rheintalbahn. Mit den Bohrungen hat
die technische Planung im PfA 8.0 begonnen.
Diese Phase wird noch bis Anfang 2018 andau-
ern. Ab 2018 beginnt dann die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung. Voraussichtlich 2019
konnen die Planfeststellungsunterlagen ein-
gereicht werden. Mit dem Baurecht wird ab
2022 gerechnet. l
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AusgleichsmaRnahmen an der Elz abgeschlossen

m Vorfeld des Ausbaus der Rheintalbahn
hat das Regierungsprisidium Freiburgim
Auftrag der Deutschen Bahn von 2015 bis 2017

vorgezogene Ersatzmafinahmen an der Elz

bei Riegel und Teningen-Kondringen realisiert
(Planfeststellungsabschnitt 8.1). Projektleiter
Philipp Langefeld, Birbel Schifer, Regierungs-
prasidentin des Regierungsbezirks Freiburg,
Hanno Hurth, Landrat des Landkreises Emmen-
dingen, Heinz-Rudolf Hagenacker, Biirger-
meister der Gemeinde Teningen und Markus
Jablonski, Blirgermeister der Gemeinde Riegel,
weihten am 27. April 2017 gemeinsam mit rund
85 Gasten die Umweltmafinahmen ein.

MaBnahmen verbessern Lebensraum
inder Elz

Bei Teningen-Koéndringen wurde der linke
Damm der Elz um rund 200 Meter verlegt, um
Platz fiir die naturnahe Entwicklung des
Gewissers und seiner Flussaue zu schaffen.
Durch den kurvenreichen Flussverlauf ent-
stehen unterschiedliche Strémungsverhilt-

Mit der Enthiillung der Infotafel in Teningen-Kondringen wurden die MaBnahmen symbolisch eingeweiht.

nisse, Wassertiefen und FlieRgeschwindig-
keiten. Dadurch entwickeln sich natiirliche
Strukturen, die neuen Lebensraum fiir selten
gewordene Tierarten bieten. Zudem wurden
Mafdnahmen zum Hochwasserschutz umge-
setzt. Bei Riegel wurde die Elz durch flache
Kiesbanke und Tiefwasserbereiche naturnah
und kurvenreich umgestaltet. Auch hier
bieten sich neue Lebensriaume fiir selten

gewordene Tierarten wie beispielsweise den
Atlantischen Lachs. Zusitzlich wurden
Maflinahmen zum Schutz vor Hochwasser um-
gesetzt. Insgesamt hat die Deutsche Bahn

fiir die Ersatzmafinahmen rund 6,8 Millionen
Euroinvestiert. Das Land Baden-Wiirttemberg
steuerte fiir den Hochwasserschutz weitere
rund 4,8 Millionen Euro bei. ®

Wilhelmine und Sibylla-Augusta auf dem Weg nach Niederbiihl

N ach tiber einem Jahr ndhert sich Tunnel-
vortriebsmaschine (TVM) Wilhelmine
dem stidlichen Portal des Tunnels Rastatt

in Niederbiihl. Die Ostrohre hat rund 3.640
Meter (Stand: 3. Juli 2017) aufgefahren und
dabei rund 1.823 Tiibbinge verbaut. Zum Ver-
gleich: Seit September 2016 hat sich Sibylla-
Augusta in der Westrohre 2.536 Meter (Stand:
3.Juli2017) durch den Untergrund gegraben.
Der rund vier Kilometer lange Weg von Otig-
heim nach Niederbiihl stellt auflergewohn-
liche Anforderungen an die beiden TVM.

Die Rheintalbahn ist stark befahren, eine
tagelange Sperrung wire fiir den Zugverkehr
auf der dicht getakteten Trasse nicht realisier-
bar. Dennoch wird die erste TVM in ein bis
zwei Monaten die Gleise der Eisenbahnstrecke
unterfahren - bei einer Bodentiberdeckung
von unter flinf Metern eine grofRe Herausfor-
derung fiir die Ingenieure. Die Lésung: Der
Boden wird auf einer Linge von 356 Metern
vereist und damit die nétige Stabilitidt und
Sicherheit hergestellt. Dadurch kann der Zug-

verkehr auf der wichtigen Rheintalstrecke
aufrecht erhalten werden. Rund 200 Vereisungs-
bohrungen aus Zwischenschichten auf beiden
Seiten der Bahntrasse auf einer Fliche von
20.000 Quadratmetern wurden in Vorberei-
tung auf die Vereisungsmafinahme bereits im
Mai 2017 abgeschlossen. Zurzeit wird {iber ein
in Gefrierrohren zirkulierendes Kiltemittel
der Frostkorper im Untergrund hergestellt.

Ab Juli/August 2017 unterfihrt Wilhelmine
die Rheintalbahn und fihrt damit die letzten
200 Meter der Ostrohre im Schutze des Eises
auf. In der Westrohre folgt Sibylla-Augusta

im Oktober/November 2017 — der Vortrieb des
Tunnels Rastatt steht damit kurz vor dem
Abschluss.H

Die Tunnelbaustelle in
Rastatt-Niederbiihl.
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Aktionstage im Info-Center

assend zu bundesweit stattfindenden

Aktionstagen veranstaltet das Info-Center
neben der grofien Tunnelbaustelle in Rastatt
besondere Aktionen. So fand am Internationa-
len Kinderbuchtag ein Vorlesetag mit dem
heimischen Kinderbuchautor Hans Peter Fal-
ler statt, an dem er seine Geschichten rund
um ,,Ludwig, die Stadtmaus“ fiir die kleinen
Zuhorer mitbrachte. Am Girls‘ Day beteiligte
sich auch das Info-Center und begriifite 15
Midchen auf der Baustelle. Die Schiilerinnen
trafen eine Projektingenieurin des Tunnels
Rastatt und erhielten nicht nur einen Einblick
inihren Arbeitsalltag, sondern konnten selbst
ihr technisches Geschick unter Beweis stellen.
Einen weiteren Anlass, umin das Info-Center
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m Grof3projekt Karlsruhe-Basel werden

vier Pilotprojekte mithilfe der digitalen Ar-
beitsmethode Building Information Modeling
(BIM) realisiert: Der Rohbau des Tunnels
Rastatt, die Baulose freie Strecke und Tunnel-
ausbau im Streckenabschnitt 1 sowie die Pla-
nungen in den Streckenabschnitten 7 und 8.
Fiir die Betreuung der BIM-Projekte wurde ein
eigenes Arbeitsgebiet gegriindet. Innerhalb
des Arbeitsgebiets betreut ein Team die
BIM-Aktivitidten beim Tunnel Rastatt und im
Streckenabschnitt 1. Hier liegt der Fokus
auf der Ausflihrungsplanung und der Realisie-

einzuladen, bot der Internationale Tag der
Feuerwehrleute am 4. Mai 2017. Dabei drehte
sich alles um das Thema Sicherheit. Feuer-
wehrleute aus der Region informierten sich
bei einer Fithrung zu den Tunnelportalen
{iber die Sicherheitsvorkeh-
rungen wie den Baustellen-
Rettungszug. Ein Jubildum
gab es zudem Anfang
April: Der10.000ste
Besucher betrat
das Info-Center Tun-
nel Rastatt. Das
Info-Center freut sich
auf die nichsten
10.000'Hm

Diirfen wir
vorstellen?

Das BIM-Team (v.l.n.r.): Sascha Bjorn Klar, Sahra
Kerschke, Dominik Schliesing, Tanja Jakovljevic,
Alexander Conrad, Katarina Roth, Bastian Schiitt

rungsphase. Im zweiten Team in den Strecken-
abschnitten 7 und 8 wird der Einsatz von BIM
inden friithen Leistungsphasen erprobt.
Grundlage fiir die Erstellung von 3D-Modellen
bilden hier digitale Vermessungsdaten, die
mit Helikopter, Drohnen und stationdren
Laserscans gewonnen werden. ,Wenn wir die
Projekte erst virtuell am Computer simulie-
ren, konnen wir mogliche Fehler beim realen
Bauen friiher erkennen®, erkldrt Sascha Bjorn
Klar, Leiter BIM. ,,Dadurch steuern wir Ande-
rungen in der Ausfithrungsphase und kosten-
intensiven Nachtrigen entgegen.“Hl

Tunnel Rastatt hautnah erleben

ine neue App zum Tunnel Rastatt bietet die Moglichkeit, mithilfe einer Virtual Reality

(VR)-Brille das kiinftige tiber vier Kilometer lange Bauwerk zu erleben. Acht verschiedene
Bereiche des Tunnels werden in der App thematisiert, darunter der Trog Nord, das Stidportal
oder die Sonic Boom-Bauwerke. Durch jeweils drei verschiedene Positionen erhilt der
Betrachter einen umfassenden Uberblick iiber den zukiinftigen Zustand des Tunnels. Dazu
liefert die App Infotafeln mit Details zu den jeweiligen Hotspots. Und so geht’s: Einfachim
App-Store oder im Google-Play-Store die App ,,Tunnel Rastatt“ herunterladen und entweder
mit der VR-Brille oder manuell {iber das Touch-Display oder den Lagesensor des Smartphones
bedienen.
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