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Sehr geehrte
Leserinnen
und Leser,

die stidlichen Ab-
schnitte der Rheintal-
bahn erhalten mehr Larmschutz, die Mehr-
kosten wollen sich Bund und Land je zur
Hilfte teilen. Diese Entscheidung des Pro-
jektbeirats von Anfang Marz stieff in der
Region auf eine breite Zustimmung, denn
ein Grofteil der Forderungen seitens der
Anwohner und Biirgerinitiativen wurde
damit erfiillt. Wir hoffen, dass uns diese
positive Grundstimmung auf dem Weg zur
Erlangung des Planrechts begleiten wird,

wenn wir grofiere Teile der Planung auf

Basis der neuen Sachlage grundlegend {iber-

arbeiten bzw. neu erstellen miissen.

Mit einem zusitzlichen Informationsange-
bot wollen wir den Dialog mit den Anwoh-
nernnoch einmal intensivieren: zwei neue
Filmbeitrage informieren tiber die Themen

Feste Fahrbahn und Erschiitterungsschutz

(siehe Seite 2) und im Info-Center Haltingen

geben neue Informationstafeln Auskunft
{iber den dortigen Stand der Aktivititen
(siehe Seite 3).

2012 bleibt aus Projektsicht ein ereignis-
reiches Jahr. Wir hoffen, IThnen mit diesem
Newsletter einen spannenden Auftakt mit

informativen Beitrigen bieten zu konnen!

1o /(

Matthias Hudaff
Leiter Grof3projekt Karlsruhe-Basel
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DB
Karlsruhe-Basel im Fokus

Informationen zur Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel

Projektbeirat Rheintalbahn

Mehr Larmschutzim
Stuidabschnitt

m 5. Marz 2012 traf in Berlin erneut der

Projektbeirat Rheintalbahn zusammen.
In der nunmehr siebten Sitzung dieses Gremi-
ums standen die Trassenfiihrung in der Frei-
burger Bucht zwischen Riegel und Buggingen
(Gliterumfahrung) sowie der Streckenverlauf
im Markgréfler Land auf der Tagesordnung.

Karlsruhe

Rastatt

Baden-

Unter der Leitung von Prof. Baden

Klaus-Dieter Scheurle,
Staatssekretdrim
Bundesverkehrs-
ministerium, und
Winfried Her-
mann, Minister
flir Verkehr
und Infra-
struktur des
Landes
Baden-Wiirt-
temberg, ver-
standigte sich der
Projektbeirat auf
mehr Lairmschutzim
Stidabschnitt der Rheintal-
bahn. Die Mehrkosten wollen

sich Bund und Land je zur Hélfte teilen.
Insgesamt sollen 250 Millionen Euro bereit-
gestellt werden, davon sind 84 Millionen Euro
fiir die Giiterumfahrung und 166 Millionen
Euro fiir die Streckenfiihrung im Markgrifler-
land vorgesehen. Details fiir die Realisierung
sollenin einer Arbeitsgruppe festgelegt
werden. B
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Parlamentarischer Abend

GroBprojektleiter Matthias Hudaff im Gesprach

m1. Mirz 2012 fand in Berlin ein Parla-

mentarischer Abend zum Thema Ausbau-
und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel statt.
Unter dem Titel ,,Ausbau der Rheintalbahn -
Schienengiiterverkehr im 21. Jahrhundert*
hatte Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr
und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, Ver-
treter der Region sowie Bundes-und Land-
tagsabgeordnete in die Berliner Landesver-
tretung von Baden-Wiirttemberg eingeladen.
Bei seiner Begriiffung ging Minister Hermann
auf den Stand, die Chancen und Probleme des
Jahrhundertprojekts ein; anschlieflend sprach
Tim Guldimann, Botschafter der Schweiz in
Berlin, als Keynote-Speaker zu den Gisten.

Die européaische Bedeutung des Projekts war
Gegenstand der darauf folgenden Podiums-
diskussion. Enak Ferlemann, Parlamenta-
rischer Staatssekretdr beim Bundesminister

flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Ute
Kumpfund Dr. Anton Hofreiter (Vorsitzen-
der), beide Mitglieder im Verkehrsausschuss
des Deutschen Bundestags, sowie Matthias
Hudaff, Leiter des Grof3projekts Karlsruhe-
Basel, diskutierten unter der Leitung des
SWR-Moderators Harald Kirchner das Thema
»Viergleisiger Neu- und Ausbau der Rheintal-
bahn - Weichenstellung fiir Europa“.

Eine zweite Podiumsdiskussion beschiftigte
sich mit den ,,Problemen, Konflikten und
Chancen eines anwohnerfreundlichen Aus-
baus“. Geleitet wurde diese Runde durch
Franz Schmider von der Badischen Zeitung;
Gesprachspartner waren neben Minister
Hermann der Sprecher der IGEL e. V. und IG
BOHR, Adalbert Hége, Blirgermeister Jochen
Paleit (Gemeinde Kappel-Grafenhausen) so-
wie Landrat Frank Scherer (Ortenaukreis). B

Neue Filme

b Sonic Boom-Bauwerke, Feste Fahr-

bahn oder Oberleitung: Beim Bau des
Katzenbergtunnels kommen zahlreiche
innovative und spannende Technologien
zum Einsatz. Um diese einer moglichst
grofen Anzahl von Interessierten allge-
mein verstindlich zu veranschaulichen,
hat die Deutsche Bahn zu den Themen
Erschiitterungsschutz und Feste Fahrbahn
jeweils einen Film produzieren lassen.

Vor Ort kdnnen sich Besucher des
Katzenbergtunnels die Filme ab Anfang
Aprilim Info-Center anschauen. Zudem
werden die jeweils sechsmintitigen Filme
auch auf der projekteigenen Website
www.karlsruhe-basel.de zu sehen sein. l

Runder Tisch in Haltingen

Rund 40 Teilnehmer nahmen am 1. Marz 2012
im Info-Center Haltingen das neue Informa-
tionsangebot ,,Runder Tisch® war. Mit dieser
Veranstaltung will die Deutsche Bahn die
Offentlichkeit regelmafRig tiber die geplanten

Baumafinahmen im Streckenabschnitt Hal-
tingen—-Weil am Rhein informieren.
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Leit- und Sicherungstechnik

Mehr Effizienz und Sicherheit

oderne Leit-und Sicherungstechnik bildet

die Grundlage fiir einen effizienten und
attraktiven Bahnverkehr. So auch im stidlichen
Streckenabschnitt der Ausbau- und Neubau-
strecke Karlsruhe-Basel, wo zur Steuerung
der neuen Signalanlagen und Weichen bereits
Ende 2009 ein neues Elektronisches Stellwerk
(ESTW) in Buggingen sowie ein ESTW-Stell-
rechner in Schliengen in Betrieb genommen
wurden. Das in Buggingen errichtete ESTW
L90 wird als Unterzentrale aus der Betriebs-
zentrale in Karlsruhe bedient und gesteuert.
Die Vorteile liegen in der Zuglenkung und da-
mitin der zentralisierten und automatisierten
Betriebsabwicklung: Fahrstraflen werden au-
tomatisch eingestellt und die Software {iber-
nimmt die Steuerung und Uberwachung. Die

Info-Center Haltingen

Basis des Stellwerks bilden zwei leistungsfahige
Mikrocomputer, die sich kontinuierlich und
unabhingig voneinander gegenseitig {iber-
wachen. Als Backup steht im Hintergrund ein
dritter Computer zur Verfiigung.

Direkt im Anschluss der Inbetriebnahme des
neuen Streckenabschnitts zwischen Schlien-
gen und Haltingen wird die Unterzentrale in
Buggingen noch um weitere ESTW-Stellrech-
ner in Rheinweiler und Efringen-Kirchen
erweitert.

Zugsicherungssysteme

Zusatzlich wird die Strecke mit der sogenann-

ten Linienzugbeeinflussung (LZB) ausgestattet.

Informationsangebot erweitert

it neuen Informationstafeln wird die

Ausstellung im Info-Center Haltingen
um ein zusétzliches Angebot erweitert. Die
insgesamt neun Tafeln werden kiinftig an

NETZE

den Wanden {iber das gesamte Info-Center
verteilt zu finden sein. Vier Tafeln geben
Auskunft zu allgemeinen Hintergriinden
und Zielen des Gesamtprojekts Ausbau-und
Neubaustrecke Karlsruhe-Basel und zeigen
dessen Bedeutung im internationalen Schie-
nenverkehr auf. Weiterhin werden die wich-
tigsten Partner des Projekts vorgestellt.

Dierestlichen fiinf Informationstafeln gehen
konkret auf die Baumafinahmen im Abschnitt
Haltingen-Weilam Rhein ein. Sie informieren
tiber die bevorstehenden Baumafinahmen
und deren zeitlichen Ablauf. Weiterhin wer-
den die getroffenen Vorkehrungen in Sachen
Schall-und Umweltschutz vorgestellt. B

Bei diesem Zugsicherungssystem {ibernimmt
die Streckenzentrale die Uberwachung der
Zugfahrt. Dabei steht sie kontinuierlich mit den
Fahrzeugen mit Hilfe der im Gleis verlegten
Linienleiter in Verbindung, erhilt Daten tiber
deren Position oder Geschwindigkeit und sen-
det unabhingig von streckenseitigen Licht-
signalen stindig Daten, die sogenannten
Fithrungsgroien (z. B. zulédssige Geschwindig-
keit), an die Triebfahrzeuge. Im Fahrzeug
wird deren Einhaltung iberwacht, wenn
noétig, greift das LZB-System mit automa-
tischer Fahr- und Bremssteuerung ein.

LZB ist das nationale Zugsicherungssystem bei
der Deutschen Bahn; insgesamt werden derzeit
jedoch in Europa zahlreiche unterschiedliche
Zugsicherungssysteme eingesetzt. Zur Verein-
heitlichung der Systeme hat die EU ein standar-
disiertes europdisches Leit- und Sicherungs-
system vorgeschrieben: das European Train
Control System (ETCS).

Die Ausbau-und Neubaustrecke Karlsruhe—
Basel inklusive des Katzenbergtunnel, werden
zukiinftig mit beiden Zugsicherungssystemen
- mit LZB und ETCS - ausgeriistet, um eine
reibungslose Betriebsabwicklung bis zur end-
gliltigen Umsetzung der Interoperabilitit zu
gewdhrleisten. H

Informationsveranstaltung
in Offenburg

Uber den Stand der Planungen in Offen-
burg informierte die Deutsche Bahn AG am
26. Mirz 2012 in einer 6ffentlichen Sitzung
des Gemeinderats. Christophe Jacobi, zu-
standiger Projektabschnittsleiter bei der
DB ProjektBau GmbH stellte erste Ergeb-
nisse zur alternativen Trassenplanung vor
und berichtete tiber die anstehenden Pro-
bebohrungen sowie die weiteren Planungs-
schritte.

Am 3. April 2012 werden die von den Pla-
nungen betroffenen privaten und gewerb-
lichen Anlieger detailliert zu den gleichen
Themen informiert. W
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Portrait Christophe Jacobi

Planer und Kommunikator

B ereitsinden
vergangenen
Ausgaben von
»Karlsruhe-Basel
im Fokus“ haben
wir Thnen Men-
schen vorgestellt,
die fiir die Realisie-
rung des Grof3pro-
jekts stehen. Dies-
malim Portrait: Christophe Jacobi, der als Pro-
jektabschnittsleiter fiir die Streckenabschnitte
von Karlsruhe bis Heitersheim die Planung
und Realisierung von rund 130 Kilometern
Strecke verantwortet.

Fiir Jacobi und sein 16-kopfiges Team steht
derzeit jedoch nicht das aktuelle Baugeschehen
im Vordergrund. Vielmehr geht es darum, die
Genehmigungen fiir die einzelnen Abschnitte
zu erlangen. ,,Am Ende unserer Planungs-
arbeit steht der Planfeststellungsbeschluss®,
erklart der Bauingenieur, ,,das ist zu verglei-
chen mit dem ,roten Punkt‘ der Baugenehmi-
gung im privaten Hausbau.“ Normalerweise
dauern diese Verfahren drei bis vier Jahre, in
einigen Abschnitten der Ausbau- und Neubau-
strecke Karlsruhe-Basel sind die Zeitrdume
jedoch deutlich langer. ,,Die politische und
offentliche Diskussion ist nicht zuletzt seit
Stuttgart 21 herausfordernd und interessant.
In meinem Berufsalltag geht es weniger um die
hohe Ingenieurskunst als um konsensfahige
und tragfihige Losungen®, erldutert Jacobi.

Ob Sitzungen im Projektbeirat, Biirgerver-
sammlungen oder Gespriche mit Behorden,
Kommunen oder Biirgerinitiativen - fiir
Christophe Jacobi ist die Kommunikation mit
den verschiedensten Akteuren zum wichtigs-
ten Instrument seiner Arbeit geworden.

Herausgeber

DB ProjektBau GmbH
Grof3projekt Karlsruhe-Basel
Schwarzwaldstrafie 82

76137 Karlsruhe
www.deutschebahn.com

Kontakt

Telefon: 0761 212-4504

E-Mail: info@karlsruhe-basel.de
www.karlsruhe-basel.de

Das erfordert Verhandlungsgeschick bei
gleichzeitig sachlich-korrektem, konsequen-
tem und verldsslichem Auftreten. Denn bei
allem Verstindnis fiir die Forderungen der
Anwohner muss er strikt die gesetzlichen
Vorgaben einhalten und gleichzeitig iber die
Verwendung 6ffentlicher Gelder wachen. ,,Das
ist ein schmaler Grat und oft ziemlich nerven-
aufreibend, dennoch ist der Job aufgrund sei-
ner Vielfalt sehr reizvoll und nie langweilig,
kommentiert Jacobi seine Aufgabe.

Diejilingste Entscheidung des Projektbeirats
(siehe Seite 1) bildet fiir Christophe Jacobi eine
neue Grundlage fiir die Planungen zwischen
Offenburg und Buggingen. Ein Grofteil der
Unterlagen muss zwar in den nichsten Mona-
ten iberarbeitet werden, dafiir erwartet Jacobi
aber auch einen hoheren Zuspruch bei der
Bevolkerung und den Biirgerinitiativen. Einen
zweiten Schwerpunkt der aktuellen Arbeit
bildet der Tunnel Rastatt. Hier hofft Jacobi auf
eine Entscheidung des Eisenbahn-Bundes-
amtes noch im Sommer 2012; im Jahr darauf
konnten dann die ersten Arbeiten vergeben
werden.

Seit nunmehr zehn Jahren ist Jacobi Mitarbei-
ter der Deutschen Bahn und mit dem Aus-und
Neubau der Rheintalbahn beschéftigt. Auch
privatist der in Strafburg geborene Franzose
eng mit der Region zwischen Schwarzwald und
Vogesen verbunden. So verbringt er einen Teil
seiner freien Wochenenden bei Wanderungen
und Ausfliigen auf beiden Seiten des Rheins.
Neben dem deutsch-franzésischen Kulturan-
gebot schitzt er die Zweisprachigkeit und
nicht zuletzt ist er als Hobbykoch Kenner der
deutsch-franzdsischen Kochkunst, der er sich
mit Begeisterung widmet - natiirlich alles zu
seiner Zeit. Bl

Konzeption und Gestaltung
DB ProjektBau GmbH/
Kommunikation

PRpetuum GmbH, Frankfurt

Fotos

Matthias Hudaff (S. 1), Ministerium fiir Ver-
kehr und Infrastruktur/Edgar Neumann

(S. 2 oben), Firmengruppe Max Bogl (Grafik
S.2), Michael Bref3mer (S. 2 unten, S. 4 rechts
oben und unten), Thales Rail Signaling Solu-
tions GmbH (S. 3 oben), Offenburger Tage-
blatt/Ulrich Marx (S. 4 links)

Besuch aus der Schweiz

Mitarbeiter der Schweizerischen Bundes-
bahnen haben Ende Februar den Katzen-
bergtunnel besucht. Zur Einstimmung
verfolgten die zur Division Infrastruktur
gehorenden Kollegen eine Prisentation
zum Projekt, bevor sie anschliefiend den
Schautiibbing im Auflenbereich des Info-
Centers besichtigten. Mitarbeiter der
Firmengruppe Max Bogl erklarten dort
die Funktionsweisen von Erschiitterungs-
schutz und Fester Fahrbahn. Zum Schluss
stand eine Besichtigung des Katzenberg-
tunnels auf dem Programm. B

Chinesische Delegation

Mitte Februar hat sich eine Delegation
hochrangiger chinesischer Bahningenieure

{iber das Projekt Ausbau- und Neubaustre-

cke Karlsruhe-Basel informiert. Zum
Auftakt ihres zweitdgigen Aufenthalts be-
suchten die chinesischen Experten die Nie-
derlassung Stidwest der DB ProjektBau in
Karlsruhe. Dort erhielten sie Einblick in
das Gesamtprojekt und eine Ubersicht zum
Stand der Planungen. Die Gaste aus China
interessierten sich insbesondere fiir Lo~
sungen und Erfahrungenin den Bereichen
Schall-und Erschiitterungsschutz. Anhand
von Realisierungsbeispielen wurden die
von der Bahn verwendeten aktiven Schutz-
systeme erldutert und der Stand der Tech-
nik bei der DB AG aufgezeigt. Am zweiten
Tag standen der Besuch des Info-Centers
Katzenbergtunnel sowie die Besichtigung
der Tunnelbaustelle auf dem Programm. l

Karlsruhe-Basel im Fokus Ausgabe 01/12




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (Coated FOGRA27 \050ISO 12647-2:2004\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo false
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 100
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 300
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 100
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads true
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName (sRGB IEC61966-2.1)
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


