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Europa verbinden: Ausbau- und Neubaustrecke

Karisruhe-Basel

Die Eisenbahnstrecke zwischen Karlsruhe und Basel ist eine der dltesten Eisenbahnverbindungen
Europas. Seit dem 19. Jahrhundert verbindet sie die Ballungstraume des Rheingebietes mit dem euro-
pdischen Seehafen in Rotterdam. In Richtung Siiden stellt sie die Verbindung mit dem Schweizer
Raum und den Industrieregionen Norditaliens her.

Rund 300 Ziige des Fern-, Nah- und
Glterverkehrs nutzen taglich die Gleise
der als Rheintalbahn bekannten Strecke.
Mit Inbetriebnahme der neuen Eisen-
bahn-Alpentransversale (NEAT) durch
den Lotschberg, das Gotthard-Massiv
und den Monte Ceneri in der Schweiz
wird eine weitere Zunahme des Schie-
nenverkehrs auf der Rheintalbahn
erwartet.

Doch diese ist bereits bis an ihre Kapa-
zitatsgrenze ausgelastet. Die bestehen-
den Engpésse erh6hen die Gefahr von
Verspatungen und gehen zu Lasten der
Qualitat des Schienenverkehrs in der
Rheinebene. Fiir das aktuelle und zu-
kiinftige Verkehrsaufkommen muss die
Strecke dringend viergleisig ausgebaut
werden. Erst dann ist eine Ausweitung
des Bahnverkehrs moglich.

Mit dem Ausbau und teilweisen Neubau
der Rheintalbahn verfolgt die Bahn
drei zentrale Ziele:

1. Erhéhung der Streckenkapazitdt, um
den prognostizierten Mehrverkehr
auf der Rheintalbahn aufnehmen zu
kénnen.

2. Entmischung der Verkehre, um die
schnellen Ziige des Fernverkehrs
von den langsameren Ziigen des
Nah- und Giiterverkehrs zu trennen
und gegenseitige Beeintrachtigun-
gen im Betrieb zu verhindern.

3. Qualitative Verbesserung fiir die Rei-
senden, das heilst deutlich kiirzere
Reisezeiten durch die Erthéhung der
maximalen Geschwindigkeit fiir den
Personenfernverkehr auf 250 Kilo-
meter pro Stunde.

Nach dem Ausbau werden Reisende fiir
die Fahrt von Karlsruhe nach Basel nur
noch etwa 70 Minuten benétigen -
eine halbe Stunde weniger als heute.
Mit dem Projekt schafft die Bahn auRer-
dem die Voraussetzungen fiir einen
Ausbau des Nahverkehrsangebots in
der Region.

Und trotz des erwarteten Mehrverkehrs
wird sich die Larmsituation entlang
der Strecke deutlich verbessern: Dafiir
sorgen umfangreiche SchallschutzmaRg-
nahmen - von Schallschutzwanden
Uber Schienenstegdampfer bis hin zu
Schallschutzgalerien.



Grundlagen der Planungen

Am Ende des Verfahrens steht der Plan-
feststellungsbeschluss. Er entspricht,
vereinfacht ausgedriickt, einer sehr
umfangreichen Baugenehmigung. Die
rechtliche Grundlage flir die Planungen
bilden der Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) und der Bedarfsplan zum Bun-
desschienenwegeausbaugesetz (BSWAG).
In diesen halt der Gesetzgeber fest, flr
welche Vorhaben ein Bedarf besteht.
Die Ausbau- und Neubaustrecke Karls-
ruhe-Basel zahlt zu den MaRnahmen
mit ,,vordringlichem Bedarf“ im BVWP.

Den Planungen liegt die aktuell verfiig-
bare Verkehrsprognose zugrunde, um
den kiinftigen Verkehrsentwicklungen,
den steigenden Ansprlichen an die Ver-
kehrsinfrastruktur und einer umwelt-

freundlichen Gestaltung der Verkehrs-
abldaufe Rechnung zu tragen. Diese wird
bei der Dimensionierung des Schall-
und Erschiitterungsschutzes sowie bei
der Beurteilung der Umweltvertraglich-
keit und auch bei der Festlegung von
KompensationsmaRnahmen zum Aus-
gleich von Eingriffen in den Naturhaus-
halt berlicksichtigt.

Die insgesamt neun Streckenabschnitte
(StA) der Ausbau- und Neubaustrecke
Karlsruhe-Basel wurden aufgrund ihrer
Lange, der Vielzahl der Betroffenen und
der unterschiedlichen 6rtlichen Verhalt-
nisse weiter in einzelne Planfeststellungs-
abschnitte (PfA) unterteilt. Diese wer-
den nach und nach zur Genehmigung
bei der zustandigen Behorde, dem

Eisenbahn-Bundesamt (EBA), einge-
reicht. Flr den StA 8 fiihrt das Regie-
rungsprasidium Freiburg im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens das
Anhoérungsverfahren durch.

Einige Abschnitte des GroRprojekts
Karlsruhe-Basel sind bereits fertigge-
stellt und in Betrieb, andere befinden
sich noch in der Planungsphase. So
auch der StA 8 zwischen Kenzingen
und Millheim. Er umfasst die zwei-
gleisige Neubaustrecke (NBS) zur Um-
fahrung der Freiburger Bucht fiir den
Glterverkehr sowie den Ausbau und
die Ertiichtigung der bestehenden
zwei Gleise der Rheintalbahn (Aus-
baustrecke Teningen—-Buggingen).

Der PfA 8.2: Vom ersten Antrag bis zum Planfeststellungsbeschluss

n 2006: Erster Antrag Planfest-
stellungsverfahren

Die Teilstrecke zwi-
schen Freiburg und
Schallstadt war
schon einmal Ge-
genstand eines
Planfeststellungs-
verfahrens. Die da-
maligen Planungen wurden jedoch im Hin-
blick auf die spateren Bundestagsbeschliisse
liberarbeitet.

2019: Neuer Antrag auf Planfest-

stellung
Im)uli 2019 stellt die
treamausesame | BANN €iNEN neuen Antrag
T auf Planfeststellung beim
EBA und reicht ihre

Planungen

Planungen ein. Das EBA
priift daraufhin die Unter-
lagen auf Vollstandigkeit.

n 2009-2015: Konsultation
Projektbeirat

2009 wird ein Projekt-
beirat als verfahrensbe-
Eisenbahn-Bundesamt . .
o gleitendes Forum ein-
e @ gerichtet. Fiir die Teil-
° o_T strecke zwischen Riegel
° ® und dem Mengener Tunnel
° empfiehlt dieser die Um-
setzung eines {iber das gesetzliche Mindest-
maR hinausgehenden baulichen Schallschut-
zes sowie die Verlangerung des Mengener
Tunnels und die Tieflage der Trasse siidlich
davon. Ein Bundestagsbeschluss ermdglicht
die Finanzierung der MaBnahmen.

B Ab Mai 2020: Anhérungsverfahren

Das EBA iibergibt die
Unterlagen dem Regie-
rungsprasidium Freiburg,
damit dieses das Anho-
rungsverfahren durch-
fiihrt. Hierzu werden die
Unterlagen fiir einen Mo-
nat 6ffentlich ausgelegt.
Betroffene und Trdger dffentlicher Belange
kénnen Einwendungen und Stellungnahmen
einreichen. Die Vorhabentragerin (Deutsche
Bahn) wird hierzu Antworten abgeben, die bei
Bedarf in einem Er6rterungstermin mit den
Einwendern besprochen werden. Das Anho-
rungsverfahren endet mit der abschlieRenden
Stellungnahme des Regierungsprasidiums.

Regierungsprasidium

n 2015-2018: Erarbeitung
Planunterlagen

Die Bahn beschliel3t, die
Planung zu iiberarbeiten.
Die Unterlagen werden
neu erarbeitet und im
Rahmen der Friihen Of-
\ fentlichkeitsheteiligung

offentlich ausgelegt. Am
19. Juni 2018 stellt die Bahn die Planungen
in einer Infoveranstaltung vor.

n Planfeststellungsheschluss

Nach abschlieRender
Priifung aller Sachver-
halte erldsst das EBA
den Planfeststellungshe-
schluss. Dieser enthdlt
die Genehmigung fiir
den Bau und Betrieb der
Strecke.
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Freiburg-Schallstadt: Eine Giitertrasse entlang

der Autobahn

Der PfA 8.2 beschreibt den siidlichen
Biindelungsbereich der Giiterumfah-
rung mit der Autobahn im StA 8. Auf
einer Lange von rund 17 Kilometern
verlauft die Bahnstrecke im PfA 8.2
parallel zur Autobahn durch das west-
liche Gebiet der Stadt Freiburg bis auf
die Hohe von Schallstadt. Ab Tiengen
werden die Ziige auf Gber zwei Kilo-
meter Lange durch ein Tunnelbauwerk
gefiihrt, den Tunnel Mengen. Siidlich
des Mengener Tunnels verlauft die
Bahnstrecke in einem Trogbauwerk von
der Autobahn weg in Richtung Osten,
hin zur bestehenden Rheintalbahn.

Freie Fahrt fiir den Giiterverkehr

Die Gleise der autobahnparallelen NBS
werden flir eine maximale Geschwin-
digkeit von 160 Kilometer pro Stunde
ausgelegt. Die Strecke wird im Regelbe-
trieb primar dem Giiterverkehr dienen
und ist daher ohne Halte beziehungs-
weise Verkehrsstationen geplant. Die
Zuge fur den Personenverkehr werden
weiterhin auf der bestehenden Rhein-
talbahn durch die Freiburger Bucht
fahren.

Bauliche Meisterleistung:
Verkehrswege im Tandem

Um Nutzflachen zu schonen, werden
die beiden Verkehrswege Autobahn

und Schiene im PfA 8.2 eng gebiindelt.
Die Gliterumfahrung orientiert sich
auch in der Héhenlage an der BAB5.
Die neue Strecke kreuzt Verkehrswege
und Gewasser auf die gleiche Art und
Weise wie die Autobahn.

Durch die Biindelung ergeben sich
weitldufige bautechnische Heraus-
forderungen:

I Zusatzliche Sicherheitsbestimmun-
gen, Richtlinien und Regelwerke

I Geplanter sechsspuriger Ausbau
der BAB5

I Geringer Abstand der baulichen
Anlagen
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Eine hohe verkehrliche Bedeutung hat
die Autobahnraststatte Breisgau. Lhre
Zu- und Abfahrten werden zeitweise
verlegt, damit der Betrieb auch wah-
rend des Baus gesichert ist.

Tunnel Mengen

Westlich des Ortsteils Mengen der Ge-
meinde Schallstadt wird das gréfte
Bauwerk dieses Abschnitts entstehen:
der Tunnel Mengen. Auf einer Lange
von rund 2.200 Metern werden die
Giiterziige hier unterirdisch verkehren.
Fiir jede Richtung wird es ein eigenes
Gleis geben. Der Tunnel ist eines der
ersten Bauwerke, das im Abschnitt 8.2
begonnen wird. Die Arbeiten am Tunnel
beginnen direkt nach der Einrichtung
der BaustraBen und der Baustellenein-
richtungsflachen. Der Tunnel wird auf-
grund der geringen Uberdeckung in
offener Bauweise errichtet. Im Gegen-
satz zum sonstigen Streckenverlauf
werden die Gleise hier nicht auf einem
Schotterbett liegen, sondern auf einer
sogenannten Festen Fahrbahn. Die
Feste Fahrbahn bietet ein hohes MalR
an Sicherheit und halt den Verschleily
an den Fahrzeugen gering.

Das Nordportal des rund 2.2
langen Tunnels Mengen

Sicherheit im Tunnel

Der Tunnel Mengen beinhaltet spezi-
fische Sicherheitskomponenten, welche
gemaR den Vorgaben und Richtlinien
des EBA und der Bahn umgesetzt wer-
den. In jedem der beiden Tunnelseg-
mente sind beleuchtete Rettungswege
zur Selbst- und Fremdrettung neben
dem Gleis vorgesehen. Der Abstand
der Rettungsmoglichkeiten darf maxi-
mal 1.000 Meter betragen, sodass der
Rettungsweg von jeder Stelle im Tun-
nel aus maximal 500 Meter betragt.
Nach diesen maximal 500 Metern miin-
det der Rettungsweg entweder in einen
Notausstieg oder endet an einem der
Tunnelportale. Dort werden Rettungs-
platze mit Zugang zum 6ffentlichen
Strallennetz vorgesehen. Technische
Einrichtungen wie Fluchtwegkenn-
zeichnung, Notrufeinrichtungen, Bah-
nerdung und autarke Loschwasserver-
sorgung erganzen das Konzept.

Bahndamms in diesem oder einem be-
nachbarten Streckenabschnitt wieder-
verwendet. Ungeeigneter Boden wird
ausgetauscht, gegebenenfalls aufberei-
tet und flir andere Zwecke verwendet.
Ein Teil des Materials wird aufgrund
naturbedingter Belastungen oder unge-
eigneter Beschaffenheit entsorgt. Bau-
stoffe aus dem Riickbau von StralRen
oder anderen Bauwerken werden auf
ihre Belastung hin untersucht und den
gesetzlichen Bestimmungen entspre-
chend wieder eingebaut oder entsorgt.

Massenkonzept

Die beim Bau der neuen Trasse abge-
tragenen Erdmassen werden je nach
Eignung zur Anschiittung von Briicken-
widerlagern oder zur Herstellung des

Sicherheit

Beim Bau von Schienenwegen schreibt
das EBA SicherheitsmaRnahmen fiir
die Selbst- und Fremdrettung, zur
Brandbekdampfung und fiir die tech-
nische Hilfeleistung (MaBnahmen zur
Abwehr von Gefahren fiir Gesundheit
und Leben) vor. Im PfA Freiburg-
Schallstadt sind vielfaltige Rettungs-
wege auf freier Strecke parallel zum
Schienenweg vorgesehen. Zufahrten
lUber 6ffentliche Stralen und Wege
sowie Uiber Haltebuchten der parallel
verlaufenden BAB 5 stellen die Erreich-
barkeit der Rettungswege sicher.




Vollschutz der Anwohner durch moderne
Schallschutzwdnde und -galerien

Schutz vor Larm

Ein zentrales Anliegen im Rahmen der Planungen ist die Verbesserung der Schallsituation entlang der
Bahnstrecken: Denn nur eine leise Bahn wird ihrer Rolle als umweltfreundlicher Verkehrstrager gerecht.

Im PfA 8.2 Freiburg—Schallstadt baut
die Bahn Schallschutzwande auf einer
Gesamtlange von (iber 14 Kilometern.
Auf rund drei Kilometer Lange plant sie
aullerdem den Einsatz von hocheffek-
tiven Schallschutzgalerien. Die Wande
der Schallschutzgalerien enden mit ei-
ner Art Uberdachung in Richtung der
Schienen, in der Fachsprache ,,Krag-
arm“ genannt. Dadurch wird noch ef-
fektiver verhindert, dass der Larm der
Eisenbahn sich ausbreitet. Eine Uber-
sicht (iber die einzelnen Schallschutz-
wande und -galerien einschlief8lich der
Héhenangaben finden Sie in der Grafik
auf der nachsten Seite. Darliber hinaus
setzt die Bahn auf den Einsatz von
Schienenstegdampfern, um den Larm
direkt dort zu verringern, wo er zwi-
schen Rad und Schiene entsteht. Mo-

derne Schienenstegdampfer reduzieren
die Emissionen dauerhaft um zwei
dB(A) zusatzlich.

Gesetzliche Vorgaben

Die Deutsche Bahn muss in punkto
Schall- und Erschiitterungsschutz dafiir
sorgen, dass keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar waren
(Larmvorsorge). So schreibt es das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
vor. Wie laut es in welchen Gebieten
maximal sein darf, regelt die 16. Ver-
kehrslarmschutzverordnung zur Durch-
flhrung des BImSchG. Werden die
zulassigen Grenzwerte (iberschritten,

sind aktive und/oder passive Schall-
schutzmaRnahmen vorzusehen. Aktiv
nennt man MalRnahmen, die direkt an
der Schallquelle wirken; Beispiele hier-
flir sind Schienenstegdampfer, Schall-
schutzwande oder -walle. Passive MaR-
nahmen sind dagegen schalltechnische
Verbesserungen an Gebauden, wie zum
Beispiel der Einbau von Schallschutz-
fenstern.

In einem Schallgutachten - von einem

unabhangigen Gutachter erstellt — wer-
den die Schallimmissionswerte und die
Veranderung durch die Baumalnahme

errechnet. Aus den Ergebnissen dieses
Gutachtens und den berechneten Wer-
ten werden MaRnahmen abgeleitet, die
die Einhaltung der Grenzwerte ermog-

lichen.



Freiburg im Breisgau
Landwasser /

Breisachbahn
[/A <85 25

PFA 8.2
©370 26,9 \
©50 161'" “
©485 15,5
%N
©45 26

©555 24,5 ‘
©520 24
/’ v 204

Leh lf

©1.240 14

N
rstetten
1

/ ©240 26 05
Ak U\ L
km 195,889 ©195 16 }\6 | = = /
DK = — = Opfinger Se
N '\
o206 24 1\
\\ > / | ©70 16
b\

N
WY <470 25
N

Ubergesetzlicher Schallschutz

Die SchallschutzmaRBnahmen im PfA 8.2
gehen (iber die gesetzlichen Vorgaben
zum Schallschutz weit hinaus. Das hangt
mit der Projekthistorie der Aus- und
Neubaustrecke von Karlsruhe nach
Basel zusammen: Aufgrund des hohen
Widerstands gegen die ersten Planungen
fiir den Ausbau der Rheintalbahn, wurde
ein Projektbeirat initiiert, der gemein-
sam mit der Region Lésungsvorschlage
fiir eine hohere Akzeptanz des Vorha-
bens entwickelte.

Im Bereich des PfA 8.2 schlug der Pro-
jektbeirat eine Verlangerung des Men-
gener Tunnels vor. Zwischen Riegel und

Tiengen (Beginn Mengener Tunnel) em-
pfahl das Gremium auRerdem, einen
sogenannten «Vollschutz» umzusetzen.
Folgende Faktoren wurden dabei
zugrunde gelegt:

I AusschlieRliche Beriicksichtigung
des alten Wagenmaterials mit Guss-
klotzbremsen bei der Berechnung

I Einsatz von Schallschutzgalerien
und Schallschutzwanden

I Verzicht auf passive Schallschutz-
maflnahmen

I Verzicht auf die Anwendung des be-
sonders (iberwachten Gleises (BiG)

PFA 8.1
<161 26
N 1 km
Holzhausen /
N >
Uberblick iiber die SchallschutzmaRnahmen im PfA 8.2
Tunisee Industriegebiet Landwasser Lehen
Hochdorf
Langsschnitt 6,9
dstlich der Gleise -I-
Hohe in Metern 4 6 69 6 4 5 5,5 5 6 6 5,5 45 6 6,9 4 2,5 4
196 197 198 199 200 201 202 203 204
Streckenkilometer I I I I I I I I I :
Bereich mit Schienenstegdampfung
Ladngsschnitt
westlich der Gleise
Hohe in Metern 6 5 3 6 6,9 6 6,9 6 6 5
Benz-
hausen Hochdorf Umkirch Opfinger See

Zur Umsetzung schlug der Projektbeirat
vor, zusatzliche Mittel bis zu einer Héhe
von 84 Millionen Euro einzusetzen.

Die Lésungsvorschlage wurden dem
Deutschen Bundestag und dem Land-
tag Baden-Wirttemberg zur Entschei-
dung liber die Finanzierung vorgelegt
und die zusatzlichen Mittel bewilligt.

Die Bahn priifte samtliche Lésungsvor-
schldge und integrierte sowohl die Ver-
langerung des Mengener Tunnels als
auch den libergesetzlichen Schallschutz
in ihre Planunterlagen. Die Finanzie-
rungszusage ermoglicht den Bau der
zusatzlichen MaRnahmen wie Schall-
schutzwande oder Galeriebauwerke.
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I Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) regelt seit 1974 generell den Schutz vor Verkehrslarm.

I In § 41 Abs. 1 BImSchG ist geregelt, dass schadliche Umwelteinwirkungen bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges zu vermeiden sind.

B In § 42 Abs. 2 in Verbindung mit der 24. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrswege-Schallschutz-
maRnahmenverordnung - 24. BImSchV) sind zum Beispiel die Bestimmungen fiir den Einbau von passiven

SchallschutzmaRnahmen festgehalten.

I 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV): Die 16. BImSchV-Verkehrslarmschutzverordnung
regelt, welche Immissionsgrenzwerte in welchen Gebieten einzuhalten sind.

I Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Anlage 2 der 16. BImSchV, sog.
«Schall 03»): In der Schall 03 ist das Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallimmissionen
vorgegeben. Diese Verordnung wurde in der Vergangenheit mehrfach tiberarbeitet, die aktuelle Schall-

Richtlinie ist seit 1. Januar 2015 giltig.

I Seit Juli 2017 ist das vom Bund erlassene Schienenldarmschutzgesetz (SchlarmschG) in Kraft.
Das SchlarmschG gibt vor, dass zum Schutz der Biirger vor Larm ab 2020 keine lauten Giiterwagen mehr
auf dem deutschen Schienennetz verkehren diirfen.



10

Schutz von Mensch und Umwelt

Der verantwortungsvolle Umgang mit Natur und Umwelt ist der Deutschen Bahn stets ein groBes Anliegen.
Beim Bau von neuen Bahnstrecken lassen sich Eingriffe in die Natur jedoch nicht vermeiden.

Daher erfasst die Bahn in einem ,,Land-
schaftspflegerischen Begleitplan®
(LBP) alle MaRnahmen, die geeignet
sind, diese Eingriffe zu vermeiden, zu
mindern oder auszugleichen. Fiir den
rund 17 Kilometer langen Abschnitt
8.2 Freiburg-Schallstadt plant sie liber
100 einzelne LBP-MaRnahmen. Bei den
KompensationsmaRnahmen handelt

es sich beispielsweise um Gewasser-
renaturierungen an der Dreisam und
die naturnahe Gestaltung der verlegten
Gewasser. Auf diese Weise werden
neue Lebensraume fiir gewasserge-
bundene Tier- und Pflanzenarten und
neue Uberflutungsraume geschaffen.
Des Weiteren plant die Bahn die Ent-
siegelung und Begriinung von Flachen,
die Pflanzung von Leitstrukturen als
Orientierungshilfe fir Wildtiere sowie
den Bau einer Griinbriicke und einer
begriinten Briicke (iber die NBS und
die BAB5.

Biindelung minimiert Eingriffe,
Griinbriicke mindert Zerschneidung

Die Biindelung der NBS mit der BAB 5
zahlt zu den Verminderungsmal-
nahmen. Neue Beeintrachtigungen
beschranken sich so auf Bereiche, die
bereits durch die Autobahn stark vor-
belastet sind. Dariiber hinaus redu-
ziert die Bahn den Flachenverbrauch
weitestmoglich, indem sie abschnitts-
weise verstarkte Wande als sogenann-
ten ,,Abkommenschutz® einsetzt. Der
Abkommenschutz verhindert, dass von
der Autobahn abkommende Fahrzeuge
oder Ladungen in den Bereich der
Bahnstrecke gelangen. Dank dieser
Sicherheitseinrichtung kann der Ab-
stand zwischen Autobahn und NBS in
besonderen Bereichen nochmals ver-
ringert werden.

75 Meter breite Griinbriicke

Die Griinbriicke und die begriinte Bri-
cke im siidlichen Mooswald mindern
zusatzlich die Zerschneidungswirkung
in Ost-/Westrichtung durch beide
Verkehrswege (BAB 5 und NBS). Die
Griinbriicke stellt ein immenses Bau-
werk dar: Auf einer Gesamtbreite von
rund 75 Metern wird sie sowohl die
neue Bahnstrecke als auch die Auto-
bahn Gberqueren. Damit ermdéglicht sie
Wildtieren die gefahrlose Querung der
beiden Verkehrswege. Weitere Vermei-
dungs- und MinderungsmaRnahmen
sind zum Beispiel die umfassenden
SchallschutzmaRnahmen entlang der
Strecke sowie die Errichtung von Ha-
bitat- und Kollisionsschutzwanden

fir Fledermause und Vogel. Dariiber
hinaus wird die Bahn die Bauarbeiten
von Anfang an mit einer umweltfach-
lichen Bauiiberwachung begleiten.

schneidungswirkugg
) ichere




Fledermaus-Schutzwinde im Planfeststellungsabschnitt 8.2

Freiburg
/ Breisachbahn (31a]
] Mengener Tunnel
f / Mengen
T \ ==l o
Hochdorf Munzingen
\etarch Tiengen
mkirc
//

Flugweg Linge/m Hohe/m Flugweg Linge/m Hohe/m
SeestralBe 119 5,0 Landwassergraben 70 4,0
Eichmattenbéachle 65 4,0 Landwasserbach 25 5,0
Eichacker 50 4,0 Schelmengraben 25 4,0
Breisachbahn 50 5,0 Kuhlagerbachle 25 4,02
Landwassergraben 66 4,0t Miihlbach 73 4,0

1) Integration in die bestehende Schallschutzwand durch Erhéhung um 1,5 m
2) Integration in die bestehende Schallschutzwand durch Erhéhung um 0,5 m

Basis der Umweltplanung

Das EBA legt den Umgang mit den The-
men Natur und Umwelt in einer Ver-
waltungsvorschrift, dem sogenannten
»sUmweltleitfaden®, fest. Zu Beginn je-
der Umweltplanung fiihrt die Bahn um-
fangreiche Kartierungen der Pflanzen-
und Tierwelt des Untersuchungsraums

durch. Im Umweltvertraglichkeitsbe-
richt werden anschlieRend die Auswir-
kungen eines Bauvorhabens auf Men-
schen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Luft, Klima, die Landschaft, Kultur- und
Sachgiiter sowie die Wechselwirkungen
zwischen den einzelnen Schutzgiitern
umfassend ermittelt, analysiert und
bewertet. Weitere Gutachten bewerten

die Auswirkungen des Bauvorhabens
auf die betroffenen Flora-Fauna-Habi-
tate (FFH)- und Vogelschutzgebiete
und auf streng geschiitzte Tierarten
(spezielle artenschutzrechtliche Prii-
fung). Aus diesen verschiedenen
Gutachten wird der LBP erarbeitet.

Die nachsten Schritte

Im Anhorungsverfahren werden die Planungsunterlagen
einen Monat lang zur Einsichtnahme 6ffentlich in den be-
troffenen Gemeinden ausgelegt. In einer von der Anho-
rungsbehorde festgelegten Frist von bis zu drei Monaten
konnen Betroffene ihre Einwande schriftlich formulieren
und einreichen. Parallel dazu holt das Regierungsprasi-
dium Freiburg als Anhérungsbehorde Stellungnahmen bei
den Tragern o6ffentlicher Belange ein, das sind zum Bei-
spiel die betroffenen Gemeinden, Behérden oder Umwelt-
verbande. Die Einwadnde werden anschlieRend im Rahmen
eines Erérterungstermins diskutiert.

Am Ende des Anhérungsverfahrens fasst das Regierungs-
prasidium die Ergebnisse zusammen und (ibergibt den
abschlieBenden Bericht an das EBA. Dieses erlasst auf
Grundlage dieses Berichtes den Planfeststellungsbe-
schluss.

Mit dem Planfeststellungsbeschluss endet das Genehmi-
gungsverfahren. Mégliche Auflagen und eventuelle Ande-
rungen arbeitet die Bahn in ihre Entwurfsplanung ein.
AnschlieRend beginnen die Ausschreibungen fiir die Bau-
maRnahmen. Insgesamt veranschlagt die Bahn fiir den
rund 17 Kilometer langen Abschnitt eine Bauzeit von etwa
sechs bis sieben Jahren. Nach Fertigstellung des gesamten
StA 8 folgen umfangreiche Inbetriebnahme-Tests, bevor
die ersten Ziige die neue Strecke befahren kénnen.

Wahrend des Baus ist es ein wichtiges Ziel der Bahn, Be-
eintrachtigungen auf ein MindestmaR zu reduzieren. Wo
StraRen gesperrt und Umleitungen eingerichtet werden
missen, stimmt die Bahn im Vorfeld mit der zustandigen
Verkehrsbehorde ab. Laute Arbeiten oder sonstige Beein-
trachtigungen fur die Anwohner werden im Vorfeld ange-
kiindigt. Mit den Gemeinden entlang der Strecke pflegt
die Bahn einen regelmaRigen Austausch, um sie beziiglich
des Baufortschritts und der anstehenden Arbeiten auf
dem Laufenden zu halten.
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