Fir Haltingen haben wir
noch ganz viele Plane.

Update: Die wichtigsten Arbeiten im Bereich des
Bahnhofs Haltingen

Sehr geehrte Anwohnerinnen und Anwohner,

im April 2020 haben wir das zweite Gleis der westlichen Gleistrasse in Betrieb genom-
men und den gesamten Zugverkehr auf die neue Strecke verlagert. Seit 2020 liegt un-
ser Bauschwerpunkt auf dem Bahnhof in Haltingen und dem Bau der neuen Fernver-
kehrsgleise auf der Ostseite. Uber die Bauarbeiten und deren Auswirkungen méchten
wir Sie umfassend informieren.

Fiir Sie als Anwohnerinnen und Anwohner bringen unsere Arbeiten dabei oft Einschran-
kungen mit sich - in Zusammenarbeit mit den Baufirmen ist es uns jedoch wichtig,
diese so gering wie moglich zu halten. Leider lassen sich Beeintrachtigungen nicht
immer vermeiden, dafiir bitten wir ausdriicklich um Entschuldigung und bedanken uns
flr Ihr Verstandnis.

Ihre Deutsche Bahn
Freiburg, 10. Marz 2021



o Uberwerfungsbauwerk (UBW) Haltingen Nord

Sudlich der Nordwestumfahrung beginnt im ersten Quartal 2021
der Bau des Uberwerfungsbauwerks Haltingen Nord. Ein Uber-
werfungsbauwerk erméglicht bei sich querenden Bahnstrecken
den Zugverkehr auf unterschiedlichen Ebenen. So entstehen an
dieser Stelle keine Wartezeiten. Durch das UBW Haltingen Nord
unterqueren die Ziige des Nahverkehrs in Richtung Freiburg in
einem Tunnel die kiinftigen Fernverkehrsgleise auf der Ostseite.
Der geschlossene Bereich des Bauwerks ist 260 Meter lang, der
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bauarbeiten in Form von Abbrucharbeiten des Bestands, Aushub
der Widerlager und Herstellung der neuen Fundamente sowie
Widerlager fiir die Bauwerke der Gleise auf der Ostseite haben
im zweiten Quartal 2020 begonnen. Sie werden voraussichtlich
bis Juli 2021 andauern. Wahrend der Bauzeit kommt es fiir FuRR-
ganger und Radfahrer zu Beeintrachtigungen in der Straen- und
Wegeflihrung. Dariiber wird in gesonderten Anwohnerinforma-
tionen, in den Zeitungen und tber Plakate vor Ort informiert.
Die Personenunterfiihrung (PU) am Bahnhof Haltingen wird seit
Februar 2021 zurilickgebaut, fur FuBganger und Radfahrer ist
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Westliche Gleistrasse

tiefste Punkt befindet sich rund neun Meter unter der Fernver-

kehrsstrecke. Inklusive der Rampenbereiche ergibt sich eine
Bauwerkslange von circa 600 Metern. Das Bauwerk wird aus

Bohrpfahlwanden, Decken- und Bodenplatte hergestellt. Fiir die

Stutzwande in den Rampenbereichen werden ebenfalls riick-

verankerte Bohrpfahlwande errichtet. Die Bauzeit betrdagt rund

zwei Jahre.

Eisenbahniiberfiihrung (EU) Heldelinger Strae/
StraBeniiberfiihrung (SU) KanderstraBe

Mit dem Bau der neuen Gleise miissen im Bereich des Bahnhofs
Haltingen auch die EU Heldelinger StraBe sowie die SU Kander-
stralle durch neue Bauwerke ersetzt werden. Die ersten Briicken-

temporar eine Ersatzroute (iber die Heldelinger Stralle einge-
richtet. Ein dauerhafter Geh- und Radweg an der Heldelinger
Stralle wird im Anschluss an die BaumaRnahmen der Bahn durch

die Stadt Weil am Rhein realisiert.

9 Bahnhof Haltingen

Im Rahmen der Ausbauarbeiten wurde im April 2020 das Emp-
fangsgebdude am Bahnhof Haltingen zuriickgebaut. Gleichzeitig
wird in Zusammenarbeit mit der Stadt Weil am Rhein die Neu-
gestaltung des Bahnhofsumfelds geplant. Die bestehenden Bahn-
steige Ost und West wurden ebenfalls 2020 zuriickgebaut und
werden spater neu errichtet. Der neue Bahnsteig Ost fiir den
Nahverkehr in Richtung Freiburg entsteht ab 2021, der west-



lich gelegene Bahnsteig im Anschluss. In der Zwischenzeit die-
nen zwei Behelfshahnsteige den Reisenden zum Ein- und Ausstieg.

Bitte beachten Sie die Grafik zur geanderten Wegefiihrung
am Bahnhof Haltingen auf der Riickseite.

O cisenbanniiberfiihrung (EU) 4411

Im Jahr 2011 haben die Bauarbeiten im Abschnitt Haltingen-
Weil am Rhein begonnen, in dieser ersten Bauphase wurde
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bereits der Westteil der neuen Eisenbahniiberfiihrung tiber die
Strecke 4411 fertiggestellt. Uber diesen Briickenteil verlaufen
heute die Gleise der westlichen Gleistrasse. In der jetzigen Bau-
phase werden die Bauarbeiten dort fortgesetzt. Damit die 6st-
liche Gleistrasse lber die Briicke gefiihrt werden kann, wird

sie nach Osten erweitert. Die in diesem Bereich vorhandene
Fachwerkbriicke aus Stahl wurde im zweiten Quartal 2020 zu-
riickgebaut und wird durch ein Stahlbetonbauwerk ersetzt.

Der Vorteil: eine deutlich spilirbare Verringerung der Larm-
belastung.

6 Westliche und 6stliche Gleistrasse

Im Jahr 2019 konzentrierten sich die Bauarbeiten auf die In-
betriebnahme des ersten Gleises der westlichen Gleistrasse,

die zukiinftig iberwiegend vom Gliterverkehr befahren wird.
Am Osterwochenende 2020 wurde das zweite Gleis auf der West-
seite an das Netz angeschlossen. Im Vorfeld fanden hierfir
Oberleitungs- und Kabelarbeiten sowie Arbeiten an der Leit-
und Sicherungstechnik statt. Der gesamte Zugverkehr in diesem
Abschnitt verlagerte sich nach Ostern auf diese beiden neuen
Gleise, die am Bahnhof Haltingen (iber die temporaren Behelfs-
bahnsteige zu erreichen sind. Im Bereich der ehemaligen Rhein-
talbahngleise verlaufen in Zukunft die Fernverkehrsgleise (6st-
liche Gleistrasse). Im Verlauf des Jahres 2020 wurden rund

Schallschutzwinde (SSW) im Bau

Stiitzwdnde (STW) im Bau
Riickbau Gleise

Baustelleneinrichtungs-/Lagerflachen,
Zuwege/Baustrafen

Baustellenverkehr auf 6ffentlichen Strafen

4,4 Kilometer Gleise und 6.000 Tonnen Schotter ausgebaut,
die Oberleitung abgebaut sowie Kabel und Signale entfernt.
Die eigentlichen Gleisbauarbeiten fiir die dstliche Gleistrasse
begannen im Anschluss.

2020 wurde auRRerdem das Schlaufengleis 4411 im Bahnhof Weil
am Rhein sowie im Rangierbahnhof neu angebunden. Damit
wurden alle nétigen Voraussetzungen fiir den Bau der neuen
Gleise der 6stlichen Trasse geschaffen. Zudem wurden mit der
Neuanbindung die Zufahrtsmoglichkeiten zu den Gleisen im
Rangierbahnhof verbessert.

Bitte lesen Sie auf der ndichsten Seite weiter...



... weiter von ,,Die Mafinahmen im Uberblick*

Stiitzwdnde

Entlang der Strecke dienen mehrere Stiitzwande (STW) als bau-
sichernde Tragwerke und werden zum Teil auch als Fundamente
fir Schallschutzwande genutzt. Seit Mitte 2020 erfolgt der Bau
der Stiitzwand Ost 2. Diese Wand stiitzt zwischen dem Bahnhof
Haltingen und dem Fullgdangersteg Haltingen auf einer Lange von
130 Metern die Bundesstralle (B) 3 einschlieflich des Gehwegs
ab. Wahrend der Bauzeit kommt es zeitweise zu Verkehrsbeein-
trachtigungen auf der B 3, die friihzeitig angekiindigt werden.

m Schallschutzwiénde

Wie entlang der Bahnstrecke gut zu erkennen ist, wurde bereits
ein groler Teil der geplanten Schallschutzwande (SSW) fertig-

Durch die anstehenden Bauarbeiten in diesem Jahr ergeben
sich fur die Bevolkerung von Haltingen verschiedene Beein-
trachtigungen, die zwar auf das Mindeste reduziert werden,
sich jedoch nicht vermeiden lassen. Dazu zdhlen beispielsweise
Verkehrsbeeintrachtigungen, Maschinenldarm oder Nachtarbei-
ten. Es zeigen sich aber auch positive Effekte: Mit der Inbe-
triebnahme der westlichen Gleistrasse wird der gesamte Giiter-
verkehr (iber die neuen Gleise geleitet. Durch den eingebauten

gestellt. Mitte 2020 starteten die Arbeiten fiir die SSW Ost 1 im
Bereich zwischen dem Bahnhof und Bahnbetriebswerk Haltingen.
Die SSW Ost 1 wird insgesamt rund 1.900 Meter lang und zwi-
schen 4 und 5 Metern hoch sein. Sie wird, ahnlich wie die Wand
entlang des Marktwegs, aus Betonelementen bestehen, aber
beidseitig schallabsorbierend sein. Vom Baufortschritt der 6st-
lichen Gleistrasse abhdngig, wird die SSW in zwei Etappen er-
richtet. Der erste Abschnitt wird bis Mitte 2021 hergestellt.
Die noch fehlenden Abschnitte der Wande Mitte 2 und West 3
zwischen der Heldelinger StralRe und dem FulRgdngersteg Hal-
tingen werden ebenfalls abhangig vom Baufortschritt errichtet.
Insgesamt werden Schallschutzwande mit einer Gesamtlange
von 10.370 Metern gebaut. In Haltingen sind Schallschutz-
wande mit einer Hohe zwischen 4 und 5 Metern vorgesehen.

In Weil am Rhein, Friedlingen und Otterbach variieren die
Hohen zwischen 1,5 und 5 Metern.

Erschiitterungsschutz werden Erschiitterungen wesentlich
verringert. Gleichzeitig sorgen die hochabsorbierenden Schall-
schutzwande entlang der Strecke fiir eine deutliche Larmmin-
derung. Mit der Inbetriebnahme an Ostern 2020 wurde vor
allem fiir den Bereich Haltingen aber auch fiir den gesamten
Abschnitt Haltingen-Weil am Rhein ein wichtiger Meilenstein
auf dem Weg zu einer modernen und leistungsfahigen Infra-
struktur erreicht.

Neue Wegefiihrung am Bahnhof Haltingen ab Februar 2021
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