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Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fur die Wiesequerung

1. Ausgangslage

Die vom Bundeseisenbahnvermogen fir Strecken auf Schweizer Gebiet beauftragte
Deutsche Bahn AG (DB) befindet sich im Planungsprozess flir den Ausbau der Strecke
Karlsruhe — Basel (NEAT-Anschluss). In diesem Zusammenhang sind westlich der be-
stehenden Rheintalbahn zwei neue Gleise geplant, die im Bereich Freiburgerstras-
se/Fasanenstrasse sowohl Uber die beiden genannten Strassen als auch tber die Wiese
gefuhrt werden mussen, bevor sie in den Badischen Bahnhof eingebunden werden.

Aufgrund verkehrstechnischer und betrieblicher Rahmenbedingungen sind Lage und
Hohe des kinftigen Bauwerks von Seiten der DB verbindlich definiert.

Basierend auf diesen technischen Vorgaben hat die DB zwei mdgliche Grundvarianten
fur den rund 150 m langen Briickenschlag ausgearbeitet.

Die beiden Varianten (,Dammbauwerk mit zwei Briicken® und ,Durchlaufende Briicke®)
wurden im Rahmen eines Variantenstudiums einer Beurteilung bezliglich verschiedener
Kriterien unterzogen. Der ganze Prozess ist in der Grundlage Kapitel 10.7/b ,Varianten-
studie Wiesenkorridor, Programm vom 5. September 2011* dokumentiert.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass sich die weitere Planung auf die Va-
riante ,Durchlaufende Bricke® beschrankt. Konkret empfiehlt das mit der Variantenstu-
die beauftragte interdisziplinare Planerteam ein Brickenbauwerk mit vier respektive flnf
Stltzen und begriindet dies im entsprechenden Synthesebericht wie folgt:

— Leichte Konstruktion

— Hohe Wirtschaftlichkeit

— Reduktion der Trager- und Stitzenabmessungen mit Erreichung der geforderten
Transparenz

— Ruhiges Gesamtbild in der bestehenden Brickenlandschaft

— Raum wird als Gesamtheit gelesen

Das Begleitgremium des Variantenstudiums Wiesekorridor ist der Empfehlung einer
durchlaufenden Bruicke gefolgt, legt sich aber noch nicht auf die Anzahl der Stutzen fest.

Im Rahmen der Weiterbearbeitung des Projektes sollen die weiteren Punkte wie das ge-
stalterische Gesamtbild des Briickenwerks, die Anzahl und Lage der Stitzen sowie der
Umgang mit dem Larmschutz geklart werden.

Ferner sollte in diesem Verfahren auch geklart werden, wie mit der Uberbriickung der
Fasanenstrasse technisch und gestalterisch umgegangen werden soll. Im Bereich der
Fasanenstrasse vereinigt sich das Neubautrassee mit dem bestehenden Fernver-
kehrstrassee und der Hafenbahn. Die vorhandenen Brickenbauwerke sind entspre-
chend anzupassen werden.
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Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung

2. Ziel des Wettbewerbes

Fur die Projektierung und die Klarung der noch offenen gestalterischen und 6kologi-
schen Punkte der neuen Bahnbriicke Uber die Wiese wurde ein Projektwettbewerb auf
Einladung durchgefuhrt.

Die Auftraggeberin erwartete innerhalb der vorgegebenen Rahmenbedingungen aus
diesem Verfahren unterschiedliche Lésungsvorschlage, die einen umfassenden und ab-
schliessenden Variantenvergleich und die Wahl einer Bestvariante erlauben.

Im Rahmen des Wettbewerbs war ein Vorprojekt zu erarbeiten, mit dem Ziel, die techni-
sche Machbarkeit abzuklaren, das Erscheinungsbild im Gesamtrahmen zu beurteilen,
die Kosten zu schatzen und die Wirtschaftlichkeit zu prifen. Bei der technischen Mach-
barkeit waren auch die relevanten Belange der Bauausfilhrung zu studieren, die geo-
technischen Risiken zu beurteilen und entsprechende Massnahmen vorzuschlagen.

3. Perimeter

Der engere Perimeter, in dem das Bruckenbauwerk zu liegen kommt, ist begrenzt zwi-
schen Freiburger Strasse und Fasanenstrasse (N-S-Ausdehnung) sowie zwischen den
bestehenden Eisenbahnbricken (Bricke Rheintalbahn, Briicke Guterverkehr Gleis 70).
Im Sinne des gesamthaften Einbezugs des rdumlichen Kontextes schliesst der Bearbei-
tungsperimeter auch den angrenzenden Stadt- und Flussraum mit ein, dabei konnten die
genauen Grenzen selbstandig festgelegt werden.
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Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fur die Wiesequerung

4. Beurteilungskriterien

Fir die Beurteilung der Beitrage des Projektwettbewerbs sind die folgenden im Wettbe-
werbsprogramm vorgegebenen Beurteilungskriterien massgebend:

- Qualitdt des Bauwerks im Endzustand hinsichtlich konstruktiver Durchbil-
dung, Ausfiihrbarkeit, Funktionstiichtigkeit, Larmschutz, Asthetik und Dau-

erhaftigkeit 25 %
- Wirtschaftlichkeit (insbesondere Erstellungs-, Unterhalts- und Betriebskos-

ten) 35 %
— Architektonische Qualitdt in Bezug auf das Stadt- und Landschaftsbild

(Fern- und Nahwirkung, Durchsichten) 15 %
— Qualitat des Freiraums (asthetisch, soziale Sicherheit, Erholungspotential,

Durchgangigkeit) 15 %

- Qualitat des Naturwerts (Baumbestand, Beeintrachtigung bestehender 6ko-
logischer Flachen, Potential zur Neuschaffung, Vernetzung, ékologische
Aufwertung des Gewasserraums) 10 %

5. Organisation
Der Kanton Basel-Stadt und die DB fiuhrten das Wettbewerbsverfahren partnerschatftlich
durch. Die Projektleitung des Wettbewerbs obliegt dem Kanton Basel-Stadt, die Finan-

zierung Ubernimmt die DB.

Organisation fir die Durchfihrung des Projektwettbewerbs:

Projektleitung Tiefbauamt Basel-Stadt
Wallstrasse 22
4001 Basel
Projektleiter Dr. R. Lardi

Administrative Belange L. Rentsch, Aegerter & Bosshardt AG

Sekretariat B. Gerber, Aegerter & Bosshardt AG
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Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung

6. Formelle Bestimmungen

6.1 Verfahren

Das Verfahren erfolgte auf Einladung. Es wurden vier Ingenieurunternehmen eingela-
den, zwei aus Deutschland und zwei aus der Schweiz. Die Ingenieure waren verpflichtet,
einen qualifizierten Architekten und einen qualifizierten Landschaftsarchitekten ihrer
Wahl in ihr Team auf zu nehmen. Die Federfihrung im Team lag beim Ingenieur.

6.2 Gesamtpreissumme

Fur die Verglitung der Wettbewerbsbeitrage stand insgesamt eine Preissumme von ins-
gesamt maximal CHF 170'000 zuzuglich 8 % MwSt. zur Verfugung. Jedes Team erhalt
davon einen Fixbetrag von CHF 20'000 zzgl. MwSt. Die Zuteilung der restlichen Preis-
summe von CHF 90'000 erfolgte durch das Preisgericht nach freiem Ermessen.

7.  Preisgericht

7.1 Jury
Vorsitz
Dr. Rodolfo Lardi Tiefbauamt Basel-Stadt
Mitglieder
Martina Miinch Stadtebau & Architektur, Basel-Stadt
Susanne Brinkforth Stadtgartnerei, Basel-Stadt
Thomas Osolin Architekt BSA
Andreas Sonderegger dipl. Architekt ETH BSA
Hans Kilotzli dipl. Landschaftsarchitekt FH/BSLA/SWB
Jurgen Lange DB AG/BEV, GL-BKL CH
Bernd Dassler DB Netz AG, Bauherrenvertreter KaBa
Matthias Hudaff DB ProjektBau, Gesamtprojektleiter KaBa
Jens Mller DB Netz AG, Leiter OE |.NVT 42
Birgit Schneider DB Netz AG, |.NFF 2

Prof. Dr.-Ing. Hans Georg Reinke Werner Sobek Frankfurt GmbH & Co. KG

7.2 Experten (Vorprufung)
Fachgruppe Technik / Wirtschaftlichkeit

Name Funktion / Amt Fachgebiet
Christoph Klenert DB Netz AG PD Freiburg
Momme Brandt DB Netz AG Instandhaltung
Anette Polz DB Netz AG Brickenprifung
Michael Scheck DB ProjektBau Projektteamleiter
Ingo Tausend DB ProjektBau Projektingenieur
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Vierspurausbau DB — Jurybericht

Wettbewerb — Briicke fur die Wiesequerung

Christian Baehrecke
Gunter Koch
Gerd Langhammer

Drees & Sommer AG
DB International

Werner Sobek Frankfurt
GmbH & Co. KG

Fachgruppe Gestaltung / Umwelt / Okologie

Name

Friederike Meinhardt
Mirica Scarselli
Priska Pliss

Dr. Michael Zemp
Tamara Scarpellini

Funktion / Amt
Stadtgartnerei Basel-Stadt
AUE Basel-Stadt

AUE Basel-Stadt
Stadtgartnerei Basel-Stadt
Stadtebau & Architektur BS

Projektsteuerung
Projektleiter VA
Brickenbauingenieur

Fachgebiet

Grunplanung
Gewasserokologie
Larmschutz

Naturschutz

Gestaltung Stadtraum Verkehr

8.1

8.2

8.2.1

9258 Jurybericht_Wiesenbriicke_4-Spur-Ausbau_Rh_GeB_20131218.docx

Stadtebau & Architektur BS
Mobilitatsplanung

Dr. Thomas Lutz Denkmalpflege

Wolfgang Fleischer Verkehrsplanung

Vorpriufung

Formelle Prufung

Die vier Projekte gingen alle fristgerecht bis am 20. September 2013 bei Aegerter &
Bosshardt in Basel ein. Alle Projektdossiers waren vollstandig. Die Verfassercouverts
wurden wie verlangt abgegeben, die Anonymitat wurde gewahrt. Die vier Projekte waren
mit folgenden Kennwoértern versehen:

pragnant
Quattroporte
Wiesel
Wiesenband

Fachtechnische Vorpriufung

Die Vorprifung erfolgte gemass den folgenden Kriterien:

Vorpriufungskriterien Fachgruppe Technik / Wirtschaftlichkeit

— Einhaltung des Perimeters

— Tragsystem (Langsrichtung / Querrichtung / Lager F)

—  Ubereinstimmung der Konstruktion mit den Richtlinien DB
— Maststellung Fahrtleitungen

— Resonanzrisiko

— Einhaltung Lichtraumprofil

— Etappierbarkeit im Bauvorgang

— Mengenvergleich

— Kostenvergleich
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Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung

8.2.2

8.3
8.3.1
8311

Vorpriufungskriterien Fachgruppe Gestaltung / Umwelt / Okologie

— Einhaltung des Perimeters

— Aufenthaltsqualitat

— Denkmalpflegerische Aspekte
— Einbindung in die Landschaft
— Bezug Landschaftspark Wiese
— Vegetation / Baume

—  Ersatz- und Ausgleichsflachen
— Vernetzung, Biotopverbund

— Langsamverkehr

— Gewasserokologie

— Larmschutz

Alle vier Projekte konnten auf Grundlage der eingereichten Unterlagen gepruft werden.
Unvollstandigkeiten und massgebende Verstdosse gegen das Wettbewerbsprogramm
wurden im Rahmen der Vorprifung nicht festgestellt.

Projekte
Pragnant
Technik / Wirtschaftlichkeit

Brucke uber die Wiese

Vorschlag des Wettbewerbsentwurfes fiir die EU Wiese ist ein tiber 153.5 m durchlau-
fendes System. Zusatzlich zu den Widerlagern wird die Briicke von vier Stitzen, die in
jeweils zwei Pfeilerscheiben aufgeldst sind, getragen. Mit der gewahlten Stltzenstellung
ergeben sich die einzelnen Spannweiten zu 26 — 3 x 34.50 und 24 m.

Der Uberbau wurde als zweistegiger Plattenbalken in Spannbetonbauweise entworfen.
Uber den Stiitzen wurde der Uberbau mit Vouten verstarkt. In der Langsrichtung ist der
Uberbau vorgespannt. Die Stiitzenpaare sind jeweils monolithisch mit den Stegen des
Plattenbalkens verbunden. An den Widerlagern ist der Uberbau schwimmend gelagert.
Das Bauwerk ist damit als semi-integrales Tragwerk zu bewerten. In der Querrichtung
sind die Randwege darzustellen.

Fur die Widerlager ist jeweils eine Flachgrindung vorgesehen. Beide Widerlager besit-
zen eine Widerlagerkammer. Die Stiitzen sind tief gegriindet. Uber massive Pfahlkopf-
platten werden die Stitzenlasten an jeweils zehn Bohrpfahlen mit Durchmesser 90 cm
verteilt.

Unplanmassige Einspannungen der Stltzen im angeschutteten Bereich werden durch
den Einbau weichen Materials (Styropor) oberhalb der Pfahlkopfplatte vor dem Stitzen-
fuss verhindert. Mit dieser konstruktiven Massnahme in Verbindung mit den gleichmas-
sigen Stutzenhdhen befindet sich der Verformungsnullpunkt in Brickenmitte. Mit den
verbleibenden Vergleichslangen ist der Verzicht auf einen Schienenauszug begrindet.
Hierfur ist die Dauerhaftigkeit des Materials (des Styropors) nachzuweisen. Fur die als
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doppelte Scheiben ausgebildeten Stitzen sind die Abstande hinsichtlich etwaiger In-
standhaltungsmassnahmen zu hinterfragen.

Mit den beigefugten statischen Berechnungen wurden die wesentlichen tragenden Bau-
teile nachgewiesen. Die Beanspruchungen aus dem Erdbeben wurden fir die Mikrozo-
nierung Basel Nord bericksichtigt.

Nachweise zur Mindeststeifigkeit der Pfeiler und weitere geotechnische Angaben fir die
planmassig weichen Schichten vor den Stiitzenfissen waren im Weiteren erforderlich.

Fir die semi-integralen Bauweise ist zurzeit noch eine unternehmensinterne Genehmi-
gung (UIG) gefolgt von einer Zulassung im Einzelfall (ZIE) notwendig. Die semi-integrale
Bauweise gehdrt mittlerweile zum Stand der Technik, somit wird der Aufwand fir die Er-
wirkung der UIG/ZIE als kalkulierbar eingeschatzt.

Mit dem Wegfall der Lager an den Stutzenachsen und lediglich verbleibenden Lagern an
den Widerlagern kann die Brucke als wartungsarm angesehen werden.

Bezogen auf die Bruckenflache wurde im vorliegenden Entwurf ein Materialverbrauch

bestimmt;:

Betonverbrauch 2963 m3*/1780 m? = 1.67 m3/m?
Betonstahlverbrauch 551 t/1780 m? = 0.31 t/m?
Spannstahlverbrauch 55 1/1780 m? = 0.031 t/m?

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 6.848.496 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausflihrungsplanung 4.040.066 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Briicke tber die Fasanenstrasse

Die im weiteren Streckenverlauf entworfene Bricke Uber die Fasanenstrasse erfolgt mit
einem konventionellen Bauverfahren vorgefertigter Verbundtrager. Eine Orientierung an
der Ansicht des Uberbaues Uber die Wiese ist damit moglich.

Als statisches System wurde ein Einfeldtragersystem mit mehreren Verbundquerschnit-
ten gewahlt. Die gewahlte Bauweise entspricht den bahnublichen Konstruktionen, so
dass hierfur voraussehbar keine weiteren unternehmensinternen Genehmigungen not-
wendig werden. Inwieweit die vorhandenen Stutz- und Widerlagerwande genutzt werden
kénnen, ist im Weiteren zu Gberprifen.

Die Herstellung kann den betrieblichen Belangen der Bahn angepasst werden, so dass
mit nur kurzen Sperrpausen zu rechnen ist.

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 1.282.951 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausfuhrungsplanung 889.981 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten
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8.3.1.2 Gestaltung / Umwelt / Okologie

Auffalligkeiten fir erfillte als auch nicht erfillte Rahmenbedingungen werden wie folgt

festgehalten:

Stadtebau- und Architektur

Die Wahrnehmung fir diesen Raum ist fehlinterpretiert, nicht
nur die Perspektive von den Brlicken Uber den Raum
(Baumdacher) ist wichtig, auch und gerade die Atmosphare
fur den Langsamverkehr durch den Perimeter.

Es sollte dieser Ubergangsbereich (Stadt zur Landschaft) of-
fen gestaltet werden, vermeiden von "Versteckmoglichkei-
ten".

Briicken kommen durch Schaffung eines Waldes im Bereich
"Brickenlandschaft" nicht mehr zur Geltung.

Der Briickenkorper wirkt angemessen flir diesen Raum, die
Stitzen in Form von "Doppelscheiben” jedoch befremdlich,
neues Element in dieser Brickenlandschaft. Denkmalpflege
schatzt diese weitere Typologie an diesem Ort.

Natur- und Landschaft

Das Thema Wald ist hier in diesem Ubergangsbereich
(Stadt-Landschaft) nicht richtig gewahlt. (Waldsaum zur Ver-
zahnung ware richtig.)

Wenn der vorgegebene Abstand von 7.50 m der ausseren
Liegenschaftsbegrenzung des Bahnareals bis zu den Bau-
men eingehalten worden ware, dann ware ersichtlich dass
zwischen den Brluckenkdrpern kein Wald maoglich ist. Die in
diesem Raum vorkommenden Biotoptypen wurden nicht be-
rucksichtigt.

Langsamverkehr

Allgemein ist das Thema des Langsamverkehrs in diesem
Beitrag vernachlassigt.

Sowohl Perspektiven/Blickbeziehungen, die durch den Wald
ausbleiben, als auch die Wegeflihrung fur Velofahrer und
Fussganger. Es sind Waldwege eingezeichnet. Grundsatz-
lich kann der Veloverkehr auf den Waldwegen stattfinden,
korrigierbare Abweichung der Aufgabenstellung. Die Qualitat
der Fuss- und Veloverbindung ist nicht beurteilbar da beides
nicht aufgefuhrt ist. Grundsatzlich ist Veloverbindung durch
den Wald mit teilweise schmalen Wegen Konfliktreich (un-
ubersichtlich, Kreuzungspunkte etc.).

Gewasserokologie

Die Verbesserung der gewassermorphologischen Situation
erstreckt sich Uber den ganzen Betrachtungsperimeter. Der
auenahnliche Biotopverbund innerhalb des Gewasserraums
schafft zwar die gewilnschten Rickzugsraume fir Wasser-
organismen an der Uferlinie und dient der Beschattung, ge-
fahrdet aber unter Umstanden den Schutz vor Hochwasser.
Der Ersatz der Baume durch Weidenblsche wiirde zudem
die Anbindung an lokale Verhaltnisse verbessern.
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Larmschutz Die Anforderungen sind erfullt.

8.3.2 Quattroporte
8.3.2.1 Technik / Wirtschaftlichkeit

Brucke Uber die Wiese

Der Entwurf des Wettbewerbsbeitrages Quattroporte sieht einen Gber 154.5 m durchlau-
fenden Trager vor. Zwischen den Widerlagern ist das System von acht einzelnen Stit-
zen, die paarweise in vier Achsen angeordnet sind gelagert. Die Einzelstitzweiten erge-
ben sich zu 26.25 — 3 x 34.8 und 23.85 m. Auf den Widerlagern ist der Trager langs ver-
schieblich gelagert.

Der Uberbau wurde als Trogquerschnitt mit praktisch ebener Untersicht und Vorspan-
nung in der Langsrichtung entworfen. Die Spannglieder sind in der Langsrichtung in den
beiden ausseren Haupttragern gefuhrt. Die Haupttrager laufen mit einem konstanten
Querschnitt Uber die Bruckenlange durch, wobei jedoch eine Profilierung des Gesimses
dem qualitativen Momentenverlauf folgt. In der Querrichtung spannt die Fahrbahnplatte
zwischen den beiden Haupttragern als massive Stahlbetonplatte mit einer Plattenstarke
von 70 cm. Das nutzbare Lichtraumprofil ist durch die beiden massiven Randtrager ein-
geschrankt. Fur die erforderlichen Randwege ist der Querschnitt anzupassen.

Die beiden Haupttrager verlaufen direkt Gber den am Querschnittsrand angeordneten
Stutzen. Die Stltzen sind am Kopf in die Haupttrager eingespannt, so dass flr die
Langsrichtung das Bauwerk als semi-integrales Tragwerk wirkt.

Die Widerlager- und Stitzenstellungen orientieren sich an der Freiburgerstrasse, der
Wiese sowie an der Stutzwand in der Achse 60. Daraus resultierend, ergeben sich fur
die Stutzen und die Widerlager schiefwinklige Auflagerungen. Jeweils zwei Stutzen ste-
hen paarweise auf einem Grindungskdrper. Die Grindung erfolgt als Tiefgriindung mit
je sechs Grossbohrpfahlen mit Durchmesser 90 cm unter jeder Stitze, wobei die Pfahl-
kopfplatten mit einem Stahlbetonbalken verbunden sind. Hiermit ergibt sich in den Stit-
zenachsen in der Querrichtung ein Rahmensystem fur die Abtragung der horizontalen
Lasten. Die massive Betonfahrbahn bildet dabei den oberen Rahmenriegel.

Der Verzicht von Schienenauszigen ist mit der verschieblichen Lagerung an den Bri-
ckenenden begrindet, ein Nachweis der Mindeststeifigkeiten der Stltzenquerschnitte
ware im Weiteren noch zu erbringen.

Die statischen Berechnungen enthalten die wesentlichen Nachweise fur die tragenden
Bauteile in der Langs- und Querrichtung. Fur die Beanspruchungen aus dem Erdbeben
wurden die in der Mikrozonierung Basel Nord vorgegebenen Werte berlcksichtigt.

Nachweise zur Mindeststeifigkeit der Pfeiler zum Entfallen der Schienenauszige sind
notwendig.

Die semi-integrale Bauweise erlaubt den Wegfall der Lager auf den Stutzenachsen. Und
ist somit auch in der zukinftigen Wartung und Unterhaltung wirtschaftlich. Lediglich auf
den Widerlagern ist der Uberbau an beiden Enden in der Langsrichtung verschieblich
gelagert. Angaben zur konstruktiven Ausfihrung der horizontalen Beanspruchungen in
der Briickenquerrichtung sind im Weiteren noch zu erbringen.

9258_Jurybericht_Wiesenbriicke_4-Spur-Ausbau_Rh_GeB_20131218.docx Seite 13 von 69



Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung

8322

Zur semi-integralen Bauweise wird von der Bahn eine unternehmensinterne Genehmi-
gung (UIG) gefordert, und es ist eine Zulassung im Einzelfall (ZIE) notwendig. Fur die
Anwendung der semi-integralen Bauweise gibt es bereits eine Vielzahl von ausgefihrten
Beispielen, so dass diese Bauweise mittlerweile zum Stand der Technik gehdrt. Der
Aufwand fir die Erwirkung der UIG/ZIE wird fir den vorliegenden Entwurf als tber-
schaubar eingeschatzt.

Bezogen auf die Brickenflache wurde im vorliegenden Entwurf ein Materialverbrauch
bestimmt:

Betonverbrauch 3435 m3/1722 m? = 1.99 m3m?
Betonstahlverbrauch 615 t/1722 m? = 0.357 t/m?
Spannstahlverbrauch 68 t/1722 m? = 0.040 t/m?
Herstellungskosten:

Berlcksichtigung von Einheitspreisen 8.143.136 CHF
ohne Provisorien, Zusammenhangarbeiten 4.497.984 CHF

jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Bricke Uber die Fasanenstrasse
Die im weiteren Streckenverlauf entworfene Briicke Uber die Fasanenstrasse nimmt den
Querschnitt der Wiesebrlcke, als Trogquerschnitt wieder auf.

Als statisches System wurde ein Einfeldtrager gewahlt. Das gewahlte System entspricht
bahniblichen Konstruktionen, so dass hierflr voraussichtlich keine weiteren unterneh-
mensinternen Genehmigungen notwendig werden.

Auf Grund des Trogquerschnittes ist nur eine vollstdndige Herstellung des Systems
maoglich. Um Einschrankungen des Bahnverkehrs gering zu halten, missen wahrend der
Herstellung besondere Massnahmen ergriffen werden, die noch genauer zu beschreiben
sind. Ohne diese ist die Baubarkeit des vorliegenden Entwurfes kritisch zu hinterfragen.

Das nutzbare Lichtraumprofil ist durch die beiden massiven Randtrager eingeschrankt.
Fur die erforderlichen Randwege ist der Querschnitt anzupassen.

Herstellungskosten:

Berlcksichtigung von Einheitspreisen 3.726.975 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausfuhrungsplanung 1.987.500 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Gestaltung / Umwelt / Okologie

Auffalligkeiten fir erfillte als auch nicht erfullte Rahmenbedingungen werden wie folgt
festgehalten:

Stadtebau- und Architektur |Der Gestaltungsplan fir den Freiraum ist sehr konzeptionell
gehalten: Zuwenig Aussagen Uber Aufenthaltsmoéglichkeiten.
Autoren lesen Bereich des Perimeters als Zugang zu den
Langen Erlen (Platz Wegkreuz Lange Erlen/Stadt). WC-
Hauschen zugunsten Auftaktsituation entfernt. = Fehlinter-
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pretation der Situation.

Gebuschpflanzung zur Strasse hin, gestaltet Raum uniber-
sichtlich. Es sollte dieser Ubergangsbereich (Stadt zur Land-
schaft) offen gestaltet werden, vermeiden von "Versteckmog-
lichkeiten".

Das Briickenbauwerk ist sehr massiv, starker Schattenwurf,
konkurrenziert andere Bauten. Proportionen zwischen Bru-
ckenkorper und Stitzen befremdlich/irritierend.

Natur- und Landschaft

Die angegebenen Ausgleichsflachen sind Wiederherstel-
lungsflachen, keine Ersatz- oder Ausgleichsleistung aufge-
zeigt. Aufgrund des Nutzungsdrucks an diesem Ort ist die
Wahl des Magerrasens fraglich. Grundsatzlich ist jedoch der
Ansatz, eine Abstufung von Magerrasen/Krautsaum/Wald in
diesem Ubergangsbereich Stadt zu den Langen Erlen richtig.
Eine aquatische Vernetzung zu schaffen, wurde nicht be-
ricksichtigt, Plan zeigt heutigen Zustand.

Der Biotopverbund entlang der Wieseachse wird mit einem
Krautsaum entlang des Damms realisiert, es fehlen differen-
zierte Aussagen im engeren Perimeter der Wiese (Status
Quo).

Langsamverkehr

Die Vorgaben des Kantons sind grundsatzlich erfilllt.

Der Veloweg ist an der Strasse geflihrt. Vermutlich wird An-
gebot an der Strasse nicht genutzt, da im Bereich der neuen
Briicke direktere Wege flihren.

Gewasserokologie

Das beschriebene Aufwertungskonzept Natur vernachlassigt
die Wiederherstellung moglichst naturnaher Verhaltnisse in
der Wiese (vgl. Wettbewerbsprogramm Kap. 4.6). Stattdes-
sen wird der Ausgleich fur den technischen Eingriff mit der
Ausdolung eines Weiherabflusses vorgeschlagen, was nicht
zielfGhrend ist.

Larmschutz

Die Anforderungen sind erfullt.

8.3.3 Wiesel

8.3.3.1 Technik / Wirtschaftlichkeit

Bricke Uber die Wiese

Die Freiburgerstrasse und die Wiese werden in diesem Entwurf mit einen sechsfeldri-
gen, durchlaufenden System Uberbrickt. Die mittlere der funf Stutzen ist als Festpunkt
der Brucke geplant. Zur Aufnahme der horizontalen hohen Beanspruchungen an nur ei-
ner Festpunktstitze wurde die massive Stitze in der Brickenlangsrichtung in eine V-
Stutze aufgeldst. Die gesamte Brickenlange von 153.65 m wird durch die gewahlten
funf Unterstitzungspunkte in die ungleichmassigen Feldlangen 24.07 — 2 x 24.0 — 25.0 -
31.0 — 25.58 m unterteilt. In der Querrichtung sind die Randwege darzustellen.

Fir den Uberbau wurde ein mit konstanter Héhe durchlaufender 2-stegiger Plattenbal-
kenquerschnitt entworfen. In der Langsrichtung ist der Uberbau vorgespannt. Sowohl die
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V-Stltze in der Bruckenmitte als auch die Ubrigen vier Stutzenpaare sind monolithisch
mit dem Uberbau verbunden. Da die wesentlichen horizontalen Kréfte in der Langsrich-
tung von der V-Stiitze abgetragen werden, kommen die Ubrigen Stitzen mit einer Pfei-
lerstarke von 70 cm aus.

Auf den Widerlagern ist der Uberbau in der Langsrichtung verschieblich gelagert. Das
Bauwerk ist damit als semi-integrales Tragwerk zu bewerten.

Beide Widerlager besitzen eine Widerlagerkammer und sind jeweils auf einer Tiefgrin-
dung vorgesehen, so dass der Widerlagerkorper in den Bédschungen nach oben versetzt
wird und vom Volumen her gering ausfallt. Die Stiitzen sind paarweise auf gemeinsa-
men Fundamenten flach gegriindet. Uber die massiven, rechteckigen Griindungskérper
werden die Stutzenlasten in den Baugrund eingeleitet. Zur Realisierung der angesetzten
Bemessungswerte der Sohlwiderstande sind die Grindungstiefen mit dem Bodengut-
achter abzustimmen. Darauf basierend sind die Gleitsicherheits- und Grundbruchsicher-
heitsnachweise in weiteren geotechnischen Untersuchungen nachzuweisen.

Mit der Anordnung des Festpunktes Uber der V-Stitze und den verbleibenden Ver-
gleichslangen ist der Verzicht auf einen Schienenauszug begrundet.

Mit den beigefligten statischen Berechnungen wurden die wesentlichen tragenden Bau-
teile nachgewiesen. Die Beanspruchungen aus dem Erdbeben wurden flr die Mikrozo-
nierung Basel Nord berlcksichtigt.

FuUr die semi-integralen Bauweise ist zurzeit noch eine unternehmensinterne Genehmi-
gung (UIG) gefolgt von einer Zulassung im Einzelfall (ZIE) notwendig. Die semi-integrale
Bauweise gehdrt mittlerweile zum Stand der Technik, somit wird der Aufwand fir die Er-
wirkung der UIG/ZIE als untergeordnet eingeschatzt.

Mit dem Wegfall der Lager an den Stutzenachsen und lediglich verbleibenden Lagern an
den Widerlagern kann die Bricke als wartungsarm angesehen werden.

Bezogen auf die Brlckenflache wurde im vorliegenden Entwurf ein Materialverbrauch

bestimmt:

Betonverbrauch 2727 m3/1780 m? = 1.53 m3m?2
Betonstahlverbrauch 298 /1780 m? = 0.167 t/m?
Spannstahlverbrauch 55.4 1/1780 m? = 0.031 t/m?

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 5.601.861 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausfuhrungsplanung 3.418.112 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Bricke Uber die Fasanenstrasse
Die entworfene Briicke Uber die Fasanenstrasse nimmt die Querschnittsgestaltung der
Briicke Uber die Wiese auf.

Als statisches System wurde ein Einfeldsystem gewahlt. Das gewahlte System fiir den
Uberbau entspricht bahniblichen Konstruktionen, so dass hierflir keine weiteren unter-
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8.3.3.2

nehmensinternen Genehmigungen notwendig werden. Als Widerlager sind die beste-
henden Stitzwande vorgesehen, deren Tragfahigkeit im Vorfeld noch sicherzustellen ist.

Eine zeitversetzte Herstellung des Systems, um Einschrankungen des Bahnverkehrs ge-
ring zu halten, erscheint nur méglich, wenn der Uberbau in zwei einzelne Trager ge-
trennt wird.

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 2.009.661 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausfiihrungsplanung 1.170.662 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Gestaltung / Umwelt / Okologie

Auffalligkeiten fir erfillte als auch nicht erfillte Rahmenbedingungen werden wie folgt
festgehalten:

Stadtebau- und Architektur |Briickenbauwerk fligt sich gut in die Umgebung ein.

Natur- und Landschaft Das Offnen der Freirdume und Auslichten wo nétig begiins-
tigt die Freiraumsituation. Versteckmdglichkeiten werden
verhindert und Sichtachsen geschaffen.

Der Wegverlauf unter der neuen Brticke ist sinnvoll. Der Be-
reich wird ohnehin Vegetationsfrei bleiben und die Flachenz-
erschneidung reduziert sich dadurch.

Die vorgeschlagenen Vernetzungsachsen Uber das Bahn-
areal sind aus 6kologischer Sicht sinnvoll.

Langsamverkehr Der Fussgangerweg unter der Bricke ist sinnvoll getrennt
vom Veloverkehr, welcher an der Strasse mit direkter Ver-
bindung zum Freiburgersteg geplant ist.

Gewasserokologie Die Verbesserung der gewassermorphologischen Situation
erstreckt sich tber den ganzen Betrachtungsperimeter und
Uberzeugt an der Schnittstelle zwischen Siedlung und Langer
Erlen durch die Realisierung eines funktionalen Biotopver-
bunds innerhalb des Gewasserraums, der Anbindung an den
bereits revitalisierten Abschnitt sowie Zielen und Massnah-
men anderer Planungen und Projekte (WieseVital, Revitali-
sierung Wiese-Unterlauf).

Daruber hinaus wird offener neuer Weihertberlauf im lichten
Parkwald realisiert.

Larmschutz Die Anforderungen sind erfullt.
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8.3.4 Wiesenband
8.3.4.1 Technik / Wirtschaftlichkeit

Brucke uber die Wiese

Der Wettbewerbsentwurfes fiir die EU Wiese sieht ein (iber 154.0 m durchlaufendes
System vor. Zusatzlich zu den Widerlagern wird die Briicke in finf Achsen, jeweils mit
zwei in der Querrichtung V-férmig angeordneten Stahlstutzen unterstutzt.

Mit den gewahlten Stltzenstandorten ergeben sich die einzelnen Spannweiten zu 26 —
23-25-25-31und 25 m.

Der Uberbau ist ein zweizelliger Hohlkastenquerschnitt, der als doppelter Verbundquer-
schnitt entworfen wurde. Wobei die Stege des Hohlkastens als Stahlstege vorgesehen
sind. Uber den Stitzen wurden die Betonuntergurte des Uberbaues mit Vouten ver-
starkt. In der Langsrichtung ist der Uberbau in den Feldern an der Unterseite vorge-
spannt. Die Stahlstiitzen sind jeweils monolithisch mit den unteren, pilzartig verstarkten
Platten verbunden. Auf dem nérdlichen Widerlagern ist der Uberbau fest auf dem siidli-
chen Widerlager verschieblich gelagert. Auf Grund der in den Uberbau eingespannten
Stitzen ist das Bauwerk als semi-integrales Bauwerk zu bewerten. In der Querrichtung
sind die Randwege darzustellen.

Die Widerlager sind jeweils flach gegriindet. Das sldliche Widerlager besitzt eine Wider-
lagerkammer. Jeweils zwei Stitzen stehen auf einer gemeinsamen Pfahlkopfplatte und
sind tief gegriindet. Die Stitzenlasten werden an jeweils drei Bohrpfahle mit Durchmes-
ser 150 cm verteilt.

Mit dem gewahlten Verbundquerschnitt und dem Festpunkt an einem Widerlager werden
die verbleibenden Vergleichslangen Uberschritten und auf einen Schienenauszug kann
nicht verzichtet werden.

Die Beanspruchungen aus dem Erdbeben wurden entsprechend der SIA 263 beruck-
sichtigt. Mit den beigefugten statischen Berechnungen wurden die wesentlichen tragen-
den Bauteile nachgewiesen. Wobei im Besonderen darauf hingewiesen wird, dass die
Vorspannung fir den Uberbau nur in den unteren Betonteil des Verbundquerschnittes
aufgebracht wird. Die obere Betonplatte/Fahrbahn ist als Stahlbetonquerschnitt geplant.

Bei dem Systementwurf handelt es sich insgesamt um eine semi-integrale Bauweise, die
zurzeit noch eine unternehmensinterne Genehmigung (UIG), gefolgt von einer Zulas-
sung im Einzelfall (ZIE), notwendig macht. Wenn die semi-integrale Bauweise mittlerwei-
le zum Stand der Technik gehoért und somit der Aufwand fur die erforderlichen Geneh-
migungen als vorhersehbar angesehen werden kann, umfassen die Ausbildung des
Verbundtragerquerschnittes und der Stahlstlitzen keine bahnlblichen Systeme.

Mit dem Wegfall der Lager an den Stlitzenachsen und einem Widerlagern kann die Bri-
cke zwar als wartungsarm angesehen werden, inwieweit das auf den gesamten Quer-
schnitt zutrifft muss noch festgestellt werden.
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Bezogen auf die Bruckenflache wurde im vorliegenden Entwurf ein Materialverbrauch

bestimmt:

Betonverbrauch 2780 m3/1794 m? = 1.55 m3/m?
Betonstahlverbrauch 476 t/1794 m? = 0.265 t/m?
Spannstahlverbrauch 2511794 m? = 0.014 t/m?
Baustahl 461 t/1794 m? = 0.254 t/m2

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 8.322.273 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausflihrungsplanung 6.181.043 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

Bricke Uber die Fasanenstrasse
Die im weiteren Streckenverlauf entworfene Briicke lUber die Fasanenstrasse orientiert
sich in wesentlichen Teilen des Querschnittes an der Briicke Uber die Wiese.

Als statisches System wurde ein Zweigelenkrahmen mit Betongelenken an den Steil-
fusspunkten und Verbundriegel gewahlt. Das gewahlte System entspricht nicht den
bahnublichen Konstruktionen, so dass hierflr voraussehbar weitere unternehmensinter-
ne Genehmigungen notwendig werden

Eine getrennte Herstellung des Systems, um Einschrankungen des Bahnverkehrs gering
zu halten, erscheint nur schwer moglich.

Herstellungskosten:

Berucksichtigung von Einheitspreisen 2.252.112 CHF
ohne Provisorien, Sonstiges, BE, Ausflihrungsplanung 1.716.910 CHF
jeweils zzgl. voraussichtlich 20 % Planungskosten

8.34.2 Gestaltung / Umwelt / Okologie

Auffalligkeiten fur erfillte als auch nicht erfullte Rahmenbedingungen werden wie folgt
festgehalten:

Stadtebau- und Architektur |Der geplante Platz unterhalb der neuen Bricke ist hinsicht-
lich der Aufenthaltsqualitat fraglich. Zum einen ist es sehr
laut an diesem Ort, zum anderen ist fraglich, wer diesen Ort
aufsuchen wird. Voraussichtlich wirde dieser Platz Anzie-
hungspunkt fur randstandige Personen werden.

Die Brlcke passt sich gut in den Raum ein, die An- und
Durchsichten sind gut. Der Briuckenkorper erscheint jedoch
im Vergleich zu den Stutzen unverhaltnismassig.

Natur- und Landschaft Durch die Schaffung des Platzes lesen die Autoren den Be-
reich des Perimeters als Zugang zu den Langen Erlen, dies
ist eine Fehlinterpretation der Situation.

Als Ersatz- und Ausgleichsflachen sind Wiesenflachen ange-
geben, dies entspricht jedoch einer Wiederherstellung.
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Die ,Retensionsmulde” unter der Briicke wird aufgrund der
Beschattung durch die Briicke und des Nutzungsdrucks.
nicht dem dargestellten Bild entsprechen.

Langsamverkehr

Projektbeschrieb und Gestaltungsplan gehen auf den Aspekt
Langsamverkehr nicht ein. Eine abschliessende Beurteilung
ist somit nicht mdglich.

Platzbereich kann zu Nutzungskonflikten fihren. Unklare
Trennung zwischen Fuss- und Veloverkehr.

Gewasserokologie

Die Verbesserung der gewassermorphologischen Situation
an der Wiese ist ungenigend. Der Biotopverbund langs der
Wieseachse genugt nicht den Anforderungen, welche dem
Gewasserraum im Bearbeitungsperimeter geschuldet sind.
Plan zeigt heutigen Zustand. 'Springende Kiesel' bzw. Stein-
packungen als Sitzelemente dienen vor allem der Nutzung
und nicht der gewasserokologischen Aufwertung. Es wurde
keine Aussage Uber die Biotope entlang der Wiese getroffen.

Larmschutz

Die Anforderungen sind erfullt.
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9.1

9.1.1

9.1.2

Beurteilung

Jurytag

Das Preisgericht tagte am 26. November 2013 ganztagig. Alle Jurymitglieder waren an-
wesend. Seitens der Fachgruppe Gestaltung/Umwelt/Okologie wurde Frau Friederike
Meinhardt als Sprecherin an den Jurytag delegiert, um den Jurymitgliedern zu Beginn
der Jurierung das Ergebnis der Vorpriifung aus den entsprechenden Spezialgebieten zu
prasentieren. Seitens der Fachgruppe Technik/Wirtschaftlichkeit nahm Herr Ingo Tau-
send diese Funktion wahr.

Der Vorsitzende der Jury, Dr. R. Lardi, begrisst alle Anwesenden zur Jurierung.

Der Juryvorsitzende stellt fest, dass die Jury vollzahlig anwesend ist. Frau Beatrice
Friedli wird durch Herrn Hans Kiétzli vertreten.

Vorprifung

Vor dem ersten Rundgang werden dem Preisgericht alle Beitrdge durch die delegierten
Vorprifer vorgestellt. Aufgrund der Vorprifung konnten alle Projekte zur Beurteilung zu-
gelassen werden.

Erster Rundgang

In einer ersten Phase wurden vier gemischte Teams bestimmt, die je ein Projekt analy-
sierten, beurteilten und anschliessend im Plenum vorstellten und eine erste Beurteilung
verfassten, welche im Plenum diskutiert wurde.

Im ersten Rundgang wurden die Projekte ausgeschieden, die keinen Fuhrsprecher er-
hielten und die keinen ausreichenden Beitrag zu den in der Auslobung genannten
Hauptkriterien aufwiesen.

Folgende Beitrage sind im ersten Rundgang ausgeschieden:

Quattroporte
Wiesenband

Folgende Inhalte waren nicht ausreichend:

Projekt Quattroporte

— Die Tragkonstruktion erscheint aufgrund der Gber 2 m hohen Langstrager als sehr
massiv. Das vorgeschlagene Trogsystem ergibt einen sehr massiven Bruckenkorper
mit hohen Langstragern und einer grossflachigen, nicht strukturierten Untersicht. Die
Stutzen wirken dabei etwas schwach. Unter der Briicke entsteht in der Flussland-
schaft ein unattraktiver Raum. Die Auszeichnung der statischen Verlaufe an den
Aussenseiten der Langstrager wirkt zusammen mit den Larmschutzwanden etwas
aufgesetzt und wird nicht erlebbar als aktiver Teil der Konstruktion.

— Das Trogsystem schrankt die Zuganglichkeit (Inspektion) tragender Teile ein.
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Proj

Bei der Fasanenstrasse scheint das Tragsystem aufgrund der etappenweisen Er-
stellung (unter Betrieb) ungeeignet. Die Briicke kann nicht in zwei Langsetappen
gebaut werden.

Die versetzte Stitzenanordnung ergibt im Durchblick ein insgesamt unruhiges Bild.

Insgesamt stellt das Projekt weder bautechnisch noch architektonisch eine Uber-
zeugende Lésung dar.

In Bezug auf die Kosten befindet sich das Projekt eher im oberen Preissegment.

Die Okologischen Aspekte wurden nach Ansicht der Jury zu wenig berlcksichtigt.
Der Beitrag wurde allgemein zu konzeptionell bearbeitet. Aus diesem Grund fehlen
entscheidende Aussagen.

ekt Wiesenband

Die Projektverfasser haben mit grossem Aufwand versucht, ein expressiv wirkendes
Brickenbauwerk zu kreieren. Im vorhandenen Umfeld mit den anderen Bricken
scheint das fragwirdig. Im Zusammenhang mit den umliegenden Briicken, die vor-
wiegend als technische Bauwerke in Erscheinung treten, wirkt die Bricke uber-
zeichnet. Die V-férmig angeordneten Stutzenpaare wirken zudem etwas schwach
und ergeben aus der Perspektive des Flussraums eine optisch unsichere Abstit-
zung der Brucke.

Die Konstruktion setzt sich aus einer raschen Abfolge von verschiedenen Materia-
lien (Stahl/Beton) zusammen. Viele Materialibergdnge bedeuten entsprechend
aufwandige technische Lésungen sowie vermutlich auch aufwandigeren Unterhalt.
Warum die Stltzen schrag angeordnet sind, wenn sie oben mit einem separaten
Zugband wieder zusammengehalten werden mussen, ist im vorliegenden Fall nicht
plausibel.

Bei der Fasanenstrasse wird das bei der DB nicht standardisierte System des Zwei-
gelenkrahmens bezlglich Unterhalt in Frage gestellt. Die Konstruktion wird hinter
einer Verblendung versteckt und ist fur den Unterhalt nicht mehr zuganglich.

Eine Aufwertung des Flussraums ist aus gewassermorphologischer und 6kologi-
scher Sicht zu wenig erbracht.

Die Retensionsmulde im Wiesevorland kann gestalterisch ein Impuls setzen, aus
technischer Sicht ist sie jedoch fraglich da Wasser und Feuchtigkeit eher von Stit-
zen weggefuhrt werden sollten.

Insgesamt weist das Projekt beztglich Umwelt und Landschaft diverse kleinere Un-
stimmigkeiten auf, die jedoch korrigierbar waren.

In Bezug auf die Kosten befindet sich das Projekt eher im oberen Preissegment.

Damit bleiben fur den zweiten Rundgang folgende beiden Projekte im Verfahren fir die
weitere und vertiefte Beurteilung:

pagnant
Wiesel
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9.2 Zweiter Rundgang

Die Sitzung wurde mit einem zweiten Wertungsrundgang fortgesetzt. Die verbleibenden
Arbeiten wurden im direkten Vergleich und unter der Abwagung aller in der Auslobung
genannten Kriterien intensiv diskutiert.

Nach dem zweiten Rundgang kam die Jury zu folgender Beurteilung:

Projekt pragnant

Das Projekt pragnant ist beziiglich Gestaltung und Konstruktion ein in sich schlissi-
ger Entwurf.

Die gevouteten Trager stellen den Kraftverlauf in geeigneter Form dar.

Die Langstrager der neuen Bricke werden auf elegante Weise in Doppelstiitzen
Uberfuhrt. Diese werden im unteren Bereich zu geschlossenen Scheiben verbunden,
was der Bricke optisch zu einer guten Verankerung verhilft. Der Raum unter der
Bricke erscheint attraktiv, auch wenn die Doppelstitzen unter Umstanden ein Si-
cherheitsproblem (Versteckmoglichkeiten) ergeben konnten.

Aus technischer Sicht ist die gewahlte Stitzenkonstruktion ein geeignetes System,
um sowohl dem Thema der Bremskrafte wie auch dem Thema Erdbebensicherheit
gerecht zu werden.

Das System der Styroporummantelung des Fundamentes musste bezlglich Zulas-
sung (Nachweis der Dauerhaftigkeit) noch im Detail vertieft werden.

Die Uberfiihrung Fasanenstrasse ist im selben Sinn und Geist konstruiert und kann
problemlos unter Betrieb realisiert werden.

Bezlglich Landschaftsgestaltung sind sich die Jurymitglieder einig, dass das Thema
Wald der falsche Ansatz ist.

Der schon mit bestehenden Bricken dicht bebaute Raum soll nicht mit einer Erwei-
terung des Waldes geschlossen werden. Dies nimmt der Briickenlandschaft die be-
sondere Wirkung, und die Eleganz der neuen Bricke kommt dadurch im breiten
Flussraum nicht zum Tragen. Zudem entstehen im Umfeld der Briicke Raume, die
an diesem spezifischen Ort nicht die erforderlichen Aufenthaltsqualitaten aufweisen.
Aufgrund der erforderlichen Abstande fur Baumpflanzungen zu den Geleiseachsen
koénnte die Waldpflanzung kaum wie angedacht realisiert werden

Insgesamt stellt das Projekt pragnant aus konstruktiver und asthetischer Sicht ein
sehr ausgewogenes und schlussiges Bruckenkonzept dar.

Beziglich der Kosten sind im Rahmen der Genauigkeit die Projekte pragnant und
Wiesel gleichwertig.

Projekt Wiesel

Das Projekt Wiesel ist beziiglich Konstruktion und Gestaltung ebenfalls ein in sich
schlussiger Entwurf.

Die markante V-Stltze in der Mitte der Bricke Uber die Wiese setzt ein angebrach-
tes Zeichen, ohne den angrenzenden Flussraum zu konkurrenzieren.
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Die V-Stutze Ubernimmt die Hauptlasten in Langsrichtung und gestattet dadurch ei-
ne schlanke Ausfihrung der weiteren Stitzen. Die Flachfundation muss im Verlauf
der weiteren Planung genauer geprift werden.

Aus gestalterischer Sicht ist bei diesem Entwurf der Zusammenhang zwischen der
V-Stitze und den Fahrleitungsmasten wichtig. Die Projektverfasser sind um etwa
2 m von den Vorgaben der DB abgewichen. Dies muss bei der Bewertung entspre-
chend berlcksichtigt und im Anschluss angepasst werden.

In diesem Zusammenhang stellt sich letztlich die Frage, ob die Zusammenfuhrung
der beiden voneinander unabhangig betriebenen Systeme von Fahrleitungs- und
Briickenbau in der zentralen V-Stiitze nicht auch einen gestalterischen Widerspruch
darstellt.

Die Uberfiihrung Fasanenstrasse ist im selben Querschnitt gehalten und kann durch
Anordnung einer Langsfuge gut in zwei Etappen gebaut werden.

Beziiglich Umwelt, Landschaft und Okologie (iberzeugt das Projekt Wiesel in seiner
Gesamtheit.

Die einzelnen Details sind sehr sorgfaltig ausgearbeitet und in sich schlissig.

Die Projektverfasser gehen auf alle Anliegen angemessen ein und bieten weiterzu-
verfolgende Losungsansatze.

Bezuglich der Kosten sind im Rahmen der Genauigkeit die Projekte pragnant und
Wiesel gleichwertig.

Aufgrund des hohen Durcharbeitungsgrades und den richtigen Uberlegungen hebt
sich das Projekt Wiesel deutlich von allen anderen Projekten ab.
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10.

10.1

10.2

10.3

Pramierung und Empfehlung der Jury

Schlussrangierung

Aufgrund der stufenweisen Projektbeurteilung anhand der vorgegebenen Beurteilungs-
kriterien und deren Gewichtung kommt die Jury einstimmig zu folgender Rangierung und
Preisverteilung:

1. Rang /1. Preis Wiesel
2. Rang/ 2. Preis pragnant

Die Projekte Wiesel und pragnant Uberzeugten beide durch saubere, in sich schlissige
und sorgfaltig durchdachte Brickenkonstruktionen. Der Ausschlag zu Gunsten des Pro-
jektes Wiesel ergab das insgesamt bessere Gesamtpaket zusammen mit der Land-
schaftsgestaltung und der Okologie.

Preisgelder

Insgesamt stehen CHF 170'000 zuzlglich 8 % MwSt. zur Verfigung. Davon werden 4 x
CHF 20'000 als feste Entschadigung verwendet. Die verbleibenden CHF 90'000 werden
wie folgt als Preisgeld zugeteilt:

Fir das erstplatzierte Projekt Wiesel wird zusatzlich zu den CHF 20'000 ein Preisgeld
von CHF 50'000, fur das zweitplatzierte Projekt pragnant ein zuséatzliches Preisgeld von
CHF 40'000 ausgerichtet.

Offnung der Verfassercouverts

Wiesel

Bauingenieur ACS-Partner AG, Zirich

Architektur Eduard Imhof, Luzern
Landschaftsarchitektur SKK Landschaftsarchitekten AG, Wettingen
pragnant

Bauingenieur Schlaich Bergermann und Partner, Stuttgart
Architektur Dissing + Weitling, Kopenhagen
Landschaftsarchitektur Vogt Landschaftsarchitekten AG, Zirich
Wiesenband

Bauingenieur Leonhardt, Andra und Partner, Stuttgart
Architektur gmp Architekten von Gerkan, Marg und Partner, Berlin
Landschaftsarchitektur Rehwaldt Landschaftsarchitekten, Dresden
Quattroporte

Bauingenieur Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Basel
Architektur Miller & Maranta AG, Basel
Landschaftsarchitektur Dominique Schnetzer, Holstein

9258_Jurybericht_Wiesenbriicke_4-Spur-Ausbau_Rh_GeB_20131218.docx Seite 25 von 69



Vierspurausbau DB — Jurybericht
Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung

10.4 Empfehlung der Jury

Die Jury empfiehlt einstimmig, das Projekt Wiesel mit dem siegreichen Planerteam wei-
terzuverfolgen.
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11. Hinweise zur Weiterbearbeitung
Im Verlauf der weiteren Projektarbeit sind folgende Punkte zu beachten:

Technik / Wirtschaftlichkeit

— Das definitive Fahrleitungsprojekt ist mit dem Briickenkonzept abzustimmen, na-
mentlich im Bereich der V-Stutzen.
Die Vorgaben der Maststellungen kommen von der DB.

— Die Flachfundation der V-Stitze ist im weiteren Projektverlauf detailliert zu prifen.

— Das Thema Larmschutz ist in der nachsten Projektphase weiterzubearbeiten. Die
Annahme aus dem UVB und die damit getroffenen Schlussfolgerungen sind mit dem
Amt fir Umwelt zu verifizieren.

Stadtebau & Architektur

— Aus gestalterischer Sicht ist bei diesem Entwurf der Zusammenhang zwischen der
V-Stiitze und den Fahrleitungsmasten wichtig. Die Platzierung der Fahrleitungsmas-
te im Zusammenhang mit der endgultigen Positionierung der V-Stiitze ist im weite-
ren Projektverlauf abzustimmen.

Natur und Landschaft

— In Zusammenarbeit mit der Stadtgartnerei muss ein detailliertes Vegetationskonzept
entwickelt werden.

—  Der notwendige Ersatz und Ausgleich im Sinne von Art 18" NHG ist nachzuwei-
sen. Die Massnahmen mussen im Kontext des gesamten PfA 9.3 gesehen werden
(UVP-Pflicht).
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Stadtgartnerei, Basel-Stadt Architekt BSA
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dipl. Architekt ETH BSA

dipl. Landschaftsarchitekt FH/BSLA/SWB
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Jurgen Lange
DB AG/BEV, GL-BKL CH
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Bernd Dassler
DB Netz AG, Bauherrenvertreter KaBa
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Matthias Hudaff
DB ProjektBau, Gesamtprojektleiter KaBa

A

Jens Muller
DB Netz AG, Leiter OE I.NVT 42
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Birgit Schneider
DB Netz AG, I.NFF 2

Prof. Dr.-Ing. Hans Georg Reinke
Werner Sobek Frankfurt GmbH & Co. KG
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Anhang

Plane und Visualisierungen
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Projekt Wiesel

Verfasser ACS-Partner AG, Zlrich
Eduard Imhof, Luzern
SKK Landschaftsarchitekten AG, Wettingen

Bewertung 1. Rang /1. Preis
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Regelquerschnitte
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Brickenansicht und Langsschnitt, Wiesequerung

Strecke 4416
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Bruckenansicht und Langsschnitt, Fasanenstrasse
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Widerlageransichten Wiesequerung
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Umgebungsplan
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Visualisierung
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Wettbewerb — Briicke fir die Wiesequerung pragnant
Projekt pragnant
Verfasser Schlaich Bergermann und Partner, Stuttgart

Dissing + Weitling, Kopenhagen
Vogt Landschaftsarchitekten AG, Zirich

Bewertung 2. Rang/ 2. Preis
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Widerlageransichten Fasanenstrasse
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Umgebungsplan
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Visualisierung
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Projekt Wiesenband

Verfasser Leonhardt, Andra und Partner, Stuttgart
gmp Architekten von Gerkan, Marg und Partner, Berlin
Rehwaldt Landschaftsarchitekten, Dresden
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Lageplan
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Projekt Quattroporte
Verfasser Schnetzer Puskas Ingenieure AG, Basel

Miller & Maranta AG, Basel
Dominique Schnetzer, Holstein
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Quattroporte

Widerlageransichten Wiesequerung
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Widerlageransichten Fasanenstrasse
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