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Sehr geehrte Anwohnerinnen und Anwohner,

in den zuriickliegenden Wochen und Monaten haben wir wichtige Bauetappen am Tunnel Rastatt erfolgreich abgeschlossen.
Gleichzeitig beginnen bald weitere MaBnahmen hier in Niederbiihl, die letztlich in der Fertigstellung und spateren Inbetriebnahme

des Tunnels enden.

Unsere bisherigen Erfolge und wie es jetzt weitergeht

Der Rohbau im Wiederherstellungsbe-
reich der Ostréhre ist abgeschlossen:
Mitte Juni 2025 haben wir den letzten
Block in der Baugrube betoniert. Damit
konnten wir den Bereich an den nachs-
ten Auftragnehmer zum Ausbau tber-
geben. So wurden nun auch in diesem
Bereich der Sohlbeton, die Bankette
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Im Vordergrund Abbrucharbeiten der Schlitzwand

und schlieflich die Feste Fahrbahn
nahezu vollstandig eingebaut.

Durch den Riickbau der Hochbaukrane
hatte sich das Erscheinungsbild der Bau-
stelle bereits deutlich verandert. Auch
die Verflillung der Baugrube schreitet
wie geplant voran. Die Auffiillung bis
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zur Oberkante des Tunnels war Ende
Juli erreicht. Inzwischen konnten wir
auch die weillen Aussteifungsrohre
entfernen. Jedes dieser Rohre wiegt
circa 16 Tonnen und ist 17 Meter lang.

Auch die BaustralRen entlang der Bau-
grube wurden bereits zuriickgebaut.
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In den anderen Bereichen des Tunnels
ist die Feste Fahrbahn komplett fertig-
gestellt. In den besonders sensiblen
Bereichen unter oder nahe der Wohn-
bebauung haben wir in beiden Tun-
nelréhren ein spezielles Dampfungs-
system eingebaut, das Leichte-Masse-
Feder-System (LMFS). Das System
mindert die spiirbaren Erschiitterun-
gen fahrender Ziige im Tunnel an der
Oberflache.

Aktuell verlegen wir die elektrotech-
nische Ausriistung des Tunnels, etwa
Strom- und Telekommunikationskabel.
Parallel dazu befestigen Montageteams
die Ausleger in den Tunnelréhren, um
daran das Kettenwerk mit dem Fahr-
draht einziehen zu kénnen.

Nordlich des Tunnels im Bereich der
Gemeinde Bietigheim lauft wahrend-
dessen der Aufbau des Modulgebdudes
mit den Innen- und AuRenanlagen des
elektronischen Stellwerks Kreuzacker.
Dieses steuert kiinftig den Zugverkehr
auf der Neubaustrecke. Zusatzlich wer-

Oberleitungsarbeiten im Tunnel

den die Stromversorgungsanlagen und

die Kommunikationstechnik installiert.

Bis Anfang 2026 entstehen an beiden
Tunnelportalen noch rund 40 Meter
hohe Mobilfunkmasten, die die Mobil-
funkversorgung im Tunnel sicherstel-
len.

Riickbau der Wasseraufbereitungsanlage
Das Erscheinungsbild der Baustelle
wird sich auch nach dem Riickbau der
Wasseraufbereitungsanlage (WAA)
stidlich der Hans-Thoma-Briicke wei-
ter verandern. Wahrend der gesam-
ten Bauzeit nutzten wir die Anlage
zur Behandlung und Aufbereitung des
Wassers, das in den Baugruben anfiel.
Das gereinigte Wasser wurde tber
den benachbarten Ooser Landgraben
wieder in den natiirlichen Kreislauf
zurlickgefiihrt.

Bau der Personenuntetfiihrung zur
Sporthalle

Kiinftig kdnnen Passantinnen und
Passanten die Rheintalbahn und den
Tunnel Rastatt durch eine Personen-

unterfiihrung (PU) kreuzen. Sie ent-
steht im Bereich der Ringstralle an
der gleichen Stelle wie die alte Unter-
fihrung. Anfang Oktober haben wir
mit den Bauarbeiten begonnen. Dafiir
musste zuerst die markante sieben
Meter hohe Schallschutzwand in Teil-
bereichen weichen.

Der Bau der PU erfolgt dann in zwei
Etappen: Zwischen Oktober 2025 und
Februar 2026 entsteht der Unter-
fihrungsbereich von der Ringstralle
bis zur westlichen Seite der ehe-
maligen und auch neuen Trasse der
Rheintalbahn. Dafiir bringen wir zu-
ndchst Spundwande ein, um das Erd-
reich abzusichern und das Eindringen
von Grundwasser zu verhindern. Die
Schlitzwande der groRen Baugrube
werden im Bereich der PU zuriickge-
baut. Fur den Bau der PU ist ein Turm-
drehkran erforderlich. Aus Platzgriin-
den steht dieser an der RingstralRe und
ragt bis in den Gehweg. Daher wird so-
wohl die StraRe als auch der Gehweg
wahrend der Bauzeiten komplett ge-
sperrt. Die PU aus Stahlbeton entsteht
unterhalb der kiinftigen Rheintalbahn
und oberhalb der Ostréhre in der noch
nicht komplett verfullten grolRen Bau-
grube. Sind diese Schritte abgeschlos-
sen, verfullen wir die Baugrube, um
die Rheintalbahn wieder in ihren ur-
spriinglichen Verlauf zuriicklegen zu
kénnen.

Die Riicklegung der Rheintalbahn er-
folgt nach der Inbetriebnahme des
Tunnels im Dezember 2026. Anschlie-
Rend errichten wir den zweiten Teil
der Personenunterflihrung. Der Bau
erfolgt wieder in offener Bauweise.
Nach ihrer Fertigstellung wird die Un-
terfilhrung eine direkte Verbindung
von der RingstraRe zur Sporthalle
Niederbuihl bieten.

Wir wissen, dass diese Arbeiten Larm
und Einschrankungen mit sich brin-
gen. Deshalb setzen wir einen mobilen
Larmschutz ein, um die Belastungen
so gering wie moglich zu halten.
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Der Weg zur Inbetriebnahme: Abnahmen und Priifungen

Auf die baulichen und ausriistungs-
technischen Arbeiten folgen ab Anfang
2026 die technischen Priifungen und
die schrittweisen Abnahmeprozesse.

In enger Abstimmung mit den zustan-
digen Priifstellen und den flir den Be-
trieb der Strecken zustandigen Stellen
bei der Deutschen Bahn flihren wir
verschiedene Tests und schlieRlich
Abnahmen auf dem gesamten Ab-
schnitt von Bashaide bis Rastatt-Sid
durch.

Grundlage dabei bildet eine liickenlose
Nachweisflihrung aller Zulassungen
und Genehmigungen. Weiterhin mds-
sen Funktionsprifungen der Leit- und
Sicherungstechnik sowie des Mobil-
funks und die Priifung der Schienen
durchgefiihrt werden. Im Juni 2026
flihren wir Probefahrten mit steigen-
der Geschwindigkeit durch (Hochtast-
fahrten). Ebenso werden aber auch die
ortlichen Rettungskrafte im Rahmen
einer groRen Rettungsiibung den Tun-
nel kennenlernen und in ihm Gben.

Diese aufwendigen Priif- und Abnah-
meprozesse sind notwendig, um die
Betriebs- und Verkehrssicherheit ver-
lasslich bestatigen zu kénnen. Wenn
alle Voraussetzungen erfillt sind, er-
teilt das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
die Inbetriebnahmegenehmigung.

Unser Ziel bleibt klar: Die ersten Ziige
sollen wie geplant im Dezember 2026
durch den Tunnel Rastatt fahren.

Blick auf das elektronische Stellwerk Kreuzacker.
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